TRIAKTRISA

OPIS TECHNICZNY

Budowa sciezki rowerowej w ramach przebudowy drogi powiatowej
nr 1410F na odcinku Mironice — Santocko do granicy Gminy Kiodawa.

dz. nr 298; 212/2; obreb — 01-Sanotcko; jedn. ew. Klodawa
dz. nr 85/2; 29/4; 06-Mironice; jedn. ew. Klodawa

. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Zlecenie inwestora;
Mapa w skali 1:500;
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usy-
tuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124);

4. ,Postaw na rower”. Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury
C.R.O.W. oraz ZG PKE - Miasta dla rower( 16w Krakow 1999;

5. Wizja lokalna.

l. STAN ISTNIEJACY, POLOZENIE TERENU.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na odcinku miedzy m. Mironice — m. Santocko.
Trasa Sciezki zostata poprowadzona wzdtuz krawedzi drogi powiatowej nr 1410F. Droga po-
wiatowa posiada nawierzchnie bitumiczng, szerokosci zmienng od ~5,5m do ~6,5m. Na tere-
nach zabudowanych droga powiatowa posiada przekrdj drogowy i uliczny, odwodnienie tych
odcinkéw odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wody do usytuowanych tam rowdw
przydroznych, do kanalizacji deszczowe.

Na odcinku poza teren zabudowy odwodnienie korpusu drogowego, poprzez powierzchniowy

sptyw wody w okalajgcy teren.

Teren, na ktérym projektowana jest $ciezka rowerowa nie jest wpisany do rejestru zabytkow i
nie jest objety ochrong konserwatorskg. Podczas prowadzenia robot budowlanych i ziem-
nych, w razie ujawnienia przedmiotu posiadajgcego cechy zabytku nalezy niezwtocznie po-

wiadomi¢ Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw i dalsze prace prowadzi¢ wspdlnie z nim.

Teren inwestycji nie lezy na terenach Natura2000 jak rowniez na obszarach chronionych, nie

bedzie negatywnie oddziatywac¢ podczas budowy i po jej zakonczeniu.

Sie¢ elektroenergetyczna oraz teletechniczna zostanie przebudowana wg odrebnego opra-

cowania i postepowania administracyjnego.

Drzewa kolidujgce z projektowang Sciezkg rowerowg zostaty wyciete wg odrebnego opraco-

wania.
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Warunki geotechniczne dla projektowanej sciezki, zalicza sie do | kategorii geotechnicznej w
prostych warunkach gruntowych. Wierzchnig warstwe stanowi warstwa gleby o grubosci oko-

to 20 cm, a nastepnie wystepuje glina piaszczysta z przewarstwieniami z piasku drobnego.

lll. OPIS PROJEKTU.

1. Zakres opracowania w planie.

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe Sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr
1410F na na odcinku Mironice - Santocko. Projekt obejmuje wybudowanie 3 odcinkéw $ciez-
ki. (Cze$¢ zgtoszenia obejmuje odcinek 1 — Santocko oraz cz. 2 Santocko-Mironice). Projek-
towana Sciezka poprowadzona jest wzdtuz drogi powiatowej dopasowana do istniejgcych

warunkéw terenowych.

Realizowana inwestycja oraz zastosowane w niej rozwigzania maja przede wszystkim
na celu:
1. Zwiekszenie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego (pieszych i rowe-
rzystow).

2. Zmniejszenie emisji spalin i natezenia ruchu drogowego poprzez budowe sciez-
ki i polepszenie warunkéw dojazdu do pracy dla mieszkancéw Wojcieszyc (nie
ma tam zadnego autobusu).

3. Zastosowane rozwigzania sg przystosowane do potrzeb osoéb niepetnospraw-
nych.

4. Projekt poprawi dostepnos¢ komunikacyjng osiedli mieszkaniowych, podmio-
tow gospodarczych, przedszkola, obiektow sportowych i rekreacyjnych oraz in-
stytucji publicznych.

Odcinek 1 (m. Santocko):

» dtugosc ~630,66 m;

» szerokosc¢ 2,0-25m;

» spadek poprzeczny jednostronny 2%;
> nawierzchnia kostka betonowa;

Odcinek 2 (m. Santocko — m. Mironice):

» dtugosc ~1416,10m;

> szerokosé 2,0-2,5m;

» spadek poprzeczny jednostronny 2%;

» nawierzchnia asfaltowa, kostka betonowa;
Odcinek 1
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Na pierwszym odcinku zaprojektowano $ciezke rowerowg do szer. 2,5m, w miejscach o
ograniczonej szeroko$ci w pasie drogowym $ciezka zawezona maksymalnie do 2,0m. Sciez-
ka na pierwszym odcinku dtugosci okoto ~460m przebiega po stronie pétnocnej drogi powia-
towej, nastepnie znajduje sie przejscie na strone potudniowg i wigczenie do istniejgcej czesci
chodnika przy skrzyzowaniu ul. Parkowej, ul. Orzechowej i ul. Wiejskiej. Sciezka w cato$ci na
odcinku 1 posiada nawierzchnie z kostki betonowej przylegajgcg do krawedzi drogi powiato-
wej za pomocg ulicznego kraweznika betonowego 15x30cm wystajgcego ponad 12 cm nad
istniejacg nawierzchnig bitumiczng. W miejsca zjazdow, nalezy stosowa¢ obramowanie kra-
weznikiem najazdowym wystajgcym o 2-4cm ponad istniejgcg nawierzchnie drogi powiato-
wej. Zjazdy wykonac na skosach 1:1, przejscie z kraweznika ulicznego do najazdowego wy-
kona¢ za pomocg kraweznika skosnego. Zjazdy na drogi wewnetrzne wykonane za pomocg
promieni wyokraglajgcych min. R=5,0m. W miejscach zjazdéw konstrukcja sciezki powinna

by¢ wzmocniona. Obramowanie sciezki od terenéw zielonych za pomocg obrzeza 8x30cm.

Odcinek potudniowy nalezy obramowac od strony jezdni systemowym kraweznikiem odwad-
niajgcym, na wysokosci proj. zjazdéw wykonac systemowy element obnizony. Wode odpro-
wadzi¢ do istniejgcego rowu przydroznego przy koncu opracowania odcinka 1 z wykorzysta-
niem przykanalikéw Srednicy 200mm i studni betonowej Srednicy 1000mm.

W proj. km odcinka 1 ~0+621 przy skrzyzowaniu ul. Parkowej z ul. Orzechowa, ul. Wiejskg
nalezy wykonac¢ zabezpieczenie istniejgcych skarp za pomocg ptyty zelbetowej oraz Scianek

oporowych.

Skarpy i dno rowu w obrebie projektowanego odprowadzenia wody nalezy umocni¢ za po-

mocg ptyt azurowych, min. 3,0m za wylotem oraz min. 1,0m przed wylotem.

Sciezke rowerowg od strony rowu zabezpieczyé za pomocg barierek ochronny na dtugoéci
10 m. Barierka powinna by¢ dopasowana do istniejgcego fragmentu barierki na tym odcinku.
Ze wzgledu na réznice wysokosci miedzy proj. sciezkg, a dnem rowu na odcinku miedzy
proj. wydtuzeniem przepustu, a proj. odprowadzeniem wody z kraweznikéw systemowych

nalezy wykonac¢ prefabrykowang scianke na dtugosci 3,0m.

Odcinek 2

Drugi odcinek zlokalizowany jest miedSSzy m. Santocko, a m. Mironice. Proj. Sciezka na da-
nym odcinku potozona jest po stronie potudniowo-wschodniej drogi powiatowej. Projektuje
sie wykonanie na danym odcinku $ciezki o naw. bitumicznej, z wyjgtkiem krétkiego odcinka

poczgtkowego dt. okoto 105m w m. Santocko — nawierzchnia z kostki betonowej (wykonanie




TRIAKTRISA

ciezki, zjazdéw w planie zgodnie z opisem wykonania na odcinku 1). Sciezke dowigzaé do
istniejgcego kraweznika betonowego, w przypadku braku kraweznika w krawedzi jezdni nale-
zy go uzupetnié.

Nawierzchnie $ciezki bitumicznej, zaprojektowano jako nieograniczong obrzezem ani kra-
weznikiem. Wigczenie nawierzchni sciezki rowerowej do drég o nawierzchni ziemnej lub as-
faltowej wykonane zostanie bezkraweznikowo, od strony pozostatych typéw nawierzchni na-
lezy ustawié opornik betonowy 12x25 cm. Sciezka o szer. 2,0 m powinna by¢ oddzielona od
krawedzi jezdni poboczem, o szer. min. 0,8 m. Pobocze powinno by¢ wykonane za pomocg
stabilizacji kruszywem tamanym o gr. 10 cm, spadek 8% w kierunku $ciezki. Z uwagi na licz-
ne drzewa, przebieg samej sciezki moze przebiega¢ w dalszej odlegtosci niz podana szero-
kos¢ pobocza. Zmiane przebiegu Sciezki nalezy wykonaé w sposéb ptynny, najlepiej stosujgc
przejscia o skosie min. 1:5 oraz stosujac promienie R=20-50 m (wyjatkowo R=10 m). W miej-
scach, gdzie Sciezka usytuowana jest po stronie istniejgcych zjazdéw o nawierzchni nie-
utwardzonej nalezy wykona¢ wzmocnienie konstrukcji sciezki. W miejscowosci Mironice wig-
czenie $ciezki bezposrednio do drogi powiatowej za pomocg $luzy rowerowej. Sciezka po-
winna by¢ dostosowana do pochylenia podiuznego istniejgcej krawedzi drogi powiatowej, w
wypadku odsuniecia sciezki od krawedzi powinna by¢ dopasowana do istniejgcych rzednych

terenu.

2. Konstrukcja nawierzchni.
Konstrukcja o nawierzchni z kostki betonowej ($ciezka rowerowa):

» kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm, uktadana na podsypce cementowo-piasko-
wej grubosci 3-5 cm.

» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqgs, 0/31,5, stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 15 cm,

Konstrukcja o nawierzchni asfaltowej Sciezki:

» warstwa $cieralna — mieszanka mineralno-bitumiczna AC11S 50/70, gr. 4 cm,
» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqos, 0/31,5, stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 15 cm,

Konstrukcja nawierzchni sciezki na odcinkach wzmocnienia:

» warstwa $cieralna — mieszanka mineralno-bitumiczna AC11S 50/70, gr. 4 cm,

» warstwa wigzgca — mieszanka mineralno— bitumiczna AC11W 50/70, gr. 4 cm,

» podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Caqoss, 0/31,5, stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 20 cm,

Wskaznik odksztatcenia podtoza |, nie powinien by¢ wiekszy niz 2,2.
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Krawezniki betonowe, uktadane na tawie betonowej z betonu C12/15 i podsypce cemen-
towo-piaskowej grubosci 5 cm. Kraweznik mozna uktadac bezposrednio na fawie betonowej
pod warunkiem zwiekszenia jej grubosci o 5 cm. tawa pod kraweznik oraz opoér kraweznika,
powinny mie¢ grubos¢ nie mniejszg niz 15 cm, natomiast opdr wykonaé do 2/3 wysokosci

kraweznika.

Na odcinkach, gdzie pod proj. sciezkg wystepujg grunty spoiste grupy G3/G4, na catej szero-
kosci korpusu jezdni Sciezki nalezy wymieni¢ grunt na grubosci 25 cm pod poziomem kon-

strukcji, kruszywem kwalifikowanym zgodnie z PN-S-02205. Podtoze i warstwy konstrukcyjne
Zjazdu zagescic¢ ptytg wibracyjng przy optymalnej wilgotnosci.

3. Odwodnienie.

Zaprojektowano wykonanie spadkow tak, aby odwodnienie catego utwardzonego terenu od-
bywato sie poprzez powierzchniowy sptyw wody w teren, ora w pkt najniszych oraz w przy-
padku wytworzenie sie niecki w poboczu bez mozliuwosci przeptywu wod opadowych za
Sciezke (skarpa itp.) nalezy wprowadzi¢ zabezpieczenie w postaci kruszywa filtarcyjnego
zgodnie z rysunkiem i szczegbtem konstrukcyjnym.

Podstawowy spadek poprzeczny sSciezki, jednostronny 2% (kierunek zgodny ze spadkiem
poprzecznym pasa ruchu drogi powiatowej) w okalajgcy teren, z wyjatkiem $ciezki obramo-
wanej od strony drogi kraweznikiem — spadek 2% w kierunku drogi. Spadek poprzeczny po-
bocza 8%. Spadek podtuzny Sciezki dopasowany do krawedzi drogi powiatowej.

Utwardzenie nawierzchni z odwodnieniem powierzchniowym poprzez prowadzenie ruchu ro-
werowedo nie bedzie wptywac negatywnie na srodowisko.

4. Infrastruktura podziemna.

Sie¢ elektroenergetyczna oraz teletechniczna zostanie przebudowana wg odrebnego opra-

cowania i postepowania administracyjnego.

Przed rozpoczeciem robét zwigzanych z korytowaniem poza obszarem nasypu wykonacé
recznie przekopy prébne, w momencie stwierdzenia nienormatywnego przykrycia kabla lub
natrafienia na niezinwentaryzowane sieci podziemne przerwa¢ wszelkie prace oraz powiado-

mi¢ wiasciciela danej sieci w celu uzgodnienia dalszego sposobu prowadzenia robaot.

Opracowat:
mgr inz. Robert Paciorek




