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D.07.05.01 BARIERY ENERGOCHŁONNE

1. WSTĘP
1.1. Przedmiot STWiORB

Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące wykonania i odbioru
Robót związanych z montażem barier ochronnych stalowych dla Zadania: ,,Sprawny
i przyjazny środowisku dostęp do infrastruktury portu w Świnoujściu – etap I’’ –
Część 4: Zadanie 1 „Przebudowa drogi powiatowej (ul. Barlickiego) pomiędzy
skrzyżowaniami z ul. Wolińską i  Dworcową - odcinek od przejazdu kolejowego PKP km
LK401 98+630 (km ul. Barlickiego od km 0+470,71 do skrzyżowania z ul. Wolińską)”.
1.2. Zakres stosowania STWiORB

STWiORB jest stosowana jako Dokument Przetargowy i Kontraktowy przy zlecaniu i
realizacji Robót wymienionych w p. 1.1.

Niniejsza STWiORB stanowi uzupełnienie do STWiORB DM.00.00.00. „Wymagania
ogólne”, a oba te dokumenty stanowią całość dla robót wymienionych w pkt. 1.1.

1.3. Zakres Robót objętych STWiORB
Ustalenia zawarte w niniejszej STWiORB dotyczą zasad prowadzenia Robót

związanych z ustawieniem drogowych stalowych barier ochronnych w lokalizacji i o
parametrach określonych w Dokumentacji Projektowej i w zatwierdzonym Projekcie Stałej
Organizacji Ruchu.

Zasady lokalizacji barier ochronnych stalowych powinny być zgodne z Dokumentacją
Projektową, Projektem Stałej Organizacji Ruchu oraz Szczegółowymi Warunkami
Technicznymi dla znaków i sygnałów drogowych.
1.4. Określenia podstawowe
Bariera ochronna - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, stosowane w celu
fizycznego zapobieżenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne,
wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnię przeznaczoną dla
przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami
lub przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni.
Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, której podstawowym elementem jest
prowadnica wykonana z profilowanej taśmy stalowej.
Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni lub korony drogi,
przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub je ograniczająca.
Bariera dzieląca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielącym drogi dwujezdniowej
lub bocznym pasie dzielącym, przeciwdziałająca przejechaniu pojazdu na drugą jezdnię.
Bariera osłonowa - bariera ochronna umieszczona między jezdnią a obiektami lub
przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni,

Pozostałe określenia podstawowe podane w niniejszej STWiORB są zgodne z
odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w STWiORB D-M 00.00.00
"Wymagania Ogólne" oraz w przepisach związanych wyszczególnionych w pkt. 10 niniejszej
STWiORB.
1.5. Ogólne wymagania dotyczące Robót

Ogólne wymagania dotyczące Robót podano w STWiORB DM.00.00.00 „Wymagania
Ogólne” pkt 1.5.
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2. MATERIAŁY
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w STWiORB DM.00.00.00
„Wymagania Ogólne” pkt 2.
2.2. Materiały do wykonania barier ochronnych stalowych

Materiałami stosowanymi przy ustawiania stalowych barier ochronnych wg zasad
niniejszej STWiORB są elementy barier ochronnych spełniające wymagania normy PN-EN
1317 lub równoważne, co musi być udokumentowane odpowiednimi sprawozdaniami z
badań zderzeniowych. Materiał, z którego wyprodukowana jest bariera ochronna  musi być
tożsamy z materiałem, którego użyto do wyprodukowania bariery, która pomyślnie przeszła
próby zderzeniowe określone w normie PN-EN 1317 lub równoważne i uzyskała wartości
parametrów funkcjonalnych określone w Dokumentacji Projektowej.

Dopuszcza się stosowanie stalowych barier ochronnych wyłącznie o profilu „B”.
Producent jest zobowiązany dostarczyć na żądanie Inżyniera dokumenty potwierdzające

skład i jakość materiałów składowych użytych do produkcji barier ochronnych.
Do elementów barier należą:
- prowadnica,
- słupki,
- pas profilowy,
- przekładki, wsporniki, śruby, podkładki, światła odblaskowe,
- łączniki ukośne,
- obejmy słupka, itp.

Należy stosować bariery o następujących parametrach funkcjonalnych (zgodnie z
Dokumentacją Projektową) :

- poziom intensywności zderzenia A
- poziom powstrzymywania: N2 zgodnie z Dokumentacją Projektową
- klasa poziomu szerokości pracującej: W3 zgodnie z Dokumentacją Projektową

Przewiduje się następujące rodzaje materiałów:
- Stal wg EN 10025-2 lub równoważne
- Cynkowanie wg EN ISO 1461 lub równoważne
- Śruby wg EN ISO 898-1 lub równoważne
- Nakrętki wg EN ISO 4032 lub równoważne
- Podkładki wg EN ISO 7091 lub równoważne

2.3. Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych
2.3.1. Prowadnica

Przewiduje się prowadnicę z profilowanej taśmy stalowej. Otwory w prowadnicy i
zakończenia odcinków montażowych prowadnicy powinny być zgodne z ofertą producenta.
Powierzchnia prowadnicy powinna być gładka i wolna od widocznych wad, bez ubytków
powłoki antykorozyjnej.

Prowadnice mogą być dostarczane luzem lub w wiązkach.
2.3.2. Słupki

Przewiduje się słupki z kształtowników stalowych o przekroju poprzecznym: sigma,
ceowym lub IPE. Wysokość środnika kształtownika wynosi 100mm.

Powierzchnia kształtownika walcowanego powinna być charakterystyczna dla procesu
walcowania i wolna od wad, jak widoczne łuski, pęknięcia, zawalcowania i naderwania.
Dopuszczalne są usunięte wady przez szlifowanie lub dłutowanie z tym, że obrobiona
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powierzchnia powinna mieć łagodne wycięcia i zaokrąglone brzegi, a grubość kształtownika
nie może zmniejszyć się poza dopuszczalną dolną odchyłkę wymiarową dla kształtownika.

Kształtowniki powinny być obcięte prostopadle do osi wzdłużnej kształtownika.
Powierzchnia końców kształtownika nie powinna wykazywać rzadzizn, rozwarstwień,
pęknięć i śladów jamy skurczowej widocznych nie uzbrojonym okiem.

2.3.3. Inne elementy bariery
Inne elementy bariery, jak wysięgniki, łączniki ukośne, obejmy słupka, wsporniki,

podkładki, przekładki, śruby, światła odblaskowe itp. powinny odpowiadać wymaganiom
dokumentacji projektowej i być zgodne z ofertą producenta barier w zakresie wymiarów,
odchyłek wymiarów, rozmieszczenia otworów, rodzaju materiału, ew. zabezpieczenia
antykorozyjnego itp.

Wszystkie ocynkowane elementy i łączniki przewidziane do mocowania między sobą
elementów bariery powinny być czyste, gładkie, bez pęknięć, naderwań, rozwarstwień i
wypukłych karbów.

Dostawa większych wymiarowo elementów bariery może być dokonana luzem lub w
wiązkach. Śruby, podkładki i drobniejsze elementy łącznikowe mogą być dostarczone w
pudełkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach, w zależności od wielkości i
masy wyrobów.

Elementy bariery powinny być przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od
materiałów działających korodująco i w warunkach zabezpieczających przed uszkodzeniem.
2.4. Zabezpieczenie elementów bariery przed korozją

Wszystkie elementy barier powinny być zabezpieczone antykorozyjnie zgodnie z
wymaganiami normy PN-EN ISO 1461 lub równoważne.

3. SPRZĘT
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB DM.00.00.00.
„Wymagania Ogólne” pkt 3.
3.2. Sprzęt do wykonania barier

Wykonawca przystępujący do montażu barier ochronnych stalowych powinien
wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu:

- zestawu sprzętu specjalistycznego do montażu barier,
- żurawi samochodowych o udźwigu do 4 t,
- urządzeń wbijających lub wibromłotów do pogrążania słupków w grunt,
- specjalistycznych wiertnic do wykonywania otworów pod słupki w szczególnie

trudnym gruncie,
- ładowarki,
- innego sprzętu pomocniczego.

4. TRANSPORT
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB DM.00.00.00.
„Wymagania Ogólne” pkt 4.
4.2. Transport elementów barier stalowych

Transport elementów barier może odbywać się dowolnym środkiem transportu.
Elementy konstrukcyjne barier nie powinny wystawać poza gabaryt środka transportu.
Elementy dłuższe (np. profilowaną taśmę stalową, pasy profilowe) należy przewozić w
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opakowaniach producenta. Elementy montażowe i połączeniowe zaleca się przewozić w
pojemnikach handlowych producenta.

Załadunek i wyładunek elementów konstrukcji barier można dokonywać za pomocą
żurawi lub ręcznie. Przy załadunku i wyładunku, należy zabezpieczyć elementy konstrukcji
przed pomieszaniem. Elementy barier należy przewozić w warunkach zabezpieczających
wyroby przed korozją i uszkodzeniami mechanicznymi.

5. WYKONANIE ROBÓT
5.1. Ogólne zasady wykonania Robót

Ogólne zasady wykonania Robót podano w STWiORB DM.00.00.00 „Wymagania
Ogólne” pkt 5.

Bariera ochronna powinna mieć kształt i wymiary identyczne z tymi, które posiadała
bariera, która pomyślnie przeszła próby zderzeniowe.

Materiały oraz cechy fizyko-chemiczne materiałów, z których jest wykonana bariera
ochronna, powinny być zgodne z materiałami określonymi w dokumentacji producenta. W
przypadku braku określenia ich cech przez producenta powinny one odpowiadać
wymaganiom odpowiednich norm polskich, dotyczących zastosowanych przez producenta
materiałów.

Bariera ochronna powinna mieć cechy fizyczne określone przez producenta, a w
przypadku braku określenia przez producenta tych cech powinny one odpowiadać
wymaganiom polskich norm pod względem: wytrzymałości, sprężystości, odporności na
korozję, odporności na działanie mrozu.

Bariera ochronna powinna być wykonana i zamontowana zgodnie z dokumentacją
dostarczoną przez producenta bariery w sposób identyczny z tym, zgodnie z którym była
wykonana i zmontowana w czasie prób zderzeniowych, w wyniku których uzyskała certyfikat
CE lub znak B.

Dopuszcza się tolerancje wykonania określone w dokumentacji przez producenta
barier, przy których gwarantuje on prawidłowe ich funkcjonowanie.

Montaż barier ochronnych powinien być wykonany przez przeszkolony personel
wykonawcy robót.
5.2. Roboty przygotowawcze

Przed wykonaniem właściwych Robót należy, na podstawie Dokumentacji
Projektowej i wskazań Inżyniera:

- wytyczyć trasę bariery,
- ustalić lokalizację słupków,
- określić wysokość prowadnicy bariery,
- określić miejsca odcinków początkowych i końcowych bariery,
- ustalić ewentualne miejsca przerw, przejść i przejazdów w barierze, itp.

5.3. Osadzenie słupków
Przewiduje się bezpośrednie wbijanie lub wwibrowywanie słupków w grunt. Sposób

wykonania ma zapewnić zachowanie osi słupka w pionie i nie powodować odkształceń lub
uszkodzeń słupka.

Dopuszczalna technologicznie odchyłka odległości między słupkami, wynika z
wymiarów wydłużonych otworów w prowadnicy, służących do zamocowania słupków.
Dopuszczalna różnica wysokości słupków, decydująca czy prowadnica będzie zamocowana
równolegle do nawierzchni jezdni, jest wyznaczona kształtem i wymiarami otworów w
słupkach do mocowania wysięgników lub przekładek.
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5.4. Montaż bariery
Montaż bariery, w ramach dopuszczalnych odchyłek umożliwionych wielkością

otworów w elementach bariery, powinien doprowadzić do zapewnienia równej i płynnej linii
prowadnic bariery w planie i profilu.

Przy montażu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworów lub
cięć, naruszających powłokę cynkową poszczególnych elementów bariery.

Przy montażu prowadnicy typu B należy łączyć sąsiednie odcinki taśmy profilowej,
nakładając następny odcinek na wytłoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem
ruchu pojazdów, tak aby końce odcinków taśmy przylegały płasko do siebie i pojazd
przesuwający się po barierze, nie zaczepiał o krawędzie złączy. Sąsiednie odcinki taśmy są
łączone ze sobą zwykle przy użyciu śrub noskowych specjalnych, zwykle po sześć na każde
połączenie.

Montaż wysięgników i przekładek ze słupkami i prowadnicą powinien być wykonany
ściśle według zaleceń producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu
elementów (obejm, wsporników itp.) oraz właściwych śrub i podkładek.

Przy montażu barier należy zwracać uwagę na poprawne wykonanie, zgodne z
Dokumentacją Projektową i wytycznymi producenta barier:

- odcinków początkowych i końcowych bariery, o właściwej długości odcinka z
zastosowaniem łączników ukośnych w miejscach niezbędnych przy połączeniu
poziomego odcinka prowadnicy z odcinkiem nachylonym, z odchyleniem odcinka
w planie w miejscach przewidzianych dla barier skrajnych,

- odcinków przejściowych pomiędzy różnymi typami i odmianami barier, w tym
m.in. na dojazdach do obiektu inżynierskiego,

- przerw, przejść i przejazdów w barierze
Na barierze powinny być umieszczone elementy odblaskowe:

- czerwone - po prawej stronie jezdni,
- białe- po lewej stronie jezdni.

Odległości pomiędzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny być zgodne z
ustaleniami Szczegółowych Warunków Technicznych dla znaków i sygnałów drogowych.
Elementy odblaskowe należy umocować do bariery w sposób trwały, zgodny z wytycznymi
producenta barier.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości Robót

Ogólne zasady kontroli jakości Robót podano w STWiORB DM.00.00.00.
„Wymagania Ogólne” pkt 6.
6.2. Badania przed przystąpieniem do Robót

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:
- uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i

powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub
znakiem budowlanym B, Certyfikat Zgodności ZKP/Stałości Właściwości Użytkowych,
deklarację właściwości użytkowych, KOT/EOT, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów
wykonane przez dostawców itp.),

- wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania
robót, określone przez Inżyniera.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia Inżynierowi do
akceptacji.
6.3. Badania w czasie wykonywania Robót

W czasie wykonywania Robót należy zbadać:
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a) zgodność wykonania bariery ochronnej z dokumentacją projektową (lokalizacja,
wymiary, wysokość prowadnicy nad terenem),

b) poprawność ustawienia słupków, zgodnie z punktem 5.3,
c) prawidłowość montażu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punktem 5.4,
d) poprawność umieszczenia elementów odblaskowych, zgodnie z punktem 5.4.

7. OBMIAR ROBÓT
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB DM.00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiarową jest metr [m] wykonanej drogowej bariery ochronnej stalowej o
parametrach zgodnych z Dokumentacją Projektową.

8. ODBIÓR ROBÓT
8.1. Ogólne zasady odbioru robót

Ogólne zasady odbioru Robót podano w STWiORB DM.00.00.00. „Wymagania
Ogólne” pkt 8.
8.2. Odbiór Robót

Roboty uznaje się za zgodne z Dokumentacją Projektową i STWiORB jeżeli
wszystkie wyniki badań przeprowadzonych przy odbiorach okazały się zgodne z
wymaganiami.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB DM.00.00.00

„Wymagania ogólne” pkt 9.
Podstawą płatności jest kwota ryczałtowa, obejmująca całość robót objętych niniejszą
STWiORB. Płatność następuje po wykonaniu i odbiorze wszystkich prac objętych niniejszą
STWiORB. Jednocześnie zastrzega się, iż płatności częściowe mogą być płacone według
szacunkowego obmiaru.

10. PRZEPISY ZWIĄZANE
10.1. Normy (podane poniżej lub równoważne)
1.  PN-EN 1317-1 Systemy ograniczające drogę. Część 1: Terminologia i ogólne kryteria metod badań
2. PN-EN 1317-2 Systemy ograniczające drogę. Część 2: Klasy działania, kryteria przyjęcia badań
zderzeniowych i metody badań barier ochronnych i balustrad
3. PN-EN 1317-5 Systemy ograniczające drogę – Część 5: Wymagania w odniesieniu do wyrobów i ocena
zgodności dotycząca systemów powstrzymujących pojazd.
4. PN-EN 10025-2 Wyroby walcowane na gorąco ze stali konstrukcyjnych -- Część 2: Warunki techniczne
dostawy stali konstrukcyjnych niestopowych
5. PN - EN ISO – 1461 "Powłoki cynkowe nanoszone na stal metodą zanurzeniową (cynkowanie jednostkowe) -
wymagania i badania"
6. PN - EN ISO 898-1 Własności mechaniczne części złącznych wykonanych ze stali węglowej oraz stopowej –
Część 1: Śruby i śruby dwustronne o określonych klasach własności -- Gwint zwykły i drobnozwojny.
7. PN - EN ISO 7091 Podkładki okrągłe -- Szereg normalny -- Klasa dokładności C
8. PN-EN ISO 4032 „Nakrętki sześciokątne, odmiana 1. Klasy A i B”

10.2. Inne dokumenty
1. Zarządzenie nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 23.04.2010r w sprawie
wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych.
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2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. w sprawie warunków technicznych dla znaków i
sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach
(Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z późn. zm.)
3. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r w sprawie warunków
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124 z późn. zm.)


