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1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego
Kategoria |V — elementy drég publicznych jak zjazdy
Kategoria XXV — drogi i kolejowe drogi szynowe
Kategoria XXVI — sieci

2. Okreslenie przedmiotu zamierzenia budowlanego

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest ROZBUDOWA DROGI
GMINNEJ G230908W RELACJI WINDYKI — WIECZFNIA KOSCIELNA

Obiekt zlokalizowany jest w liniach rozgraniczajgcych teren inwestycji w
nawiasie podano numer dziatki po podziale): Obiekt zlokalizowany jest w liniach
rozgraniczajgcych teren inwestycji: (w nawiasie podano numery dziatek po
podziale )22-146 (22-146/1), 22-147, 22-172 (22-172/1), 22-173 (22-173/1), 22-
174, 22-205, 22-206/1 (22-206/3), 22-206/2 (22-206/5), 22-209 (22-209/1), 22-
229, 22-354 (22-354/1), 22-356 (22-356/1), 22-603, w obrebie nr 22 Windyki
7-10 (7-10/1), 7-17 (7-17/1), 7-37 (7-37/1), 7-49, 7-60, 7-62 (7-62/1), 7-82, 7-83,
7-84/6 (7-84/7), 7-85/1 (7-85/3), 7-309 (7-309/1) w obrebie nr 7 Grzybowo 1-21
(1-21/1), 1-26, 1-30/1 (1-30/3), 1-31 (1-31/1), 1-32, 1-33 (1-33/1), 1-34 (1-34/1,
34/2), 1-35 (1-35/1), 1-36 (1-36/1), 1-37 (1-37/1), 1-38 (1-38/1), 1-56, 1-57
(1-57/1, 1-57/2), 1-58, 1-67, (1-67/1) 1-68 (1-68/1), 1-69, 1-74 (1-74/1), 1-75
(1-751), 1-77/1, 1-76/1, 1-89, 1-90 (1-90/1), w obrebie nr 1 Baki 21-99,
21-123/4 (21-123/5), 21-124 (21-124/1), 21-125/1 (21-125/3), 21-125/2 (21-
125/5), 21-126 (21-126/1), 21-127, 21-159 (21-159/1) w obrebie nr 21 Wieczfnia
KoScielna, jednostka ewidencyjna 141309 2 Wieczfnia Kos$cielna, gmina
Wieczfnia Koscielna , powiat mtawski, wojewddztwo mazowieckie

Dtugosc¢ odcinka objetego pozwoleniem na budowe wynosi 5000 m.

3. Zamierzony sposob uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu
budowlanego

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest rozbudowa odcinka drogi
publicznej o kategorii drogi gminnej. Realizacja przedsiewziecia ma na celu
uzyskanie nastepujacych parametrow technicznych, ktore spetnig wymagania
dla drogi klasy technicznej D:

o Jezdnia o szerokosci - 3,50 m, 5,00 m.

o Chodniki o szerokoéci - 2,00 m

o Szerokos¢ pobocza — 1,25 m

4. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego

- Powierzchnia jezdni asfaltowej — 14080,10 m?

- Powierzchnia chodnikéw — 95,50 m?

- Powierzchnia poboczy z kruszywa — 11370,50 m?

- Dtugos¢ kraweznika betonowego 15x30x100 cm — 79,00 m

- Dtugos¢ obrzezy 8x30x100 cm — 70,00 m

- Powierzchnia zjazdéw z kostki betonowej brukowej — 19,50 m?
- Powierzchnia zjazdéw z betonu asfaltowego — 366,50 m?

- Powierzchnia zjazdéw z kruszywa tamanego — 1931,50 m?



5. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace
wplyw obiektu budowlanego na srodowisko i jego wykorzystywanie oraz
na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie

5.1. Ruch drogowy wigze sie z powstawaniem hatasu komunikacyjnego.
Realizacja rozbudowy spowoduje zmniejszenie emisji hatasu, na co decydujacy
wptyw bedzie miato wykonanie nowej, cichszej nawierzchni z nowego betonu
asfaltowego. Poprzez budowe chodnikow, jezdni i poboczy poprawi sie
bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz pieszych i rowerzystow.

5.2. Wody opadowe i roztopowe =z terenu pasa drogowego bedg
odprowadzane do projektowanych studni chtonnych. Istniejgcych rowow
drogowych i istniejgcych przepustéw. W okresie realizacji przedsiewziecia
wystgpig ucigzliwosci zwigzane z emisjg substancji zanieczyszczajgcych z
procesu spalania paliw w silnikach spalinowych samochodéw i innych pojazdéw
wykorzystywanych przy pracach budowlanych. Zasieg tego oddziatywania
ograniczy sie jednak do najblizszego otoczenia. Emisja substancji
zanieczyszczajacych w okresie realizacji przedsiewziecia bedzie miata
charakter krétkoterminowy i nie spowoduje istotnych badz dtugotrwatych zmian
w Srodowisku.

5.3. Scieki socjalno-bytowe powstang jedynie w trakcie robét budowlanych.
Wykonawca bedzie zobowigzany wyposazy¢ budowe w przenosne toalety oraz
zapewni¢ odbior sciekow przez wyspecjalizowang firme.

5.4. Realizacja robot wigze sie z koniecznoscig wycinki drzew.

6. Opinia geotechniczna

Projektowang droge zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej zgod-
nie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie geotechnicznych warunkéw posado-
wienia obiektéw budowlanych (Dz.U.2012.463).

Teren potozony jest na Wzniesieniach Mtawskich. Budowe geologiczng w
podfozu drogi rozpoznano na podstawie otworéw geotechnicznych o gtebokosci
3,0 m p.p.t. W otworach wykonanych blisko krawedzie nawierzchni asfaltowej
stwierdzano wystepowanie gruntéw nasypowych (najprawdopodobniej warstwa
podbudowy nawierzchni). W otworach ktére usytuowano w nieznacznie wiek-
szej odlegtosci od krawedzi nawierzchni od powierzchni zalegat grunt rodzimy
organiczny (gleba) lub grunty rodzimy mineralny. Do warstwy nasypow budow-
lanych zaliczono grunty piaszczyste z domieszkami kamieni. Do nasypow nie-
kontrolowanych zaliczono grunty piaszczysto - prochniczne. Pomimo domie-
szek prochnicznych warstwy nasypéw niekontrolowanych wykazywaty umiar-
kowane lub dobre zageszczenie, co jest wynikiem ich wieloletniej konsolidacji
wywotanej ruchem pojazdow.

W otworach nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej. Na podstawie
pomiarow ustalono ze zwierciadto wody podziemnej znajduje sie w przedziale
gtebokosci od 1,47 m do 2,87 m p.p.t. Podbudowe drogi stanowig grunty nasy-
powe (nasypy budowlane/ nasypy niekontrolowane) lub grunty rodzime. W
gtebszym podtozu (H>0,5m) rozpoznano grunty rodzime mineralne w postaci
piaskow i zwirow wodnolodowcowych. Przypowierzchniowa warstwa nasypow
ze wzgledu na wieloletnie obcigzenie ruchem pojazdow ulegta znacznej konso-
lidacji. Jednak nie wyklucza sie wystepowania odcinkdw nasypu o obnizonych
parametrach nosnosci/zageszczenia. Stref tych nalezy sie spodziewaé zwtasz-
cza w rejonach obnizen w ktérych dochodzi do stagnacji wod atmosferycznych



(opadowych i roztopowych). W podtozu zalegajg grunty nalezgce do grupy
nosnosci poditoza G1.

7. Zakres robét drogowych

e Roboty rozbiorkowe zwigzane z wycinkg drzew, rozebraniem nawierzchni
istniejacej jezdni bitumicznej, frezowanie nawierzchni,

e Woykonanie robét ziemnych zwigzanych z budowa nowej konstrukcji jezdni w

obszarze zabudowanym i na mijankach, chodnikéw, zjazdéw, rowu

drogowego, wpustow deszczowych i studni chtonnych,

Profilowanie podfoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,

Ustawienie kraweznikéw i obrzezy betonowych,

Wykonanie konstrukcji nawierzchni chodnika, zjazddw,

Utozenie siatki wzmacniajgcej,

Wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego na podbudowie

zasadniczej z kruszywa famanego, warstwie mrozoochronnej z piasku oraz

na istniejgcej nawierzchni,

e Wykonanie odwodnienia w postaci wpustéw deszczowych i studni
chtonnych, rowu drogowego i przepustu pod zjazdem,

¢ \Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

8. Parametry geometryczne
Na podstawie §14 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodar-

ki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2019.1643

j-t..) zaprojektowano jezdnie o szerokosci 3,50 m, 5,50 m i 6,00 m. Pozosta-

te przyjete do projektowania dane geometryczne:

- Klasa drogi - D

- Kategoria obcigzenia ruchem KR-1

- Nosnosc¢ nawierzchni - 115 kN

- Predkos¢ projektowa - 40 km/h

- Przekréj poprzeczny jezdni daszkowy o spadku - 2,00%

- Szerokos¢ chodnikéw — 2,00 m

- Spadek poprzeczny chodnikéw - 2,00%
Projektowany odcinek projektuje sie urzgdzi¢ w ten sposob, aby umozliwi¢ ruch
dwukierunkowy pojazdow, ruch pieszy w obszarze zabudowanym miejscowosci
Windyki i zapewni¢ odwodnienie drogi.
Projektuje sie nastepujace przekroje normalne:
PN nr 1 — na odcinku od km 0+000,00 do km 0+108,0 projektuje sie przekroj
poluliczny ze spadkiem daszkowym 2,0 %, z jezdnig dwupasowq szerokosci
5,00 m, lewostronnym poboczem szerokosci 1,25 m i prawostronnym chodni-
kiem szerokosci 2,00 m, oddzielony kraweznikiem lekkim betonowym 15x30
cm, nowa konstrukcja jezdni.
PN nr 2 — na odcinku od km 0+108,00 do km 2+230,00 i od km 2+600,00 do km
3+770,00 projektuje sie przekrdj szlakowy z jezdnig jednopasowg szerokosci
3,50 m, z obustronnymi poboczami po 1,25 m,
PN nr 3 — na odcinku od km 2+230,00 do km 2+600,00 projektuje sie przekrgj
szlakowy z jezdnig szerokosci 3,50 m i obustronnymi poboczami po 1,25 m,
nawierzchnia wzmocniona geosiatka,



PN nr 4 — na odcinku od km 3+770,00 do km 5,00,00 projektuje sie przekroj
szlakowy z jezdnig szerokosci 3,50 m i obustronnymi poboczami po 1,25 m,

9. Konstrukcja nawierzchni:

Droga bedzie drogg dwukierunkowa. Przyjeto predkosc projektowg 40
km/h. Przewaza lokalny ruch samochodéw osobowych, ciezarowych, auto-
busoéw oraz pojazddw rolniczych. Zatozono poszerzenie istniejgcej konstrukcji
jezdni w miejscowosci Windyki z 3,50 m do 5,00 m oraz na tuku w m. Baki.
Przyjeto nosnos¢ nawierzchni 115 kN, ruch kategorii KR1 i dostosowano do
takiej kategorii konstrukcje nawierzchni w uktadzie jak nizej:

Dla podtoza G1 nowa konstrukcja w Windykach od km 0+000,00 do km

0+108,00:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg PN-EN—- 13108-1
grub. 4 cm.

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1
grub. 5cm

- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22P 50/70 wg PN-EN-13108-1
grub. 8 cm

- warstwa podbudowy z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm grub. 20
cm stabilizowanego mechanicznie,

- warstwa mrozoochronna z piasku grub. 15 cm

Konstrukcja pod poszerzenie istniejgcej jezdni na mijankach i tuku :

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1
grub. 8 cm

- podbudowa z kruszywa niezwigzanego tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego
mechanicznie grub. 20 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm

Konstrukcja wzmocnienia istniejgcej nawierzchni na odcinku od km 0+108,00

do km 3+770,00

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 wg PN-EN- 13108-1
grub. 4 cm.

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 wg PN-EN-13108-1
grub. 5cm

- istniejgca nawierzchnia asfaltowa grubosci 8 cm.

Konstrukcja istniejgcej nawierzchni na odcinku od km 3+770,00 do km

5+000,00 zostanie uzupetniona tylko o pobocza z kruszywa tamanego. Na-

wierzchnia zostata wzmocniona przed kilku laty i pakiet warstw asfaltowych wy-

nosi 12 cm.

Na odcinku od km 2+230,00 do km 2+600,00 dodatkowo pod warstwg wigzaca

projektuje sie utozeniu po korekcyjnym sfrezowaniu istniejacej nawierzchni siat-

ki szklanej wstepnie przesaczonej asfaltem o nosnosci 120 kN/m.

Pomiedzy warstwami bitumicznymi projektuje sie zwigzanie miedzywarstwowe.

Jako lepiszcze zaleca sie stosowa¢ emulsje asfaltowg C 60 B3 ZM. Zalecana

ilos¢ asfaltu (w czystym sktadniku) w potgczeniu miedzywarstwowym - warstwa

wiazaca - 0,15-0,2 kg/m?

Po utozeniu warstwy Scieralnej nalezy uzupetni¢ kruszywem tamanym frakcji

0/31,5 mm pobocza na szerokosci min. 1,50 m kazde grubosci 6 i 9 cm. Pobo-

czom nalezy nadac spadki poprzeczne 1=0,06 na odcinkach o przekroju dasz-

kowym.

Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki betonowej szarej fazowane:

- kostka brukowa betonowa fazowana szara grub. 6 cm,



- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm grub. 10 cm,
- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm
- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego
Chodnik zostanie zamkniety obrzezami 30x8 cm ustawionym na tawie betono-
wej z oporem.
Konstrukcja nawierzchni zjazdéw przez chodnik z kostki betonowej grafito-
wej lub czerwone;:
- kostka brukowa betonowa fazowana grub. 8 cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm
- podbudowa z kruszywa niezwigzanego famanego 0/31,5 mm) grub. 15 cm
- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm
- podtoze naturalne lub nasyp z gruntu niewysadzinowego
Nawierzchnia na zjezdzie indywidualnym:
- nawierzchnia z kruszywa tamanego o ciggtym uziarnieniu frakcji 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie grubosci 20 cm.
- warstwa mrozoochronna z piasku przy grubosci warstwy po zageszczeniu 15
cm.
- podtoze lub nasyp z gruntu niewysadzinowego

10. Uksztaltowanie drogi w planie
Przebieg trasy ze wspotrzednymi punktow zatamania trasy oraz parametrami

tukéw, przedstawia rysunek nr 1 — projekt zagospodarowania terenu.
Projektowana droga przebiega po sladzie istniejgcej obecnie drogi i ma
przyjeta przez inwestora i zarzadce — Wojta Gminy Wieczfnia Koscielna klase
techniczng D. Gtéwnym zadaniem tej drogi jest obstuga istniejgcego terenu.
Zapewnia dojazd do zlokalizowanych przy drodze posesji, gospodarstw, tak i
pol. Poczatek rozbudowywanego odcinka drogi gminnej znajduje sie w km
0+000,000, w osi jezdni drogi powiatowej nr 2307W Mtawa - Grzybowo —
Wieczfnia Koscielna — Peptdwek w miejscowosci Windyki. Koniec
projektowanego odcinka znajduje sie w km 5+000,00 na krawedzi jezdni tej
samej drogi powiatowej nr 2307W.

Mijanki projektuje sie w lokalizacjach:

- od km 0+651,00 do km 0+688,00

- od km 1+412,00 do km 1+443,00

- od km 2+208,00 do km 2+245,00

- od km 3+132,00 do km 3+170,00

- od km 3+996,00 do km 4+033,00

Na krotkim odcinku w miejscowosci Windyki w obszarze zabudowanym
projektuje sie od km 0+000,00 do km 0+072,00 po stronie prawej chodnik o
szerokosci 2,00 m oraz jezdnie szerokosci 5,00 m oraz lewostronne pobocze z
kruszywa. Chodnik z kostki betonowej brukowej szerokosci 2,00 m zamkniety
od strony jezdni kraweznikiem betonowym lekkim 15x30x100 cm i obrzezem
betonowym 8x30x100 cm. Na odcinku od km 0+072,00 do km 0+108,00 jezdnia
szerokosci 5,00 m i obustronne pobocza z kruszywa, po stronie prawe;j
zamkniete kraweznikiem najazdowym 15x22x100 cm. Na odcinku od km
0+000,00 do km 0+108,00 zostanie wykonana catkowicie nowa konstrukcja
jezdni po rozebraniu konstrukcji istniejgcej. Na odcinku od km 0+108,00 do km
3+770,00 projektuje sie przekréj szlakowy z jezdnig dwukierunkowa,



jednopasowag z mijankami z betonu asfaltowego o szerokosci 3,50 m (na

mijankach po poszerzeniu 5,00 m), z poboczami szerokosci po 1,25 m. Na

odcinku od km 3+770,00 do km 5+000,00, gdzie utozono przed kilku laty

dodatkowag trzecia warstwe nawierzchni z betonu asfaltowego i cata konstrukcja

ma pakiet warstw asfaltowych grubosci 12 cm, planuje sie tylko uzupetnienie

poboczy kruszywem famanym i wykonanie mijanki. Projektuje sie poszerzenie

istniejacej nawierzchni jezdni z 3,50 m do 5,00 m na odcinku od km 3+532,00

do km 3+610,00 na tuku, gdzie trasa drogi zatamuje sie pod katem prostym.
Droga gminna nr G230908W na odcinku objetym opracowaniem posiada

skrzyzowania z drogami gminnymi oraz drogami powiatowymi w podanych

lokalizacjach:

- w km 0+000,00 z drogq powiatowg nr 2307W

- w km 0+927,00 z drogg gminng w prawo;

-w km 1+722,00 z drogg gminng w lewo i w prawo;

- w km 2+443,00 z drogg gminng w prawo;

-w km 2+903,00 z drogg gminng w lewo;

- w km 3+343,00 z drogg gminng w prawo;

- w km 3+850,00 z drogg gminng w prawo;

-w km 3+912,00 z drogg gminng w prawo

- w km 5+000,00 z droga powiatowg nr 2307W

11. Roboty ziemne

Roboty ziemne bedg zwigzane z wykonaniem wykopow pod konstrukcje
jezdni, chodnikéw, zjazdéw, budowy przepustu pod zjazdami, budowy wpustéw
deszczowych i studni chtonnych, Uzyskany urobek z wykopdéw w postaci
gruntéow niebudowlanych nalezy wywiez¢ z terenu budowy na odktad.

12.  Podbudowa

Podbudowe zasadniczg projektuje sie wykonaé¢ z mieszanki niezwigzanej Cso/3o
0/31,5 mm. Wymagany wskaznik zageszczenia podbudowy wynosi 1,00.
Minimalny wtorny modut odksztatcenia wtérnego E2 wynosi 130 MPa, przy
czym stosunek modutow E2/E1 nie moze by¢ wiekszy od 2,2.

13. Warstwy bitumiczne
Warstwy bitumiczne nalezy wykonac na podstawie wytycznych WT-2 2014.

14. Regulacja wysokosciowa istniejacych urzadzen
Wszystkie wtazy studni sieci oraz skrzynki zaworow wodociggowych nalezy
wyregulowac do poziomu projektowanej nawierzchni.

15. Zielen
Na obszarze objetym wnioskiem wystepuje zadrzewienie. Przewidziano w jak

najszerszym zakresie pozostawienie istniejgcej szaty roslinnej, aby unikna¢

zbednego karczowania: Projektuje sie wycinke siedmiu drzew kolidujgcych z

planowang przebudowg w nastepujgcej lokalizaciji:

1. km 0+818,00 @ 100 cm lipa strona prawa na dziatce nr 229 w obrebie 22
Windyki

2. km 1+014,00 & 70 cm jesion strona prawa na dziatce nr 229 w obrebie 22
Windki

3. km 3+340,00 @ 24 cm lipa strona lewa na dziatce nr 32 w obrebie 1 Baki

4. km 3+366,00 @ 30 cm grab strona prawa na dziatce nr 32 w obrebie 1 Baki



5. km 3+368,00 & 30 cm grab strona prawa na dziatce nr 32 w obrebie 1 Baki
6. km 3+546,00 @ 130 cm dab strona prawa na dziatce nr 32 w obrebie 1 Baki
7. km 4+004 @ 30 cm grab strona prawa na dziatce nr 69 w obrebie 1 Baki

Projektuje sie wykonanie nasadzen kompensacyjnych w ilosci nie mniejszej
niz 7 sztuk nowych drzew. Preferowane gatunki do uzgodnienia z zarzadcg
drogi.

16.Informacja o zasadniczych elementach wyposazenia budowlano-
instalacyjnego zapewniajacego uzytkowanie obiektu budowlanego.

Na terenie na ktorym planowane jest przedsiewziecie znajduje sie¢ wodocia-
gowa, siec teletechniczna i sie¢ elektroenergetyczna. Teren przylegty to zabu-
dowa jednorodzinna i zagrodowa oraz pola uprawne, nieuzytki i lasy. Nalezy
zachowac szczegolna ostroznosc przy wykonywaniu robot ziemnych. Wystepu-
jace kolizje w robotach drogowych pomiedzy tymi urzadzeniami zostaty rozwia-
zane w branzowych projektach technicznych. Urzadzenia podziemne nalezy
zlokalizowac¢ detektorem stosowanym w budownictwie do wykrywania sieci me-
talowych takich jak kable energetyczne, telekomunikacyjne i sieci wodociggo-
we. Roboty na skrzyzowaniu z tymi urzgdzeniami wykonac¢ recznie pod nadzo-
rem pracownikdw mediéw. Jesli kabel bedzie zbyt ptytko zagtebiony nalezy go
odkopac i zagtebi¢. Nie wyklucza sie istnienia niewskazanego na mapach (nie
zgtoszonego do inwentaryzacji) uzbrojenia podziemnego.

Istniejgce wtazy studni telekomunikacyjnych i zawory wodociggowe nalezy
wyregulowac¢ wysokosciowo do poziomu nawierzchni projektowej poprzecznie i
podtuznie z uzyciem specjalnych zapraw szybkowigzacych.

Mapy geodezyjne nie podajg wszystkich rzednych zagtebienia istniejgcych
urzadzen uzbrojenia podziemnego takich jak sieci wodociggowe i kable
energetyczne itp.. Dlatego zatozono, ze:

- kable energetyczne sg standartowo posadowione ok. 0,7-1,0m ponizej
poziomu terenu

- sieci wodociggowe sg standartowo posadowione ok. 1,60-1,80m ponizej
poziomu terenu

- kable sieci telekomunikacyjnych posadowione ok. 0,6-0,80 m ponizej poziomu
terenu.

W miejscach skrzyzowan sieci k.d. z istniejgcymi kablami eNN,
telekomunikacyjnymi, i wodociggowymi nalezy zachowaé¢ minimalng odlegto$é
pionowg rowng 20cm. W przypadkach uzasadnionych nalezy zastosowac rury
ochronne po uzgodnieniu z jednostkami branzowymi. W przypadku zaistnienia
kolizji wymagajacych przebudowy istniejacych urzadzen, wykonawca
zobowigzany jest niezwtocznie poinformowa¢ o tym jednostke branzowg
odpowiedzialng za eksploatacje kolidujgcych urzadzen i przysziego
eksploatatora sieci k.d. w celu uzgodnienia sposobu przebudowy. Przebudowy
nalezy dokona¢ w porozumieniu i pod nadzorem eksploatatora sieci k.d.
Wszystkie zabezpieczenia i roboty w rejonie kolizji nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem uzytkownikow.

16.1. Odwodnienie drogi.
W chwili obecnej wody opadowe i roztopowe z drogi gminnej
odprowadzane sg do istniejgcych rowéw drogowych i w teren. Pod korong drogi
gminnej znajdujq sie przepusty:



- w km 2+698,00 @ 600 mm, L = 9,00 m z rur betonowych ze Sciankami

zelbetowymi,
odptyw w prawo;

- w km 3+429,00 g 600 mm, L = 8,0 m z rur betonowych ze Sciankami

zelbetowymi,,
odptyw w prawo;

-w km 3+791,00 3x @ 1000 mm, L = 10,0 m z rur betonowych ze $ciankami
zelbetowymi, odptyw w prawo;

-w km 4+127,00 @ 1000 mm, L = 12,0 m z rur betonowych ze $ciankami
zelbetowymi na rzece Wieczfniance, odptyw w prawo;

-w km 4+840,00 @ 800 mm, L = 10,0 m z rur betonowych ze sciankami
zelbetowymi, odptyw w lewo.

Przepusty sg w dobrym stanie i nie wymagajg przebudowy. Projektuje sie
nowy row na odcinku od km 2+245,00 do km 2+696,70 wraz z budowg jednego
przepustu pod zjazdem.

Réw drogowy zostanie uformowany w przekroju poprzecznym tak, aby uzy-
ska¢ dno o szerokosci 40 cm, skarpy o pochyleniu 1:1,5, gtebokos¢ srednio 70
cm. Szerokos¢ wykopu na poziomie terenu srednio 2,50 m. Projektowany odci-
nek przechodzi przez obszary o gruntach piaszczystych a wiec o duzej chton-
nosci wod opadowych. Przepust pod zjazdem z rury z tworzywa sztucznego o
Srednicy 400 mm i dlugosci 10,0 m, zamkniety Sciankami prefabrykowanymi
betonowymi ze skrzydetkami.

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+108,00 w miejscowosci Windyki odci-
nek o przekroju potulicznym projektuje sie odwodni¢ za pomocg trzech wpu-
stéw i trzech studni chtonnych.

16.2. Oswietlenie drogi
Istniejgce oswietlenie nie k9oliduje z rozbudowa drogi.

16.3. Sie¢ elektroenergetyczna

Nie wystepujg kolizje z siecig energetyczna.

16.4. Sie¢ telekomunikacyjna

Nie wystepujg kolizje z siecig energetyczna.
16.5. Sie¢ gazowa
W pasie drogowym nie wystepuje sie¢ gazowa.
16.6. Wodociag
Nie wystepujg kolizje z siecig wodociggowa.

16.7. Sie¢ kanalizacji sanitarnej

Nie wystepujg kolizje z siecig sanitarna.



17.Technologia wykonania robo6t
Technologie robo6t oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu, badan
laboratoryjnych, odbioru robét zawarte sg w Szczegotowych Specyfikacjach
Technicznych.



