Opis techniczny

Budowa chodnika w m. Welnica gm. Gniezno

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomi¢dzy Inwestorem :
Gming Gniezno, Al. Reymonta 9-11; 62-200 Gniezno, a firmg Ustugi Projektowe 1 Nadzory
Maciej Trajgis 62-007- Biskupice, Promienko ul. Tarninowa 7

1.2. Dane wyjsciowe do projektowania

- aktualna mapa do celow projektowych w skali 1:500 — aktualizowana na dzien 03.08.2022r
- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/ - ze zmianami

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1
ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/ - ze zmianami

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu 1 formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych, wykonania i odbioru robot
budowlanych, oraz programu funkcjonalno — uzytkowego z dnia 2 wrzes$nia 2004 r.

/Dz. U. Nr. 202 poz. 2072/ ze zmianami

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. / Dz. U. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- Rozporzadzenie z dnia 7 lipca 2017r o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych.

- normatywy, wytyczne, ustawy i zarzadzenia obowiazujace w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupeiniajagcymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawiajagcym

1.3. Przedmiot zamierzenia budowlanego, ustalenie kategorii obiektu
budowlanego

Przedmiotem opracowania jest przebudowa istniejacej drogi gminnej nr 287030P
zlokalizowanej w m. Weknica gm. Gniezno w zakresie budowy chodnika . Catkowita dtugos¢
przebudowywanego odcinka to 0,43km. Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

Lp. Nr ewidencyjny Obreb Wiasciciel
dzialki
1 171 Welnica Gmina Gniezno
2 263/1 Welnica Gmina Gniezno
3 346 Welnica Gmina Gniezno
4 338/1 Welica wt. prywatna
5 322/1 Wehica wl. prywatna
6 322/2 Welica wt. prywatna
7 321 Welnica Gmina Gniezno
8 308/2 Wehica wl. prywatna




9 308/1 Wehica wl. prywatna

10 160/1 Wehica wt. prywatna

Zgodnie z rozporzadzeniem projektowany obiekt — droga nalezy do kategorii XXV
obiektow budowlanych.

2. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

Obecnie na rozpatrywanym odcinku drogi gminnej zlokalizowana jest jezdnia o nawierzchni
bitumicznej o szerokosci 5,5-6,5m wraz z poboczem gruntowym lub utwardzonym
kruszywem o szerokosci $rednio 0,5-0,75m. Na rozpatrywanym odcinku brak jest
infrastruktury dla ruchu pieszego, ktory odbywa si¢ rownolegle z ruchem samochodowym, co
biorac pod uwage uksztattowania jezdni w planie stwarza duze realne niebezpieczenstwo dla
wszystkich jej uzytkownikow. W ciagu drogi gminnej znajduja si¢ zjazdy na posesje oraz
drogi wewngtrzne osiedlowe. Zjazdy te posiadaja nawierzchnie gruntowe lub utwardzone z
kostki betonowej lub MMA. Teren uzbrojony jest w media: sie¢ energetyczna, sie¢ gazowa,
sie¢ wodociggowa, sie¢ teletechniczng, sie¢ kanalizacji sanitarne;.

Z elementow konstrukcyjnych znajdujacych si¢ w pasie drogowym, ktore
przeznaczone  s3 do rozbiorek nalezy wymieni¢ Kkonstrukcje istniejacych zjazdow
indywidualnych lub zjazdéw na drogi wewnetrzne, ktore przewidziane sg do przebudowy i
regulacji wysokosciowych. Wzdhuz projektowanego $cieku 1 krawegznika przewidziane jest
réwniez frezowanie wraz z odtworzeniem istniejacej w-wy $cieralnej z MMA.

Istniejgca droga gminna nie posiada kanalizacji deszczowej, odwodnienie odbywa si¢
za pomocg spadkow poprzecznych i podtuznych na przylegte tereny zielone pasa drogowego
lub w kierunku istniejagcych rowéw drogowych w szczegdlnosci w km 0+250,0-0+330,0.

W pasie drogowym znajduja si¢ pojedyncze drzewa, ktére kolidujg z projektowang
inwestycja 1 przeznaczone zostaty do wycinki. Wycinki nalezy przeprowadzi¢ w oparciu o
uzyskane przez Inwestora pozwolenia.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu
3.1 Plan sytuacyjny trasy

Poczatek projektowanego odcinka to zjazd na droge wewnetrzng na dzialce nr 346 obr.
Wehica. W km 0+013,0 projektowane jest przejscie dla pieszych wraz ze strefa oczekiwania
szer. 2,5m oraz do$wietleniem ( lampa solarno wiatrowa np. wg zat. karty kat. ). Chodnik
zlokalizowany jest po stronie pdinocnej bezposrednio przy jezdni o nawierzchni bitumiczne;j.
Jego geometria odpowiada wiec istniejgcej jedni drogi gminnej. Podstawowa szeroko$¢
projektowanego chodnika to 1,8m z miejscowymi zwgzeniami.

W ciagu chodnika projektowane sg zjazdy indywidualne lub publiczne na drogi
wewngtrzne o zmiennych szeroko$ciach.

Od km 0+383,0 do km 0+410,0 ( 18,0m ) ze wzgledu na pochylenie istniejacej skarpy
zaprojektowano jej wzmocnienie ptytami azurowymi 40x60x10. Pojedynczy rzad ptyt nalezy
utozy¢ na wysokos¢ 60cm.

Dalej od km 0+410,0 ze wzgledu na znaczne réznice wysokos$ci przylegtego terenu
zaprojektowano elementy oporowe typu L ( 120x70x12/12 ) posadowione na tawie z chudego
betonu C6/9 gr. 15¢cm wraz z oporem od strony chodnika. Powyzej posadowionych
elementéw betonowych przewidziano do wymiany istniejgce ogrodzenie z siatki, ktore ze
wzgledu na zly stan techniczny ulegnie zniszczeniu podczas robot ziemnych. Jako nowe




nalezy zastosowac ogrodzenie panelowe z elementow o wys. 1,5x2,5m wraz z
prefabrykowang podmurowka.

Koniec projektowanego odcinka to potaczenie z droga osiedlowa na os. Strumykowe
( strefa zamieszkania — bez przejscia dla pieszych ). Koncowke chodnika nalezy oddzieli¢ od
istniejacej skarpy schodkowang palisada betonowa.
UWAGA : w km 0+147,0 wlaz istniejacej studzienki zlokalizowany jest czesciowo w jezdni i
cze¢$ciowo w chodniku. Miejsce to nalezy zabezpieczy¢ poprzez montaz na wysokos$ci
nawierzchni chodnika wspartego na fundamencie z opornikow wtazu zeliwnego
kwadratowego np. wg karty katalogowej. W uktadanym krawezniku nalezy wycia¢
wgtebienia h=5,0cm umozliwiajace zlicowanie wlazu z jego powierzchnig.

3.2 Profil podluzny

Projektowany profil podtuzny zasadniczo odzwierciedla spadki istniejacej nawierzchni
jezdni. Zaprojektowany kraweznik betonowy w podstawowym zatozeniu wystaje ponad
nawierzchni¢ jezdni 12,0cm. W celu plynnego wpisania linii chodnika w istniejaca niwelete
jezdni o zmiennych spadkach dopuszcza si¢ ksztaltowania ,,§wiatta ,, kraweznika w zakresie
od 7,0-15cm. Szczegotowy przebieg niwelety kraweznika pokazano na rys. 3 — profil
podtuzny. W najnizszym punkcie jezdni w miejscu lokalizacji studzienki wpustowej
( km 0+270,31 ) zaprojektowany zostal pojedynczy tuk pionowy o promieniu R=400,0m.

3.3 Przekroj konstrukcyjny

Przyjeto nastepujace konstrukcje:
Chodnik o nawierzchni z kostki betonowej

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 6¢cm na podsypce piaskowo- cementowej gr. 3cm —
kostka typu ,,CEGLA” koloru szarego

- w-wa podbudowy z chudego betonu C6/9 gr. 15cm

- w-wa odcinajgca z piasku gr. Scm lub nasyp

* chodnik ograniczony jest kraweznikiem betonowym 15x30x100 h=12,0cm, na fawach
betonowych C12/15 z oporem oraz obrzezem betonowym 8x30x100 na tawach betonowych
C12/15 z oporem.

Wysokos$¢ kraweznikow na zjazdach to 2,0cm na przejéciach dla pieszych 0-1cm ( krawezniki
najazdowe ).

Zjazdy w ciagu chodnika o nawierzchni z kostki betonowe;j

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce piaskowo- cementowej gr. Scm —
kostka typu ,,CEGLA” koloru grafit

- w-wa podbudowy z KE.SM 0/31,5mm gr. 15cm

- w-wa podbudowy z chudego betonu C6/9 gr. 15cm

- w-wa odcinajaca z piasku Ps gr. S5cm lub nasyp

* zjazdy ograniczone sg od strony jezdni kraweznikiem najazdowym 15x22x100 na fawach
betonowych C12/15 z oporem. Cato$¢ zjazdu wydzielona jest opornikiem betonowym
12x25x100 na fawach betonowych C12/15 gr. 15cm.



Uzupelnienie konstrukeji przy przebudowywanym zjezdzie w km 0+313,0 —
przedluzenie zjazdu do linii istniejacej jezdni

- nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm na podsypce piaskowo- cementowej gr. Scm —
kostka typu EKO-DOMINO

- w-wa podbudowy z KEL.SM 0/31,5mm gr. 20cm

- w-wa stabilizacji C3/4 gr. 15cm

Uzupeknienie nawierzchni przy nowobudowanym krawezniku/Scieku

- warstwa $cieralna z MMA AC11S 50/70 KR 1-2 gr. 5cm po uprzednim frezowaniu na
szerokosci 1,0m.

3.4 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni i chodnika jest powierzchniowe poprzez projektowane spadki
poprzeczne oraz podtuzne na przylegle tereny zielone pasa drogowego lub do
projektowanego rowu odparowujacego w km 0+250,0 do km 0+330,0. Na tym odcinku
zaprojektowano roOw odparowujacy o $cianach i dnie wzmocnionym ptytami azurowymi na
geowldkninie separacyjno — filtracyjnej ( np. o wlasno$ciach geowtokniny Typar SF 40 ). W
km 0+270,31 do ww rowu wody z jezdni oraz chodnika odprowadzane sg poprzez
projektowang studzienke wpustowa betonowa $r. 500mm, h=1,5m ( z wlazem kraw¢znikowo
-jezdniowym klasy D400 i przykanalikiem PP SN8 $r. 200mm a takze prefabrykowanym
elementem betonowym - wylotem ).

Dodatkowo pod istniejgcg jezdnig drogi wewnetrznej w km 0+313,0 znajduje si¢
przepust rurowy jednootworowy $r. 40cm, ktéry ze wzgledu na przebudowg rowu wymaga
obustronnego przedtuzenia ( 2x3,0m ) wraz z montazem nowych $cianek czotowych na
tawach betonowych C6/9 gr. 15cm. Na przepuscie zaprojektowano $cianki skosne. Na
przebudowe urzadzenia wodnego wraz z ustuga wodna odprowadzenia wod do ziemi oraz na
budowe urzadzenia wodnego — wylotu uzyskano pozwolenia wodnoprawne nr
P0O.ZUZ.4.4210.68.2020.

Od km 0+191,0 do km 0+322,0 dla poprawy warunkow odwodnienia zaprojektowano
$ciek 2-rzedowy z kostki betonowej gr. 8cm a w km 0+334,0 $ciek pochodnikowy z korytek
betonowych 50x60x15 na tawie betonowej C12/15 gr. 15cm.

3.5 Roboty rozbiorkowe

Wsrdd robot rozbidrkowych przewiduje sie rozbidrki nawierzchni i podbudéw na istniejacych
zjazdach z kostki betonowej, chudego betonu, MMA. Rozbiorce ( frezowaniu ) podlegac
bedzie rowniez istniejaca w-wa $cieralna nawierzchni bitumicznej na jezdni drogi gminne;.
Nawierzchnia jezdni bitumicznej wraz z podbudowg rozbierana bedzie réwniez pod
konstrukcje projektowanego $cieku przykraweznikowego.

UWAGA: na calej dtugosci projektowanego Scieku przykraweznikowego oraz kraweznika
nalezy wykona¢ odcigcie istniejacej nawierzchni w celu uniknigcia dalszej jej degradacji przy
pracach budowlanych



3.6. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzadzen podziemnych wykazana jest na planie sytuacyjnym na mapach
sytuacyjno - wysokosciowych w skali 1:500.

Pozostale uwagi i zalecenia zgodnie z zalaczonymi uzgodnieniami gestorow sieci :
wodociggowej, teletechnicznej, sanitarnej, energetycznej, gazowe;.

Przed rozpoczeciem robdt nalezy bezwzglednie ustali¢ szczegoty lokalizacji wszystkich
urzadzen podziemnych poprzez dokonanie poprzecznych recznych przekopow
inwentaryzacyjnych. W obrebie istniejagcych urzadzen obcych podziemnych wszystkie roboty,
a szczegolnie roboty ziemne (wykopy) nalezy prowadzi¢ r¢cznie pod nadzorem i w
porozumieniu z wiascicielem tych urzadzen. Zachowac nalezy rowniez wszystkie punkty
panstwowej osnowy geodezyjnej. Wszystkie elementy uzbrojenia terenu jak skrzynki na
zasuwach wodociggowych lub pokrywy studni rewizyjnych badz inspekcyjnych nalezy
wyregulowac¢ do nowoprojektowanych rzednych nawierzchni.

W dokumentacji projektowej przewidziano zabezpieczenie wszystkich istniejacych sieci nie
podlegajacych przebudowie przebiegajacych pod zjazdami rurami dwudzielnymi A110PS.
Miejsca te oznaczono na planie sytuacyjnym.

Na podstawie art. art. 39 ust. 6ba pkt 4 a,b Ustawy o drogach publicznych odstapiono od
budowy kanatu technologicznego

4. Ustalenie kategorii geotechnicznej, informacje o sposobie posadowienia

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463), projektowany obiekt zaliczono do I kategorii
geotechniczne;.

5. Zapewnienie niezbednych warunkow do korzystania z obiektow
uzytecznosci publicznej przez osoby niepelnosprawne

Obiekt zaprojektowano w oparciu o obowigzujgce warunki techniczne jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Chodnik nie posiada zadnych elementow
wystajacych ponad jego powierzchnig, wszystkie oporniki w ciggu zaprojektowano jako
zatopione. Na nowych przej$ciach dla pieszych zaprojektowano elementy ostrzegawcze typu
plytki integracyjne. Projektowany obiekt nie wymaga zastosowania dodatkowych
szczegblnych srodkow niezbednych dla korzystania przez osoby niepetnosprawne.

6. Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu

- chodniki o nawierzchni z kostki betonowej — pow. ok. 760,0m2
- zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki betonowej — pow. ok. 110,0 m2

7. Ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Obszar objety inwestycja czesciowo nie posiada miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Zgodnie z ustawa z dnia 27 marca 2003 r ( Dz. U z 2020 r ) o planowaniu i1 zagospodarowaniu
przestrzennym art. 50 ust. 2 :



Nie wymagaja wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego roboty
budowlane:
1) polegajace na remoncie, montazu lub przebudowie, jezeli nie powoduja zmiany sposobu
zagospodarowania terenu i uzytkowania obiektu budowlanego oraz nie zmieniajg jego formy
architektonicznej, a takze nie sg zaliczone do przedsigwzie¢ wymagajacych przeprowadzenia
postepowania w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko, w rozumieniu przepiséw o
ochronie $rodowiska.

Planowana inwestycja polega na przebudowie istniejacej drogi gminnej wraz z
chodnikiem i elementami odwodnienia w granicach istniejagcego pasa drogowego.

Cze¢s¢ dziatek na ktorych zlokalizowana jest inwestycja objeta jest planem
zagospodarowania przestrzennego — uchwata nr Uchwata Nr XXXX/298/2006
z dnia 2006-10-25 — ( dziatka nr 346, 322/1, 322/2, 308/1, 308/2 — z przeznaczeniem na
tereny komunikacji oraz tereny infrastruktury technicznej ), uchwata nr XXVI1/192/2016 z
dnia 2016-11-29 — ( dziatki nr 338/1 — z przeznaczeniem na teren drogi publicznej klasy
lokalnej - projektowane poszerzenie drogi publicznej )

Planowana inwestycja pozostaje w zgodnosci z zatozeniami okreslonymi w ww
opracowaniach.

8. Informacja o terenie objetym ochrona konserwatorska

Na terenie objetym inwestycja zainwentaryzowane sg zaewidencjonowane stanowiska
archeologiczne ujete w wojewodzkiej ewidencji zabytkow — obszar AZP 49-34/137, 142, 143.
Wobec powyzszego Wielkopolski Wojewodzki Konserwator Zabytkow wydatl decyzje o
koniecznosci uzyskania przez Inwestora pozwolenia na prowadzenie badan archeologicznych
podczas realizacji inwestycji ( uzgodnienie nr Po-WA.5183.368.2.2020 z dnia 27.01.2020r ).

9. Zmiana docelowej organizacji ruchu, elementy BRD

Oznakowanie pionowe oraz poziome dla zadania nalezy wykona¢ zgodnie z zatwierdzonym
projektem zmiany statej organizacji ruchu. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na lokalizacje
projektowanych elementéw BRD jak bariery typu U-12a zlokalizowane wzdtuz
projektowanego rowu odwadniajacego w km 0+249,0-0+308,0; 0+318,0 do 0+334,0

10. Dzialania techniczne i organizacyjne wynikajace z ochrony srodowiska

Analizujac planowane przedsiewzigcie, oraz uwzgledniajac zakres inwestycji, skale
przedsiewzigcia i wielko$¢ zajmowanego terenu stwierdza si¢ brak negatywnego wptywu na
srodowisko, zdrowie ludzi, przyrode, oraz krajobraz. Rozwigzania projektowe inwestycji nie
powoduja zagrozen zanieczyszczenia gleb, powietrza, wod powierzchniowych, wod
podziemnych. Materiaty i1 technologie robdt przy wykonywaniu prac sg neutralne i przyjazne
dla srodowiska a roboty budowlane wykonywane beda w granicach istniejacego pasa
drogowego, oraz nie spowoduja szkdéd w srodowisku naturalnym. Wszelkie odpady
budowlane powstajace w wyniku prowadzonej inwestycji nalezy przekaza¢ do utylizacji
uprawnionym jednostkom. Inwestycja nie jest wyszczegdlniona w Rozporzadzeniu Rady
Ministrow z 09.11.2010r. w sprawie przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko.



11. Obszar oddzialywania inwestycji

Przedmiotowa inwestycja nie oddzialuje na dziatki sgsiednie oraz tereny przylegte. Obszar
oddziatywania zamyka si¢ w obrebie objetego inwestycja pasa robot. Zgodnie z art. 3pkt 20
Ustawy Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. inwestycja nie wprowadza ograniczen w
zagospodarowaniu w tym w zabudowie dla dzialek sgsiednich.

Obszar oddziatywania inwestycji okreslony zostal na podstawie nastgpujacych przepisow:

1. Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (Dz. U. 2010 nr 213 poz. 1397)

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie
/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/ze zmianami

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/

12. Organizacja robot, zmiana organizacji ruchu

Przed przystapieniem do robot objetych niniejszym projektem nalezy oznakowac i
zabezpieczy¢ teren pasa drogowego, zajety pod prowadzenie robdt, oraz ustawi¢ oznakowanie
wedtug odrebnego opracowanego i zatwierdzonego projektu tymczasowej organizacji ruchu.
Roboty nalezy prowadzi¢ i wykonywa¢ zgodnie z :

- prawem budowlanym

- prawem o ruchu drogowym

- przepisami BHP i P.poz

- normami PN i BN, oraz aprobatami technicznymi wyszczegdlnionymi przy wyzej
wymienionych opisach poszczegolnych elementéw drogowych.

- SST — szczegdlowymi specyfikacjami technicznymi dla zadania



