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ODSNIEZANIE DROGI



WSTEP
1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogélnej specyfikacji technicznej (OST) s wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robot zwiazanych z odsniezaniem drég.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogolna specyfikacja techniczna (OST) stanowi podstawe opracowania specyfikacji technicznej
wykonania i odbioru robét budowlanych (ST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robot na drogach i ulicach.

1.3. Zakres robét objetych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia rob6t zwigzanych z
usunigciem opadu $nieznego, zalegajgcego jezdnig, pobocze oraz obiekty towarzyszace drodze, ktéry stwarza
utrudnienia w ruchu pojazdow.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Zimowe utrzymanie drég (ZUD) — prace majace na celu zmniejszenie lub ograniczenie zaklécei ruchu
drogowego, wywotanych czynnikami atmosferycznymi, jak §lisko$é zimowa oraz opady éniegu.

1.4.2. Odéniezanie drogi - usuwanie éniegu z jezdni i poboczy drogi oraz obiektéw towarzyszacych (zatok
autobusowych, parkingow itp.).

1.4.3. Standard zimowego utrzymania drogi - ustalony przez zarzgdzajacego droga minimalny poziom
utrzymania powierzchni jezdni i poboczy oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach
wystgpowania opadéw éniegu (lub éliskosci zimowej), jak réwniez dopuszczalny maksymalny czas
wystgpowania tych odstgpstw (przyktad standardéw odéniezania drég krajowych - zal. 2),

1.4.4. Snieg luzny - nieusuniety lub pozostaty na nawierzchni po przejsciu plugdw $nieg, ktory nie zostat
zaggszczony pod wplywem ruchu kolowego.

1.4.5. $nieg zajezdzony - nieusunigty lub pozostaly na nawierzchni po przejsciu plugéw énieg, ktory zostal
zageszczony, ale nie stal sig zlodowaciaty.

1.4.6. Naboj sniezny - nieusunigta zlodowaciata lub ubita warstwa éniegu o znacznej grubosci (od kilku
centymetrow), przymarznigta do nawierzchni jezdni.

1.4.7. Bloto posniegowe - topniejgey $nieg pozostaly na nawierzehni po przejsciu plugdw i posypaniu jej
srodkami chemicznymi.

1.4.8. Nosnik ptuga — samochéd cigzarowy o dopuszczalnej masie catkowitej od 6 t do 16 t, ciggnik
siodlowy, ciggnik rolniczy o mocy nie mniejszej niz 80 kW, maszyna drogowa - na ktérym zamontowano
plug od$niezny (patrz zal. 3, rys. 1).

1.4.9. Plug odsniezny - urzqdzenie sktadajace si¢ z odkladnicy, lemiesza i zawieszenia, montowane na
nosniku ptuga (patrz zal. 3, rys. 2).

1.4.10.  Odkladnica — czgd¢ sktadowa pluga z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego, pozwalajaca na
odsunigcie $niegu poza krawedz oczyszczanego pasa (patrz zal. 3, rys. 2).

1.4.11.  Lemiesz - cz¢sé sktadowa pluga, nalezgca do korpusu ptuznego, stuzaca do odspajania $niegu.
Lemiesze mogq by¢ stalowe oraz zakoriczone w dolnej czeéci nakladkami z gumy lub tworzyw sztucznych
(patrz zat. 3, rys. 2).

1.4.12.  Czotownica - plyta czotowa, stanowigca element tgczacy odkladnice i lemiesz pluga z rama noénika
pluga (patrz zal. 3, rys. 2).

1.4.13. Odéniezarka - urzadzenie montowane zwykle na noéniku, napedzane silnikiem spalinowym, shizace
do odspajania i odrzutu éniegu na odleglosc ok. 6 - 60 m poza obreb drogi, za pomocg odpowiednio
skonstruowanych mechanizméw. Odéniezarki dziela sie na: slimakowo-wirnikowe, frezowo-wirnikowe,
frezowo-bgbnowe, turbinowe, lemieszowo-wirnikowe.

1.4.14. Pozostate okreslenia podstawowe s3 zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi. polskimi normami i z
definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ., Wymagania ogélne" [1] pkt 1.4,



L.5. Ogdlne wymagania dotyczace robét

Ogolne wymagania dotyczace robot podano w OST D-M-00.00.00 , Wymagania ogélne" [1] pkt 1.5.

2. MATERIALY
Nie wystepuja.

3. SPRZET

3.1. Ogélne wymagania dotyczace sprzetu

Ogolne wymagania dotyczqce sprzgtu podano w OST D-M-00.00.00 ,, Wymagania ogélne” [1] pkt 3.
3.2. Sprzet stosowany do odéniezania drég

Do od$niezania drég, w zaleznosci od grubosci zalegajacego $niegu nalezy uzywaé:
— plugi odéniezne (lemieszowe jednostronne, dwustronne i o zmienionej geometrii ustawienia lemiesza),
— odsniezarki mechaniczne, np. §limakowo-wirnikowe, frezowo-wirnikowe,
- rowniarki réznych typdw z zamontowanym phugiem czolowym dwustronnym, jak réwniez lemieszem
whasnym,
Do zrywania naboju $nieznego w zalezno$ci od grubosci jego zalegania nalezy stosowaé:
— szezotki mechaniczne,
— frezarki montowane na ciagnikach rolniczych,
— phugi lemieszowe i réwniarki.
Ponadto do odéniezania drog moze byé uzywany sprzgt pomoceniczy, jak:
~ spycharki,
- ladowarki,
— ciagniki rolnicze wyposazone w plugi lemieszowe.
Kazda jednostka sprzgtu musi uzyskaé akceptacje Inzyniera.

3.3. Przygotowanie sprzg¢tu do od$niezania drog

Sprzgt powinien by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do uzycia w
ciggu 2 godzin od chwili powzigeia decyzji o koniecznosci podjecia akeji na drodze.
Nosniki plugéw odénieznych powinny mie¢ zamontowane plyty czolowe.
Po przygotowaniu sprzgtu i noénikéw nalezy dokonaé prébnego montazu, podezas ktorego nalezy sprawdzic:
o w plugach:
- dopasowanie elementow laczacych plug z plyta czotowa,
- dziatanie mechanizmu podnoszenia,
—mozliwos¢ swobodnego dopasowania sig odkladnicy do pochylenia nawierzchni i dobrego
przylegania lemiesza do nawierzehni,
—dzialanie oswietlenia sygnalizacyjnego,
» w odsniezarkach:
—dzialanie uktadu napedowego,
~ dziatanie mechanizmoéw napgdu jazdy i zespotéw roboczych oraz mechanizmu podnoszenia.

3.4. Wymagania dla plugéw odsénieznych
341, Nosniki phugow

Nosnikami plugéw odsnieznych (zal. 3, rys. 1) mogg byé samochod cigzarowy o dopuszczalnej masie
catkowitej od 6 t do 20 t, ciagnik siodlowy. ciagnik ralniczy o mocy nie mniejszej niz 40 kW, maszyna
drogowa, ktérych konstrukeja umozliwia zamocowanie czotownicy (plyty noénej z zawieszeniem). Uktad
napgdowy nosnika powinien zapewnia¢ diugotrwaty pracg na niskich przelozeniach skrzyni biegow przy
pelnym obcigzeniu silnika. Nosnik powinien byé¢ wyposazany w:

1) srodek tacznosei (telefon komérkowy w posiadaniu operatora),
2) sygnal $wietlny blyskowy barwy zoltej zgodnie z ustawg ,,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20.06.1997
r. (Dz.U.2012.1137 j.t. ).
W celu poprawienia widocznosci pracujgcego na drodze sprzgtu od$nieznego. na wspornikach
umieszcezonych na gornej krawgdzi po obu stronach ptuga muszg byé umieszezone dodatkowe reflektory
samochodu oraz kierunkowskazy (zal. 3, rys. 3). Podnoszenie i opuszczanie pluga powinno odbywaé sie z




kabiny kierowcy. Dodatkowe wyposazenie powinny stanowi¢ fancuchy przeciwéniezne, linki holownicze i
topaty.

3.4.2. Qdkiadnice i lemiesze

Odktadnice (zal. 3, rys. 2) powinny by¢ wykonane z blachy stalowej lub tworzywa sztucznego o
dostatecznej wytrzymalosci i elastycznodci oraz mie¢ mozliwo$¢ odchylania sig w pionie w przypadku
natrafienia (najechania) na przeszkode.

W zaleznosci od pracy, jaka maja wykonywaé, lemiesze powinny by¢ wykonane ze stali, gumy lub
tworzywa sztucznego. Do zrywania naboju $nieznego nalezy uzywaé specjalnych lemieszy wykonanych z
bardzo twardej stali odpornej na Scieranie.

Konstrukcja czotownicy (zat. 3, rys. 2) mocowanej do no$nika musi byé¢ dostatecznie sztywna.
Potgczenie ptuga z nosnikiem powinno umozliwiaé regulacje wysokosci ostrza lemiesza nad powierzchnia
Jjezdni. Konstrukcja czolownicy powinna umozliwiaé szybki montaz i demontaz zespohi do odéniezania.

Odktadnica powinna mie¢ oznaczone skrajne czgsci wystajace poza obrys pojazdu, w skosne pasy
pod katem 45°, barwy na przemian biatej czerwonej, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z
31.12.2002 r. [4].

3.5, Wymagania dla odsniezarek

Odsniezarki, sfuzqce do usuwania grubych warstw $niegu, powinny mie¢ konstrukcje umozliwiajaca
odspajanie twardego i zlezalego sniegu.

Odsniezarki mogg by¢ montowane na ciggnikach, samochodach lub na noénikach specjalnych.

Poszczegodlne typy odsniezarek mogg miec nastepujgce urzagdzenia:

— odsniezarki slimakowo-wirnikowe i frezowo-wirnikowe moga mie¢ do odrzucania $niegu wirnik,
natomiast do odspojenia $niegu - noze slimakowe lub frezy tasmowe, jednoczesnie podajgce $nieg do
gardzieli wlotowej wirnika,

— odéniezarki turbinowe mogg mieé odpowiednio uksztaltowany wimik, odspajajacy i odrzucajacy énieg, a
odsniezarki frezowo-bgbnowe - tasmowy frez nawinigty na obrotowy beben, spetniajacy te funkcje,

- odéniezarki lemieszowo-wirnikowe mogg by¢ wyposazone w plug oraz w wirnik zainstalowany na
prawym koficu odktadnicy (podczas jazdy lemiesz zgarnia $nieg i przesuwa go do wirnika, ktéry z kolei
odrzuca $nieg poza korong drogi).

3.6. Wymagania odnoénie obslugi sprz¢tu do od$niezania

Operatorem sprz¢tu moze by¢ kierowea samochodu posiadajgey odpowiednie uprawnienia, tj.
wymagang kategorig prawa jazdy i jezeli s3 wymagane — odpowiednie uprawnienia operatora obshigiwanego
sprzgtu i przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog,

Przed rozpoczeciem pracy operator powinien dokonaé sprawdzenia:

1) stanu technicznego nosnika i sprzetu,
2) zamocowania sprzgtu na nosniku,
3) stanu ogumienia,
4) prawidlowosci dziatania:
—ukladu hydraulicznego,
—uktadu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego nosnika,
— zaczepu nos$nika,
—oswietlenia pojazdu,
—lampy ostrzegawczej barwy zoltej.

Nie nalezy rozpoczynaé pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usunigte. Nalezy
wykonac réwniez niezbedne czynnosci konserwacyjne.

W czasie pracy operator powinien:

1} wykonywa¢ wylacznie czynnosei zwigzane z obstuga sprzetu i prowadzeniem nosnika,

2) wsposob ciggly obserwowaé sprzgt roboczy i zwracaé baczng uwage na bezpieczeiistwo 0sob i
pojazdow znajdujgeych sie w poblizu,

3) przestrzegaé obowigzujacych zasad ,,Prawa o ruchu drogowym™ [3].

Po zakoficzeniu pracy, plug nalezy pozostawi¢ opuszczony, aby odciazy¢ zawieszenie, nastgpnie
sprzgt oczyscic i dokonaé przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu, zagrazajace bezpieczeiistwu obslugi
sprzetu jak i uzytkownikom drdg, nalezy niezwlocznie usunag.

Nalezy systematycznie dokonywac obstugi technicznej sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi i dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR).



4. TRANSPORT

Przy odsniezaniu drog nie wystepuje transport materialow, lecz moze wystapié potrzeba wywozenia
$niegu (patrz pkt 5.10).

5. WYKONANIE ROBOT
5.1, Ogélne zasady wykonania robét

Ogolne zasady wykonania rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,, Wymagania ogélne” [1] pkt 5.
5.2. Prace przygotowawcze do sezonu zimowego

Podczas objazdu drogi we wrzeéniu - pazdzierniku nalezy dokonaé oceny wizualnej stanu
nawierzchni, poboczy, chodnikéw, urzadzeii odwadniajacych (rowdw, przepustéw, wpustéw ulicznych,
$ciekow przykraweznikowych itp.).

Wyboje i ubytki w nawierzchni jezdni i poboczy bitumicznych, uszkodzenia krawedzi jezdni oraz
peknigcia nawierzchni nalezy wyremontowad.

W zawyzonych poboczach trzeba wykona¢ przecinki (rowki) dla umozliwienia odprowadzenia
wody z nawierzchni, szczegolnie przy wewngtrznych krawedziach tukéw,

Rowy przydrozne, Scieki przykrawgznikowe, przepusty pod droga i pod zjazdami, wpusty uliczne
oraz inne odprowadzenia wody z korony drogi i korpusu drogowego oraz z konstrukeji obiektu mostowego
nalezy oczyscic i udroznic,

Wysokie trawy i chwasty nalezy wykosié. Nalezy przeprowadzi¢ przeglad zadrzewienia
przydroznego, a w razie koniecznosci dokona¢ cig¢ lub usunigeia ostabionych konarow lub drzew.

Odcinki drogi, na ktdrych dochedzi czgsto do przerywania lub znacznego utrudnienia ruchu,
powinny mieé, o ile to mozliwe, przygotowane trasy zastgpcze (objazdy), utrzymywane w takim samym
standardzie zimowego utrzymania drog,

5.3. Korzystanie z obstugi meteorologicznej

Przy prowadzeniu prac zimowego utrzymania drég zaleca si¢ korzysta¢ z informacji o stanie pogody
i kierunkach jej zmian. Informacje meteorclogiczne w zaleznosci od obszaru, ktérego dotycza, dzielg sie na
krajowe, regionalne i lokalne.

Informacje krajowe i regionalne uzyskiwane sg w postaci prognoz IMGW, a informacje lokalne
uzyskiwane sq z pomiarow i obserwacji wiasnych stuzb drogowych oraz drogowych automatycznych stacji
pogodowych.

Prognozy pogody przekazywane administracji drogowej przez IMGW powinny zawieraé:

1} nazwe obszaru, ktérego dotycza,

2) okres waznosci,

3) przewidywane zjawiska atmosferyczne — rodzaj i natgzenie opaddw, wystapienie zamieci, gololedzi i
mgly,

4) przewidywany zakres temperatury (min. i max) oraz kierunek jej zmian (wzrost lub spadek),

5) przewidywany kierunek wiatru i jego site.

Prognozy zaleca sig uzyskiwaé z regionalnych biur prognoz IMGW oraz z Powiatowego Centrum
Kryzysowego. Informacje lokalne dotycza obszaréw lub odcinkéw drogi charakteryzujacych sig
mikroklimatem odmiennym od przewazajgcego w danym regionie geograficznym. Informacje te stanowig
podstawe przy pedejmowaniu decyzji o dyspozycji sprzgtu. Dane z drogowych automatycznych stacji
pomiarowych pozwalajg na uicislenie prognoz regionalnych, ale gléwnym ich zadaniem jest dostarczenie
danych meteorologicznych, pozwalajacych przewidzie¢ mozliwos¢ wystapienia niekorzystnych zjawisk.

5.4. Zasady od$niezania

Zakres prac prowadzonych przy edsniezaniu drogi oraz technologia robdt wynikajg z aktualnie
obowigzujgcych standardow utrzymania (patrz - zatgeznik 2).

Wybor systemu odsniezania zalezy od:
— standardu zimowego utrzymania drogi,
- warunkéw atmosferycznych,
- mozliwodci finansowych administracji drogowej,
— aktualnego stanu utrzymania drogi.

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne poziomy
utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach wystepowania
opaddw sniegu, jak réwniez dopuszezalny maksymalny czas wystepowania tych odstepstw,



W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych i
pogodowych (zawieje i zamiecie $niezne, diugotrwate burze $niezne niweczace efekty odéniezania drogi),
osiggnigcie i utrzymanie na drodze standardu docelowego moze byé niewykonalne. Organizacje pracy nalezy
wiedy dostosowa¢ do aktualnych, zmieniajgcych sig warunkéw na drodze i przyjmowaé niekonwencjonalne
rozwigzanie, np. odsniezanie tylko jednego pasa ruchu i prowadzenie pojazdéw konwojami organizowanymi
przy udziale policji.

Odsniezanie drogi nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

— o0golng wiedza techniczng,

- wymaganiami specyfikacji technicznej,

- programem wykonania odsniczania (przedstawionym przez Wykaonawce),
— biezacymi poleceniami Inzyniera.

W przypadku gdy Wykonawca ze wzgledu na trudne warunki pogodowe nie jest w stanie prowadzié
robdt zgodnie ze standardem, powinien zawiadomié o tym Inzyniera.

5.5. Odéniezanie drogi (wg [2])

Technika odsniezania drogi zalezy od:
1) szerokosci jezdni i przyjetej na niej organizacji ruchu,
BQ geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekréj drogowy, pét uliczny, uliczny),
E@ przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,
2@  rodzaju uzytego sprzetu do odsniezania,

Odsniezanie mozna prowadzi¢ jednym plugiem lub zespotem plugéw. Snieg nalezy usuwaé z jezdni

na:

1) prawe pobocze,

2) lewe pobocze - w przypadkach wyjatkowych (np. silny zawiewajgcy wiatr itp.) przy bezwzglednym
zachowaniu $rodkow bezpieczenstwa lub

3) oba pobocza - w przypadkach waskich drog.

Predkosé robocza plugdéw uzalezniona jest od stanu drogi oraz panujacych warunkéw
atmosferycznych i wynosi zwykle 15+40 km/h.

W zaleznosci od ilosci zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywad odpowiednich plugdw lub
zespotow plugéw. Na drodze jednojezdniowej odéniezanie nalezy rozpoczaé od osi jezdni. W przypadku
zespolu skladajacego sig z dwéch plugdw nalezy zachowaé miedzy nimi bezpieczng odlegtosé (min. 50 m), a
przesunigcie miedzy lemieszami powinno by¢ takie, aby na jezdni nie pozostawat $nieg,

Odsniezanie drogi dwukierunkowej o trzech lub czterech pasach ruchu nalezy prowadzié zespotem
sktadajacym si¢ z wigkszej liczby plugéw (np. 2, 3 lub 4). Odsniezanie jezdni trzypasowej nalezy
rozpoczynac od pasa $rodkowego, a jezdni czteropasowej od osi jezdni, przesuwajac $nieg w kierunku
prawego pobocza. Tworzgcy si¢ wat $niezny na krawgdzi pobocza nalezy usunaé poza korong drogi, np.
rowniarka.

Na drodze dwujezdniowej odsniezanie zespotem prugéw nalezy rozpoczaé od lewego pasa jezdni.
W trudnych warunkach atmosferycznych dopuszcza sie odéniezanie tylko jednego pasa ruchu, pod
warunkiem wykonania, co 200-300 m, mijanek znajdujacych si¢ w zasiegu widocznosci kierowcow. W
takich przypadkach dopuszcza sig odktadanie $niegu na pasie dzielacym do wysokosci 0,7 m, nie powodujac
zashiezenia przeciwnej jezdni.

Lacznice na wezlach drogowych, pasy wlgczen i wylgczei, pasy ruchu powolnego, zatoki postojowe
i autobusowe stanowig integralng czg$¢ jezdni, w zwigzku z czym ich od$niezanie nalezy prowadzic
rownoczesnie z od$niezaniem zasadniczych pasow ruchu.

Schematy pracy zespotu plugéw pokazano w zataczniku 4.

Plugi wyjezdzajace do prowadzenia robét zimowych w trudnych warunkach pogodowych muszg
posiadac bezwzglednie sprawne $rodki tgcznosci, pelne zbiomiki paliwa, linki holownicze, taicuchy na kola,
topaty. Do pracy nalezy wysta¢ zespot sktadajacy sig z co najmniej dwoch plugow. Niedopuszczalne jest
prowadzenie pracy niezgodnie z obowigzujacym na danej jezdni lub pasie ruchu kierunkiem ruchu.

Przy usuwanin grubych warstw sniegu, przekraczajacych mozliwosci ptugdw, mozna stosowaé
odéniezarki, szczegéInie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwaléw $niegu utworzonych podczas pracy
plugow.

Odsniezarki $limakowo-wirnikowe osiagaja najlepsze efekty pracy przy usuwaniu srednio twardego
$niegu o cigzarze objetosciowym do 0,5 g/em’.

Odsniezarki frezowo-wirnikowe moga usuwaé twardy i zlodowacialy énieg o cigzarze
objgtosciowym do 0,7 g/em®. Odsniezarki turbinowe i lemieszowo-wirnikowe przeznaczone sa gléwnie do
usuwania swiezo spadlego $niegu o cigzarze objetosciowym do 0,3 glem?,



5.6. Odsniezanie drogowych obiektéw inzynierskich (wg [2])

Odsniezanie drogowych obicktow inzynierskich takich jak tgcznice na weztach drogowych, mosty,
wiadukty i estakady odbywa sig¢ jednoczesnie z pracami prowadzonymi na danym ciagu drogowym. Snieg
zalegajacy jezdnie nalezy spychac na krawedz jezdni, poza bmery ochronne lub na chodniki polozone na
obiekcie, pod warunkiem zapewnienia mozliwosci poruszania si¢ pieszych.

Snieg zalegajacy na chodnikach, o ile umoz]nwaja to warunki terenowe pod obiektem (np. pole)
moze by¢ zrzucany na dot lub powinien by¢ wywieziony. Niedopuszczalne jest zsypywanie $niegu na tory
kolejowe, drogi, place itp.

Nalezy udrozni¢ urzgdzenia odwadniajace obiekty mostowe i wiadukty. Predkosé odéniezania na
obiektach mostowych powinna byé nizsza od predkosci odéniezania na drogach.

5.7. Odéniezanie miejsc trudnodost¢pnych (bariery, zatoki autobusowe, parkingi)

Do odsniczania miejsc na drodze przy barierach ochronnych wskazanie jest uzywanie odsniezarek
lemieszowo-wirnikowych. Prace te nalezy prowadzi¢ po zakonczeniu innych prac,

Odsniezanie zatok autobusowych odbywa sie plugami od$nieznymi w trakcie prowadzenia
od$niezania na drodze. Snieg z miejsc oczekiwania pasazeréw (zadaszenia lub wiaty przystankowej) nalezy
usungé. Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek $niegu szezotkami mechanicznymi. Przy mniejszych
ilosciach sniegu na jezdni moze wystarczyé zastosowanie samej tylko szczotki.

Parkingi od$nieza sig po zakoficzeniu prac zwigzanych z odsniezaniem jezdni glownej lub
jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalajg.

5.8. Odsniezanie przejazdéw kolejowyceh (wg [2])

Administracja drogowa w porozumieniu z administracjg kolei oczyszcza ze $niegu przejazdy
kolejowe lezace w ciggu administrowanych drég, bez przejmowania obowigzku prawnego lub
odpowiedzialnosci.

Przed przejazdem kolejowym plug powinien zebrany $nieg zsungé na pobocze. Przy przejezdzaniu
przez tory plug musi by¢ wolny od $nicgu, aby zapobiec nanoszeniu zwalow éniegu na torowisko kolejowe.

5.9. Odsniezanie chodnikdw i $ciezek rowerowych (wg [2])

Technika odsniezania chodnikéw i éciezek rowerowych jest uzalezniona od ich diugosci, szerokoscei
oraz rodzaju i ilosci $niegu. Do odéniezania tego typu elementdw drogi nalezy uzywaé przede wszystkim
sprzgtu specjalistycznego przeznaczonego do tego celu oraz plugdw, szczotek mechanicznych i odsniezarek
prowadzonych rgcznie. Niedopuszezalne jest odkladanie $niegu z chodnikéw i sciezek rowerowych na
jezdnig.

Stosowanie duzych nosnikéw vzaleznione jest od nosnosci i szerokoscei tych drég.

5.10. Wywozenie §niegu (wg [2])

Snieg, w przypadkach kiedy jest to konieczne, powinien by¢ wywozony z drog przebiegajgcych
przez miasta i inne obszary zabudowane. Wywozenie $niegu odbywa si¢c w przypadku zalegania duzej ilosci
sniegu na chodnikach uniemozliwiajacych poruszanie sig pieszych. Do zaladunku nalezy uzywacé fadowarek,
koparek, $niegoladowarek, a do wywozu - samochodéw samowytadowczych. Snieg nalezy wywozi¢ na
skladowiska wyznaczone przez wiadze lokalne.

5.11. Konserwacja i remont sprzetu

Jesli Zamawiajacy tak ustali, to po zakoiczeniu sezonu zimowego caly sprzet biorgey udziat w
odsniczaniu drogi nalezy naprawic i zakonserwowac po odwiezieniu go do miejsca magazynowania.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1, Ogélne zasady kontroli jakosci robét
Ogdlne zasady kontroli jakosci robot podanc w OST D-M-00.00.00 , Wymagania ogélne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystqpieniem do robdét

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca powinien uzyskaé od Zamawiajacego:
- aktualne standardy utrzymania drogi w sezonie zimowym,
- wymagania odnodnie sprzgtu i sposobu wykonania odsniezania.



6.3. Badania w czasie robdt

Sprawdzenie wykonania od$niezania drogi obejmuje:

— prace wykonane na drodze na podstawie zapisu w dziennikach pracy sprzctu i na podstawie zapisow w
kartach drogowych, badz w innych dokumentach zaakceptowanych przez Inzyniera,

— wyrywkowa kontrole grubosci pozostawienia $niegu na jezdni lub poboczach (jesli byly odéniezane) oraz
szerokosci odsniezania,

— odbior wyrywkowy czgsciowy w ciggu 2+3 godzin po wykonaniu pracy, jeéli warunki pogodowe s
ustabilizowane,

- kontrol¢ codzienng na drodze utrzymywanej w 1 i 1l standardzic oraz kontrole co 2+3 dni na drodze
utrzymywanej w 111 standardzie, w przypadku stabilnych warunkéw pogodowych.

7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogélne zasady obmiaru robét

Ogoblne zasady obmiaru robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,, Wymagania ogolne” [1] pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarows jest km (kilometr) od$niezanej drogi dla pojazdéw samochodowych Jub
motogodzina dla ciggnikdw, koparek i tadowarek.

8. ODBIOR ROBOT
8.1. Ogélne zasady odbioru robét

Ogolne zasady odbioru robét podano w OST D-M-00.00.00 ,, Wymagania ogélne” [1] pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z ustaleniami Zamawiajgcego, ST i wymaganiami
Inzyniera, jesli wszystkie badania z zachowaniem tolerancji wedlug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogdlne ustalenia dotyczqce podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosei podano w OST D-M-00,00.00 ,, Wymagania ogdlne”
[1] pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 km odsniezania drogi obejmuje:
- opracowanie programu wykonania odénieZania,
- ew. wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego, w tym przygotowanie sprzetu,
dostarczenie sprzetu do od$niezania,
- niezbedne oznakowanie robot,
- wykonanie kompletnego ciggtego odsniezania drogi, zgodnie z wymaganiami specyfikacji i Inzyniera,
- wywozenie $niegu z migjsc okreslonych przez Inzyniera,
- konserwacja, naprawa i odwiezienie sprzetu.

9.3. Sposob rozliczenia robét tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania robdt okreslonych niniejsza OST obejmuje:
— roboty tymczasowe, ktore sg potrzebne do wykonania robdt podstawowych, ale nie sa przekazywane
Zamawiajacemu i sg usuwane po wykonaniu robot podstawowych,
— prace towarzyszqce, ktére sa niezbgdne do wykonania rob6t podstawowych, niezaliczane do robét
tymezasowych, jak geodezyjne wylyczenie robét itd.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Ogdlne specyfikacje techniczne (OST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania ogélne

10,2, Inne dokumenty

2. Wytyczne zimowego utrzymania drog, GDDKIA - IBDIM, Warszawa 2006 r. {wprowadzone do
stosowania na drogach krajowych przez generalnego dyrektora GDDKiA)



3. Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 . (Jednolity tekst w Dz.U. nr 108, poz. 908 z

2005 r. z péZniejszymi zmianami)
4. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.2002 r. w sprawie warunkéw technicznych

pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz.U. nr 32, poz. 262 z 2003 r. z péZniejszymi
Zmianami)



ZALACZNIKI
ZALACZNIK 1

MAPA STREF ROZPOCZECIA SEZONU ZIMOWEGO W POLSCE
WEDLUG INSTYTUTU METEOROLOGII 1 GOSPODARKI WODNEJ (wg [2])

STREFY:
I 25X - 5.XI
Il 6.XI- 15Xl
1 16.X11- 25.X11
IvV26.XIl- 5l

V po 6l

Uwagi:
1} Kazdej strefie odpowiada okres rozpoczecia sezonu zimowego przy progu termicznym T, < 0°C.
2} Komentarz IMGW do ww. mapy jest nastgpujacy:
* Zapodstawe wyodrgbnienia sezonu zimowego przyjeto poczatek ustalenia sig $redniej dobowej
temperatury powietrza ponizej 0°C, okreslonej na podstawie obserwacji z wielolecia 1971 — 2000.
* Zalgczona mapa przedstawia obszary ujgte w strefy o roznych $rednich datach poczatki zimy
termicznej.
W strefie 1 sezon zimowy rozpoczyna sig migdzy 25.X1 a 5.XII i trwa powyzej 90 dni.
W strefie II_sezon zimowy rozpoczyna si¢ miedzy 6. X1l a 15.X11 i trwa od 61 do 90 dni.
W strefie IIl sezon zimowy rozpoczyna sig miedzy 16.X11a 25.XII i trwa od 31 do 60 dni.
W strefie IV sezon zimowy rozpoczyna sie miedzy 26.X11 a 5.1i trwa od 1 do 30 dni.
Strefa V charakteryzuje si¢ tym. ze temperatura $rednia dobowa spada ponizej 0°C po 6.1.



ZALACZNIK 2

STANDARDY ZIMOWEGO UTRZYMANIA NA TERENIE MIASTA I GMINY LWOWEK
Zimowe ufrzgymanie drég w sezonie 2021/2022 roku.

ZARZADZENIE NR 55/2021
BURMISTRZA MIASTA I GMINY LWOWEK

7. DNIA 18 PAZDZIERNIKA 2021 R.



LZALACINIK 3

PLUG 1 NOSNIK PLUGA

Rys. 1. Zespol do odéniezania drogi
I —noénik, 2-—plug, 3 —czolownica

3

Rys. 2. Schemat ptuga i czolownicy (widok z boku)

Plug Czotownica

Odktadnica
Zawieszenle Plyta nosna (czolowa)

:l E ;Zawieszenie
Rys. 3. Oznakowanie pluga i nosnika

1 — lampa ostrzegawcza barwy zoltej,

2 —reflektory samochodu podniesione na wspornikach,

3 —kierunkowskazy umieszczone na wspornikach,

4 — biato-czerwone odblaskowe pasy na koncach odkladnicy,
5 —lampa biata widoczna z przodu i czerwona widoczna 7 tylu
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SCHEMATY PRACY ZESPOLOW PLUGOW ODSNIEZNYCH

Rys. 1. Schemat pracy zespolu dwoch plugdw na drodze jednojezdniowej dwupasowej
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Rys. 2. Schemat pracy zespolu trzech plugéw na drodze jednojezdniowej dwupasowe;j
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Rys. 3. Schemat pracy zespotu trzech ptugdéw na drodze jednojezdniowej trzypasowe;
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ZALACZNIK 4
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Rys. 5. Schemat pracy zespolu czterech plugdw na drodze dwujezdniowe;
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