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1. CZĘŚĆ INFORMACYJNO OGÓLNA 

1.1. Nazwa zadania budowlanego 
Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest „Projekt przebudowy drogi powiatowej nr 4757P 
na odcinku od m. Górka Duchowna do m. Targowisko” (od km 0+979,60 do km 2+079,40). 

1.2. Nazwa inwestora 
Inwestorem jest Zarząd Dróg Powiatowych w Lesznie; 64-100 Leszno, Pl. Kościuszki 4. 

1.3. Nazwa jednostki projektowej 
Polskie Zrzeszenie Inżynierów i Techników Sanitarnych, Biuro Studiów i Rzeczoznawstwa,  
64-100 Leszno, ul. Towarowa 1. 

1.4. Podstawa opracowania 
Podstawą opracowania jest umowa zwarta pomiędzy Inwestorem, a jednostką projektową. 

1.5. Podstawy techniczne oraz materiały do projektowania 
Projekt został opracowany na podstawie: 

   - Wytyczne projektowe od Inwestora przesłane w zapytaniu ofertowym. 
   - Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego. 
   - Uzgodnień dokonanych podczas opracowania dokumentacji. 
   - Wizja w terenie. 

 - Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. „Prawo Budowlane” (Dz.U. Nr 207 poz. 2016 z 2003r. z późniejszymi 
zmianami). 

 - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. „Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. z 2003r. Nr 58, poz. 515,  
z późniejszymi zmianami). 

 - Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczącej 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003r. nr 120 
poz. 1126). 

 - Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.  
w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012r. poz. 462 z późn. zm.). 

 - Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z  dnia 17 lutego 2015 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 329)  

   - PN-EN 13286-2:2010 Mieszanki niezwiązane i związane hydrauliczne. Część 2: Metody badań  
  laboratoryjnych gęstości na sucho i zawartości wody. Zagęszczenie metodą Proctora. 

   - PN-EN 1610:2015-10 Budowa i badania przewodów kanalizacyjnych. 
   - PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg. 

- PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 
   - PN-B-06250:1988 Beton zwykły. 
   - PN-B-02481:1998 Geotechnika. Terminologia podstawowa, symbole literowe i jednostki miar. 
   - PN-B-10736:1999 Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych i kanalizacyjnych. 

- PN-B-06050:1999 „Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania ogólne”. 
   - PN-B-10736:1999 Roboty Ziemne. Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych i kanalizacyjnych. 

- Instrukcje montażowe układanych w gruncie rur z PVC. 
- Literatura: „Odwodnienie dróg” Roman Edel. Wydawnictwo Komunikacji i Łączności Warszawa. 

1.5.1. Dokumenty o prawie do działek pod inwestycje 

Omawiana inwestycja zlokalizowana jest na działkach: 

 zlokalizowanych w powiecie leszczyńskim, gmina Lipno. 
Obręb Targowisko, działki o nr ewid.: 136; 150; 232/8. 
Obręb Górka Duchowna, działki o nr ewid.: 115/2. 
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1.5.2. Mapy do celów projektowych 

Mapy do celów projektowych w skali 1:500 (w formie numerycznej) wykonane zostały przez 
firmę „Kpg” Grzegorz Zygmunt; 63-840 Krobia, ul. Powstańców Wielkopolskich 22. 

1.5.3. Badania geotechniczne 

Badania geotechniczne zostały wykonane w własnymi siłami. Odwierty wykonywano w 
poboczu gruntowym drogi. 
Stwierdzono następujący przekrój geologiczny: 
– km 1+150 str. L 

 0,0÷0,4 humus, 
 0,4÷1,0 G brązowy (pl), 
 1,0÷2,0 G brązowa (pl). 

Wody gruntowej nie stwierdzono.  
– km 1+390 str. L 

 0,0÷0,5 humus, 
 0,5÷0,7 Gp ciemno brązowa (pl), 
 0,7÷1,8 Gπ, szary (pl). 

Wody gruntową natrafiono na głębokości 1,0m p.p.t.  
– km 1+550 str. P 

 0,0÷0,5 humus, 
 0,5÷1,8 Pg ciemno brązowy (ss), 
 1,8÷2,0 Ps brązowy, szary. 

Wody gruntową natrafiono na głębokości 1,8m p.p.t.  
– km 1+900 str. L 

 0,0÷0,4 humus, 
 0,4÷2,0 G brązowa (pl), 

Wody gruntowej nie stwierdzono.  
– km 2+240 str. P 

 0,0÷0,3 humus, 
 0,3÷1,1 Pg brązowy (zs), 
 1,1÷2,0 G ciemo brązowa (pl). 

Wody gruntowej nie stwierdzono.  

Rozpoznanie wykonywano w październiku 2019 r.  

1.5.4. Rozpoznanie konstrukcji nawierzchni drogi 

Na omawianym odcinku drogi wykonano rozpoznanie konstrukcji nawierzchni. Rozpoznanie 
zostało wykonane siłami własnymi. Stwierdzono następującą konstrukcję drogi: 

– km 1+100 str. P 

 BA gr. 2cm, 

 Aszka gr. 20cm, 

 Glina piaszczysta – grunt rodzimy 
– km 1+500 str. P 

 BA gr. 2cm, 
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 Aszka gr. 20cm, 

 Glina piaszczysta – grunt rodzimy 
– km 2+210 str. P 

 BA gr. 2cm, 

 Aszka gr. 20cm, 

 Glina piaszczysta – grunt rodzimy 

Rozpoznanie wykonywano w październiku 2019 r.  

1.5.5. Dane o zabytkach 

Omawiany odcinek drogi zlokalizowany jest w strefie zewidencjonowanych stanowisk 
archeologicznych opisanych w uzgodnieniu od Konserwatora Zabytków. W związku z powyższym 
na odcinku gdzie są prowadzone prace konieczne jest przeprowadzenie badań archeologicznych. 

Należy postępować zgodnie z uzgodnieniem Konserwatora Zabytków znak:  
Le-WA.5183.5930.2.2019 z dnia 17.12.2019r. 

1.5.6. Stan istniejący 

Omawiana droga powiatowa 4757P przebiega od m. Targowisko do m. Górka Duchowna  
(od km 0+979,60 do km 2+079,40). Istniejąca droga ma szerokości zmienną od 5,0 do 4,0m i posiada 
nawierzchnię bitumiczną. Jest to droga powiatowa klasy Z. 

Na omawianym odcinku  nie obowiązuje Miejscowy Plany Zagospodarowania Przestrzennego. 
Zgodnie z Kierunkiem Rozwoju Zagospodarowania Przestrzennego dla Gminy Lipno obszar 
Inwestycji znajduje się na terenach:  

 Wielofunkcyjnych obszarów rozwoju sieci osadniczej. 

 Obszarów rolniczych. 

 Tereny dróg publicznych. 
 

Istniejąca droga jest opisana w kierunku rozwoju przestrzennego jako: KDP 227 (G, Z). 
Istniejąca konstrukcja drogi opisana jest w punkcie 1.5.4. opracowania. 

2. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
Projekt zagospodarowania terenu jest przedstawiony na załączonych rysunkach sytuacyjnych. 
Przedmiotem niniejszego zamierzenia budowlanego jest Projekt „Przebudowy drogi 
powiatowej nr 4757P na odcinku od m. Górka Duchowna do m. Targowisko”  
(od km 0+979,60 do km 2+079,40).   
W zakresie zlecenia jest wykonana: 

 część drogowa, 

 wykonanie rowów przydrożnych, 

 wykonanie zjazdów indywidualnych do posesji, 

 wykonanie przepustów pod drogą powiatową, 

 organizacja ruchu. 
 
Część drogowa dotyczy będzie wykonania nowej konstrukcji nawierzchni drogi, wzmocnieniu 

poszerzenia drogi przez wykonanie nowej konstrukcji, wykonanie poboczy, odbudowy rowów, 
budowy przepustów oraz zjazdów indywidualnych do posesji. 
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Docelowa organizacja ruchu, swym zakresem obejmuje wymianę istniejącego oznakowania 
pionowego na w/w terenie, przebudowywanej drogi powiatowej. 

3. CZĘŚĆ TECHNICZNA 

3.1. Podstawowe parametry techniczne 
Przedstawione poniżej parametry techniczne projektowanej drogi przyjęto na podstawie: 

ROZPORZĄDZENIA MINISTRA TRANSPORTU i GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia 2 marca 
1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124). 

 
Parametry projektowanej drogi powiatowej (na szlaku): 

- szerokość jezdni   5,00m (jedno jezdniowa) 
- klasa techniczna    Z 
- prędkość projektowa  60 km/h (poza terenem zabudowanym) 
- liczba pasów ruchu   1 

 
Parametry projektowanej drogi powiatowej (w m. Targowisko): 

- szerokość jezdni   6,00m (jedno jezdniowa) 
- klasa techniczna    Z 
- prędkość projektowa  40 km/h (na terenie zabudowanym) 
- liczba pasów ruchu   1 

 

3.3. Roboty ziemne 
3.3.1. Roboty ziemne 

Z uwagi na zniszczenie nawierzchni i jej nośność odpowiadającą stabilizacji przyjmuje się 
istniejącą konstrukcję drogi jako w-wę podbudowy. 

Na odcinku od km 1+090,40 do km 1+350,00 oraz od km 1+420,00 do km 2+079,00 
przewiduje się wykonanie wzmocnienia konstrukcji drogi poprzez wykonanie po obu stronach 
poszerzenia konstrukcji drogi przez wykonanie w-wy podbudowy C5/6MPa gr. 15cm. Wzmocnienie 
jest przedstawione na rys. 3. 

Na odcinku od km 1+350,00 do km 1+420,00 z uwagi na korektę łuku pionowego przewiduje 
się wymianę całej konstrukcji drogi zgodnie z rys. 3. Po usunięciu istniejącej w-wy konstrukcji 
nawierzchni należy wykonać nasyp. Materiał jaki należy użyć do nasypu to pospółka, którą należy 
zagęścić do Is≥1,00. 

Odprowadzenie wód deszczowych przewiduje się poprzez rowy przydrożne, które należy 
pogłębić zgodnie z projektem. 

Przewiduje się przedłużenie istniejącego przepustu w km 1+386,90 oraz wykonie nowych 
przepustów w km 1+500,00 (skrzyżowanie z drogą powiatową nr 3839P). Wloty i wyloty przepustów 
należy umocnić elementami prefabrykowanymi. 

Projektowane przepusty należy wykonać na podsypce piaskowej o grubości min. 10cm  
i zagęszczone do Is≥0,98. Dno wykopu powinno być równe i wykonane z spadkiem wynikającym  
z projektu. Obsypkę projektowanej rury powinna być wykonana z pisaku średniego do wysokości 
30cm ponad wierzchnią część rury i zagęszczone do Is≥0,97. Obsypkę należy wykonać ręcznie, 
symetrycznie po obu stronach kanalizacji w taki sposób by nie doprowadzić do zmiany położenia 
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rury kanalizacyjnej. Niedopuszczalne jest stosowanie gruntu zamarzniętego i posiadającego 
kamienie.  

Do wykonania zasypki wykopu należy użyć pospółki, którą należy zagęścić do Is≥1,00. 
Podczas prowadzenia robót, przez cały czas trwania budowy należy: 

- wykopy zabezpieczyć barierami ochronnymi i tablicami ostrzegawczymi, 
- w nocy oświetlić wkop światłem sztucznym, 
- w miejscach przejść dla pieszych ustawić kładki z barierkami. 

Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z: 
- PN-B-10736 „Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych i kanalizacyjnych. 

Warunki Techniczne wykonania”. 
- PN-S-02205 „Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania”. 
- PN-B-06050 „Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania ogólne”. 
- Instrukcje montażowe układanych w gruncie rur. 

Roboty ziemne pod projektowane rowy oraz skarpy należy wykonać koparkami.  

3.3.2. Przepusty 

Na omawianym odcinku przewiduje się wykonanie przedłużenia przepustu w km 1+386,90 pod 
drogą powiatową.  

Przewiduje się budowę przepustów PP Ø500 przy skrzyżowaniu z drogą powiatową 3839P w 
km 1+600. W miejscu proj. przepustu istnieje sieć telekomunikacyjna przebiegać ona powinna pod 
projektowanym dnie przepustu. Wykonawca powinien wcześniej dokonać ręcznego przekopu 
kontrolnego w celu zweryfikowania położenia sieci. 

Pod projektowanymi zjazdami indywidualnymi przewiduje się wykonanie przepustów PP 
Ø400. Przewiduje się umocnienie wlotu i wylotu przepustu elementem prefabrykowanym. 

3.3.3. Odwodnienie wykopu 

W przypadku wystąpienia wód gruntowych w dnie wykopu wykonać odwodnienie na czas 
prowadzenia robót. Sposób odwodnienia powinien zaprojektować Wykonawca, który powinien 
dostosować roboty do warunków panujących podczas wykonywania robót ziemnych. 

3.4. Istniejące urządzenia oraz zakres ich przebudowy. 
3.5.1.  Kolizje energetyczne 

Na planie sytuacyjnym nie ma zaznaczonych sieci energetycznych. Podczas wykonywania 
robót ziemnych należy zachować szczególną ostrożność. W przypadku natrafienia na 
niezinwentaryzowaną instalację elektrycznej pracę należy prowadzić wyłącznie ręcznie. Należy 
wcześniej odłączenie zasilanie. Kable energetyczne standardowo są posadowione ok. 0,6 ÷ 0,8m 
poniżej poziomu terenu. 

3.5.2. Kolizje gazowe 
Na planie sytuacyjnym nie ma zaznaczonych sieci  gazowej. 

3.5.3. Kolizje telekomunikacyjne. 
Istniejąca sieć telekomunikacyjna 4tD przebiega od km 1+605 do km 2+079,4  wzdłuż 

istniejącej drogi, po lewej stronie za projektowanym rowem. 
W poprzek drogi sieć telekomunikacyjna przebiega: 

 W km 1+606 jest przejście poprzeczne pod drogą – sieć 4tD. 



 8 

 
Podczas wykonywania robót ziemnych należy zachować szczególną ostrożność. Przy instalacji 

telekomunikacyjnej pracę należy prowadzić ręcznie. Sieć telekomunikacyjna standardowo jest 
posadowiona ok. 0,6 ÷ 1,0m poniżej poziomu terenu. 

Według pomiarów i przekopu próbnego sieć znajduje się 1,7m poniżej istniejącej nawierzchni. 
Wynika z tego, że istniejąca sieć powinna znajdować się ok. 50cm poniżej rzędne wlotu przepustu. 

3.5.4. Kolizje kanalizacyjne - sanitarne. 
Na omawianym odcinku nie występuje sieć kanalizacji sanitarnej. 

3.5.5. Kolizje wodociągowe. 
Na omawianym odcinku  nie istnieje sieć wodociągowa w pasie drogowym. 

3.5.6. Kolizje C.O. 
Na projektowanym odcinku nie występuje sieć ciepłownicza. 

3.5.7. PKP 
Na końcowym odcinku drogi przewiduje się podłączenie do przebudowywanego odcinka drogi 

powiatowej wykonywanym w ramach przebudowy linii kolejowej E-59 Wrocław-Poznań. 
Z uwagi na stwierdzone błędy projektowe w dokumentacji PKP (konstrukcja oraz niweleta 

drogi) przewiduje się sposób połączenia dróg na etapie realizacji inwestycji. 
 

3.6. Rozwiązania projektowe 
3.6.1. Uzgodniono z Inwestorem konstrukcję nawierzchni. 

Dla konstrukcji drogi powiatowej 4757P i dróg gminnych na skrzyżowaniach przyjęto następujące 
w-wy: 
- ścieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm, 
- wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm, 
- podbudowy zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm, 
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C90/3 gr. 20cm, 
- warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki związanej cementem C5/6MPa o gr. 15cm. 

 
Dla zjazdów indywidualnych (poza terenem zabudowanym) przyjęto w-wy: 
- ścieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm, 
- wiążąca z betonu asfaltowego gr. 5cm, 
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej z kruszywa C90/3 gr. 20cm, 
- podbudowa pomocnicza z mieszanki związanej cementem C3/4MPa o gr. 15cm. 

 
Ściek drogowy: 
- kostka betonowa gr. 8cm (szara), 
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm. 
 

3.7. Ochrona środowiska. 
Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy 

dotyczące ochrony środowiska naturalnego, a w szczególności: 

 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627) . 
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 Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229 ). 

 Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 29 lipca 2004r. w sprawie dopuszczalnych 
poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841). 

 Rozporządzenie Ministerstwa Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 14 grudnia 
1994r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich 
usytuowanie (Dz. U. Nr 15, poz. 140). 

 
Oddziaływanie inwestycji na środowisko występuje w trakcie budowy z powodu prac sprzętu 

mechanicznego i transportowego. Hałas i zanieczyszczenie powietrza substancjami pyłowo-
gazowymi będzie typowe, jak dla zanieczyszczeń komunikacyjnych.  

W okresie trwania budowy Wykonawca ma obowiązek: 

 utrzymywać teren budowy i wykopy bez wody stojącej, 

 podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm 
dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy, 

 unikać uszkodzeń i uciążliwości dla osób lub własności społecznej i innych, a wynikających ze 
skażenia, hałasu lub innych przyczyn powstałych w następstwie działania Wykonawcy. 
Aby zminimalizować oddziaływanie inwestycji na środowisko należy zorganizować pracę na 

budowanym obiekcie tak by zminimalizować roboty odwodnieniowe i montażowe oraz możliwie 
szybko doprowadzić teren do stanu pierwotnego. Emitowany hałas podczas prac będzie miał zasięg 
lokalny i będzie mało dokuczliwy dla otoczenia ze względu na jego czasowe działanie. Źródłem 
zanieczyszczeń będą silniki spalinowe pojazdów i maszyn. Wykonawca powinien wykonywać pracę 
w taki sposób by zapobiec powstaniu nadmiernej ilości odpadów, które następnie zlikwiduje przez 
utylizację wykonaną przez specjalistyczną firmę. 

3.8. Warunki odbioru 
Roboty montażowe w czasie ich wykonywania podlegają kontroli ze strony przyszłego 

użytkownika. W trakcie wykonywania robót dokonywane są odbiory częściowe tzn. roboty 
zanikowe. Roboty te obejmują: 

- sprawdzenie wykonania podłoża, 
- sprawdzenie fazy układania (spadki, rzędne posadowienia trasy), 
- sprawdzenia połączenia rur osłonowych, 
- sprawdzenie wykonania dla przebudowy poszczególnych branż. 

Odbiór końcowy obejmuje całokształt robót na określonym odcinku. Do odbioru końcowego 
Wykonawca winien przygotować kompletną dokumentację powykonawczą budowy zawierającą: 

- inwentaryzację geodezyjną, 
- protokół robót zanikowych, 
- dokumentację powykonawczą ze wszystkimi zmianami dokonanymi w czasie robót. 

3.9. Organizacja ruchu. 
Docelowa organizacja ruchu swym zakresem obejmuje wymianę istniejącego oznakowania 

pionowego na w/w terenie, przebudowywanej drogi powiatowej zgodnie z przedmiarem robót. 


