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Opis techniczny
Budowa pieciu brodéw na szlakach zrywkowych w Nadlesnictwie Cisna

1. Podstawa opracowania:

- umowa pomiedzy MK — MOSTY Krzysztof Mac i Nadlesnictwem Cisna

- mapy do celdéw projektowych

- uzgodnienia i decyzje

a) decyzja o ustaleniu warunkéw zabudowy

b) pozwolenie wodnoprawne

c) pozwolenie na budowe

- obowigzkowe normy i przepisy:

a) Rozporzgdzenie MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr
63/99 poz. 735;

b) Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43/99 poz. 430;

c) PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia

- normy:

a) PN-81/B-03020 ,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.

Obliczenia statyczne i projektowanie”
b) PN — EN 206 — 1” Beton. Wymagania, wiasciwosci, produkcja, zgodnos¢”

2. Opis stanu istniejgcego:
2.1. Brod 1 w m. Kalnica w km 13+540 p. Wetlinka:

Podstawowe parametry terenu i dojazdéw w obrebie szlaku zrywkowego sg
nastepujgce:

— lokalizacja: bréd na szlaku zrywkowym w m. Kalnica

— szerokosc koryta rzeki: Br,= 38,50 m

— szerokos¢ szlaku zrywkowego: Bgz . =2,20—6,50 m

— sredni spadek podtuzny drogi: itz 18 — 20% (str. lewa rzeki)
— $redni spadek podtuzny drogi: i1z 12 — 16% (str. prawa rzeki)

Projektowana budowa zlokalizowana jest w poblizu placu sktadowego drewna,
zlokalizowanego na lewym brzegu rzeki, w obrebie przedmiotowego zamierzenia nie
wystepujg zadne sieci uzbrojenia terenu. Na brzegu lewym droga szlaku zrywkowego
przebiega od krawedzi koryta rzeki poprzez poziomg pétke jej zwirowo-kamienistej
skarpy, tgczac sie nastepnie z drogg lesng Nr 220/1729 przebiegajacg wzdtuz rzeki
Wetlinka. Przebieg drogi jest prostoliniowy z wytukowaniami w obrebie skrzyzowania
z drogg gtowng oraz w miejscu jej konca na krawedzi koryta rzeki.

Wytukowania wykonano o promieniach ok. 15 — 20 m. Szlak zrywkowy
posiada tu szerokos¢ 4,50 — 6,50 m, a spadki podtuzne zawierajg sie w przedziale 12
— 16%. Nawierzchnia drogi jest zwirowo-kamienista. Na brzegu prawym droga szlaku
zrywkowego wykonano w ptytkim wykopie o pochyleniu poczgtkowym18 — 20%,
przechodzgcym nastepnie w pochylenie stoku zbocza wzniesienia. Szerokos¢ drogi
wynosi 2,20 — 3,0 m, a nawierzchnie stanowi tu podtoze gruntowo-zwirowe.

Budowa pieciu brodéw na szlakach zrywkowych w Nadlesnictwie Cisna
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Brdd rzeczny jest catkowicie zniszczony, stan techniczny dojazdéw na szlaku
zrywkowym jest niezadowalajgcy. Stwierdzono tu lokalne nieréwnosci i koleiny,
a nawierzchnia wykazuje liczne ubytki jej gornej czesci. Drogi nie posiadajg zadnych
rowow lub Sciekow zabezpieczajgcych droge przed zniszczeniem, a skarpy wykopu
sg nieregularne, nie zabezpieczone przed osuwaniem sie gruntu.

2.2. Bréd 2 w m. Ltug w km 10+680 p. Wetlinka:

Podstawowe parametry zniszczonego obiektu i dojazdow w obrebie szlaku
zrywkowego sg nastepujgce:

— lokalizacja: bréd na szlaku zrywkowym w m. tug

— szerokos¢ brodu: Bp= 4,50 m

— szerokosc koryta rzeki: Br= 26,00 m

— szerokos¢ szlaku zrywkowego: Bgzzr. = 3,50 - 7,00 m

— sredni spadek podtuzny drogi: i1z 5 — 18% (str. lewa rzeki)
— $redni spadek podtuzny drogi: itz 10 — 12% (str. prawa rzeki)

Projektowana budowa zlokalizowana jest w poblizu placu sktadowego drewna,
zlokalizowanego na lewym brzegu rzeki, w obrebie przedmiotowego zamierzenia nie
wystepujg zadne sieci uzbrojenia terenu.

Na brzegu lewym droga szlaku zrywkowego jest wyraznie wydzielona
z obrebu tagodnej skarpy rzeki, o roslinnosci tgkowej i przebiega od krawedzi koryta
rzeki do skrzyzowania z drogg lesng Nr 220/1729 przebiegajgcg wzdtuz potoku
Wetlinka. Przebieg drogi stanowig odcinki prostoliniowe, potgczone tukiem
poziomym, z poszerzeniami w obrebie skrzyzowania z drogg gtowng. tuk poziomy
wykonano o promieniu ok. 50 m. Szlak zrywkowy posiada tu szerokos¢ 3,50 — 7,00
m, a spadki podtuzne zawierajg sie w przedziale 5 — 18%. Nawierzchnia drogi jest
gruntowo-zwirowa. Na brzegu prawym droge szlaku zrywkowego wykonano
w wykopie o pochyleniu poczatkowym 10-12%, przechodzagcym nastepnie
w pochylenie stoku zbocza wzniesienia. Szerokos¢ drogi wynosi 3,50 — 5,50 m,
a nawierzchnie stanowi tu podtoze gruntowo-zwirowe.

Brdéd rzeczny jest catkowicie zniszczony, stan techniczny dojazdéw na szlaku
zrywkowym jest niezadowalajgcy. Stwierdzono tu lokalne nierownosci i koleiny,
a nawierzchnia wykazuje liczne ubytki jej gornej czesci.

Drogi nie posiadajg zadnych rowow lub sSciekdéw zabezpieczajgcych droge
przed zniszczeniem, a skarpy wykopu sg nieregularne, nie zabezpieczone przed
osuwaniem sie gruntu.

2.3. Bréd 3 w m. Solinka w km 32+960 p. Solinka i w km 0+005 pbn.:

Podstawowe parametry zniszczonego obiektu i dojazdow w obrebie szlaku
zrywkowego sg nastepujgce:

— lokalizacja: brod na szlaku zrywkowym w m. Solinka

— szerokos¢ brodu: Bp= 4,50 - 5,50 m

— szerokos¢ koryta rzeki: Br= 5,50 m — rzeka Solinka

— szerokos¢ koryta rzeki: Br= 2,00 m — potok bez nazwy (doptyw
Solinki)

szerokosc¢ szlaku zrywkowego: Bsz . = 3,00 — 6,00 m
Sredni spadek podtuzny drogi:  ii= 0,5 - 1,0% (str. lewa rzeki)
Sredni spadek podtuzny drogi:  ii= 10 — 13% (str. prawa rzeki)

RN
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Na brzegu prawym droga szlaku zrywkowego jest wyraznie wydzielona
z obrebu istniejgcego terenu, o roslinnosci tgkowej, ze sporadycznymi drzewami
i przebiega od krawedzi koryta rzeki, poprzez ujscie potoku do skrzyzowania z drogg
lesSng Nr 440/184 przebiegajgca wzdtuz rzeki Solinka. Przebieg drogi stanowi odcinek
prostoliniowy, wigczony do skrzyzowania tukiem poziomym, z poszerzeniami
szerokosci drogi w obrebie skrzyzowania z drogg gtéwng. Luk poziomy wykonano
o promieniu ok. 15 m. Szlak zrywkowy posiada tu szerokos¢ 3,00 — 5,00 m, a spadki
podtuzne zawierajg sie w przedziale 10 — 13%. Nawierzchnia drogi jest gruntowo-
zwirowa. Droga lokalnie wykonana zostata w ptytkim wykopie, natomiast
przewazajgco poprowadzona zostata po istniejgcym terenie, lokalnie w niewielkim
nasypie. Na brzegu prawym droga szlaku zrywkowego przebiega bez wyraznego
wydzielenia po pftaskim terenie o charakterze tegéw nadrzecznych,
z nierownosciami terenu oraz kepami traw i roslin fgkowych, dochodzgc nastepnie do
terenébw kompleksu lesnego. Teren jest tu ptaski o pochyleniu 0,5 — 1,0 %,
a niewyrazny zarys szerokosci drogi wynosi 4,50 — 6,00 m. Nawierzchnie stanowi tu
podtoze gruntowe, lokalnie poro$niete roslinnoscig fgkowa.

Bréd rzeczny jest catkowicie zniszczony, z widocznymi, a stan techniczny
dojazdéw na szlaku zrywkowym jest niezadowalajgcy. Stwierdzono tu lokalne
nierownosci i koleiny. Nawierzchnia na brzegu prawym wykazuje liczne ubytki jej
gornej czesci lub catkowity brak nawierzchni, a na brzegu lewym | posiada podtoze
gruntowe, bez zadnej nawierzchni drogowe;j.

2.4. Bréd 4 w m. Liszna w km 2+100 potok Roztoczka:

Podstawowe parametry zniszczonego obiektu i dojazdow w obrebie szlaku
zrywkowego sg nastepujgce:

— lokalizacja: brod na szlaku zrywkowym w m. Liszna

— szerokos¢ brodu: Bp= 5,00 m

— szerokos¢ koryta rzeki: Br=20,50-10,50 m

— szerokos¢ szlaku zrywkowego: Bgzzr. = 3,50 — 8,00 m

— $redni spadek podtuzny drogi: i1z 1,0 — 6,0% (str. lewa rzeki)
— Sredni spadek podtuzny drogi:  ii= 10 — 12% (str. prawa rzeki)

Na brzegu prawym droga szlaku zrywkowego jest wyraznie wydzielona
i przebiega w formie poziomej poétki wykonanej w zboczu skarpy stoku,
przechodzgcego w skarpe potoku. Lewa krawedz — wykop, przechodzgcy w skarpe
nasypu na krawedzi prawe;j.

Szerokos¢ drogi wynosi 3,50 — 4,00 m, a nawierzchnie stanowi tu podtoze
gruntowo-zwirowe. Na brzegu lewym zlokalizowany jest plac sktadowy, przylegajgcy
do drogi powiatowej, w obrebie ktorego przebiega slad szlaku zrywkowego. Teren
jest nieréwny, z lokalnymi zagtebieniami.

Brdd rzeczny jest catkowicie zniszczony, stan techniczny dojazdéw na szlaku
zrywkowym jest niezadowalajgcy. Stwierdzono tu lokalne nieréwnosci i koleiny,
a nawierzchnia wykazuje liczne ubytki jej gornej czesci. Drogi nie posiadajg zadnych
rowow lub Sciekow zabezpieczajgcych droge przed zniszczeniem. Na brzegu
prawym lewa skarpa wykopu wykazuje ubytki, a skarpa nasypu jest nieregularna.
Skarpy nie sg zabezpieczone przed osuwaniem sie gruntu.

Budowa pieciu brodéw na szlakach zrywkowych w Nadlesnictwie Cisna
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2.5. Bréod 5 w m. Liszna w km 22+800 p. Solinka:

Podstawowe parametry zniszczonego obiektu i dojazdow w obrebie szlaku
zrywkowego sg nastepujgce:

— lokalizacja: bréd na szlaku zrywkowym w m. Liszna

— szerokos¢ brodu: Bp=3,50 — 4,00 m

— szerokosc koryta rzeki: B,=11,00 m

— szerokos¢ szlaku zrywkowego: Bgz . = 3,50 —4,5,00 m

— sredni spadek podtuzny drogi: itz 14 — 16% (str. lewa rzeki)
— $redni spadek podtuzny drogi: i1z 4 — 6% (str. prawa rzeki)

Projektowana budowa zlokalizowana jest w ciggu istniejgcego szlaku
zrywkowego. Przedmiotowa droga fgczy sie tu z drogg wojewddzkg Nr 897.
W obrebie przedmiotowego zamierzenia nie wystepujg zadne sieci uzbrojenia terenu.

Bréd rzeczny jest catkowicie zniszczony, a stan techniczny dojazdéw na
szlaku zrywkowym jest niezadowalajgcy. Stwierdzono tu lokalne nieréwnosci
i koleiny, a nawierzchnia wykazuje liczne ubytki jej gornej czesci. Drogi nie posiadajg
zadnych rowow lub sciekow zabezpieczajgcych droge przed zniszczeniem, a skarpy
wykopu sg nieregularne, nie zabezpieczone przed osuwaniem sie gruntu.

2.10. Uzbrojenie terenu:
W obrebie inwestycji nie wykazano zadnych sieci uzbrojenia terenu.
3. Etapowanie robot:

Roboty przy budowie brodéw wykonywane bedg przy zamknieciu drogi
lesnych, w ciggu ktorych przewidziano ich realizacje. Realizacja obejmowata bedzie
wykonanie brodu w miejscu jego projektowanej lokalizacji. Charakterystyczne roboty
przewidziane do wykonania dla wszystkich brodéw zlokalizowanych na ciekach
wodnych obejmuja:

e Organizacje placu budowy, w tym:

v ogrodzenie i oznakowanie placu budowy

v" montaz elementéw wyposazenia placu budowy — biura, magazyny itp.

e Rozbiorke elementow kamiennych - pozostatosci pierwotnych brodow rzecznych;
e Demontaz uszkodzonych i zdeformowanych stref najazdowych z kruszywa lub

z ptyt zelbetowych wzdtuz drogi le$nej;

e Odtworzenie brodow rzecznych z zastosowaniem materiatbw naturalnych

(drewno i kamien) o konstrukcji kaszycowej, polegajgce na:

v wykonanie korytowania istniejgcego dna w celu utozenia warstwy seperacyjne;
z geotkaniny

v" wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego lub pospdiki, otoczonego
geowtokning separacyjng pod konstrukcjg brodu rzecznego,

v ulozenie na poziomie materaca z pospétki porzecznych bali drewnianych
(podstawa kaszycy)o minimalnej srednicy @ 20cm w rozstawie wzdtuz brodu
co ok. 1,50 m, stanowigcych ruszt porzeczny stabilizujgcy podstawe brodu,

v' ulozenie na poprzecznych balach belek stezajgcych podtuznych o min.
Srednicy

Budowa pieciu brodéw na szlakach zrywkowych w Nadlesnictwie Cisna
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@ 15cm w rozstawie poprzecznym brodu co ok 1,20 m, stanowigcych gorny
element kaszycy,

v wypetnienie drewnianej kaszycy kamieniem (gtazami) o $rednicy min. & 30cm,
klinowanych kamieniem z zamknigeciem ttuczniem,

v wyprofilowanie dna cieku w obrebie brodu od gérnej i dolnej wody poprzez
zastosowanie narzutu kamiennego, w celu zabezpieczenia dna przed erozjg
terenu,

e Odtworzenie najazdéw brodu z kruszywa tamanego, polegajacych na:

wykonaniu profilowania niwelety dojazdu brodu rzecznego,

wykonaniu korytowania pod konstrukcje najazdéw,

wykonaniu warstwy mrozochronnej z piasku,

wykonaniu podbudowy z ttucznia kamiennego,

wykonaniu warstwy dolnej nawierzchni z klinca tamanego 0/63mm,

wykonaniu warstwy gérnej nawierzchni z klinca famanego 0/31,5mm,

e Wykonanie profilowania terenu na koncach najazdéw, z dostosowaniem drogi do
projektowanej niwelety najazdéw brodu rzecznego,

e Wykonanie robét porzgdkowych z doprowadzeniem terenu przylegtego do stanu
pierwotnego, w tym likwidacje placu budowy

e Odbidr budowy i przekazanie brodéw do eksploatacii.

ASENENENENEN

4. Opis przebudowy brodow:

Projektowana budowa brodéw wraz z dojazdami przewidziana zostata w ciggu
istniejgcej sieci drog leSnych Nadlesnictwa Cisna - sieci szlakow zrywkowych, ktore
pozostang w ksztatcie istniejgcym obecnie. Nie wystepuje tu potrzeba wykonywania
dodatkowych drog, a przebiegi oraz niweleta iprzekroje normalne szlakéw
zrywkowych pozostajg bez zmian. Brody po ich wykonaniu pozostang w lokalizaciji
istniejgcych szlakow zrywkowych, w terenach nie zabudowanych, a z uwagi na brak
uzbrojenia terenu, nie wystepuje tu zadna kolizja z jakimikolwiek jego sieciami.
Niwelete brodow projektuje sie na poziomie dna ciekbw wodnych z dostosowaniem
dojazdow do istniejgcego terenu i istniejgcej niwelety drég szlakéw zrywkowych.

Z uwagi na lokalizacje brodow wraz z dojazdami w obszarze otuliny NATURA
2000 (Cisniansko- Wetlinski Park Krajobrazowy) zastosowano tu rozwigzania
techniczne wg zasad jak nizej:

— budowa brodéw realizowana bedzie o konstrukcji drewniano-kamiennej

— dojazdy przewidziano o nawierzchni zwirowej,

— projektowana niweleta, ma zapewni¢ wiasciwy, grawitacyjny system
odwodnienia, polegajgcy na odpowiednim uksztattowaniu spadkow
podtuznych i poprzecznych, umozliwiajgcych swobodny odptyw wod
opadowych i roztopowych z drég

— w fazie robd6t budowlanych zwigzanych z robotami Wykonawca posiada
obowigzek przyjecia technologii zabezpieczajgcej wody powierzchniowe przed
zamulaniem lub nadmiernym zmgceniem, w tym posiada¢ osobe nadzorujgca
roboty pod wzgledem ekologicznym.

Budowa pieciu brodéw na szlakach zrywkowych w Nadlesnictwie Cisna
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Wykonawca ma obowigzek opracowania technologii minimalizujgcej do
niezbednego minimum prace przy uzyciu sprzetu mechanicznego,
i wykonywaniu robo6t recznie w znaczgcym procencie, do catosci robdt
budowlanych.

W trakcie robdét Wykonawca ma obowigzek prowadzenia biezgcych kontroli
pod katem obecnosci zwierzat. W przypadku stwierdzenia ich obecnosci ma
on obowigzek uwolnienia zwierzat.

Przed rozpoczeciem robdt nastgpi zdjecie wierzchniej warstwy urodzajnej,
ktéra sktadowana bedzie w sposéb uporzgdkowany (pryzmy) i wykorzystana
przy robotach wykonczeniowych

zakres dokumentacji nie przewiduje wycinki istniejgcego drzewostanu,
a ewentualnie niezbedna wycinka drzew i krzewOw realizowana bedzie
wilasnym staraniem Nadlesnictwa, po jego zawiadomieniu o wystepowaniu
takiej koniecznosci

wszelkie materiaty szkodliwe sktadowane bedg w miejscach lub magazynach
zabezpieczonych przed przedostaniem sie materiatdw szkodliwych do
Srodowiska, a uzywany sprzet ma by¢ sprawny i nie powodowac¢ zadnych
wyciekow substancji szkodliwych

4.1. Podstawowe parametry przepustéw i dojazdow po przebudowie:

Przewiduje sie budowe pieciu sztuk brodéw na potokach Wetlinka i Roztoczka

oraz rzece Solinka, likwidujgcych wystepujgcg obecnie nieciggtos¢ drog lesnych
szlakow zrywkowych Nadlesnictwa Cisna.

Nawierzchnie dojazdow projektuje sie na nastepujgce parametry:

Klasa drogi — droga le$na

dopuszczalny nacisk 80 kN/os

nawierzchnia zwirowa;

odwodnienie — grawitacyjne poprzez spadki poprzeczne i spadek podtuzny,
z odprowadzeniem wdd na teren przylegty do drogi

szerokosci pasow ruchu — jezdnia 2 x 2,50 m do szerokosci istniejgcej drogi
szerokosc¢ poboczy— 2 x 1,00 m do szerokosci istniejgcych poboczy drogi
skarpy— obsiane trawg na humusie

Projektowane, charakterystyczne parametry przekroju poprzeczneqo Ssa

nastepujace:

szerokosc jezdni  B;j=2x2,50 =5,00 m
szerokos¢ poboczy B, =2 x 1,00 = 2,00 m
pochylenie skarp nasypéw 1 :1,5Iub 1 :1
pochylenia skarp wykopdw 1 : 2

Nasypy w obrebie dojazdéw do broddéw przewidziano gruntem piaszczystym

uktadanym warstwami. Na odcinku wigczenia dojazdow do istniejgcych drég leSnych
przewiduje sie powierzchniowe profilowanie dojazdéw dla wyréwnania ich
powierzchni i wyksztatcenia wiasciwych spadkow poprzecznych.

Budowa pieciu brodéw na szlakach zrywkowych w Nadlesnictwie Cisna
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4.2. Opis budowy brodéw:
4.2.1. Bréd 1 w miejscowosci Kalnica w km 13+540 potoku Wetlinka:

- Podstawowe parametry projektowanego brodu wynosza:

- dlugos¢ catkowita L.=51,71m

- szerokos¢ catkowita brodu B.=5,00m

- dlugos¢ wraz z dojazdami L=76,19m

- szerokos$¢ jezdni na dojazdach B; = 5,00 m (zmienna od brodu do istn. przekroju)

- szer. poboczy na dojazdach B; = 2x1,00 m (zmienna od brodu do istn. przekroju)
- skos brodu a = ok. 74°

- pochylenie niwelety brodu: i =12% (str. lewa); i = 7-15% (str. prawa)

- dtugosci dojazddéw do brodu Lp = 28,48 m = 15,00 m (str. lewa) + 13,48 (str. prawa)
- szer. korony drogi dojazdow: B.=7,00m

- szerokos$¢ jezdni drogi: B;=5,00m

- nawierzchnia dojazdéw kliniec tamany na podbudowie z ttucznia

- pochylenie niwelety dojazdéw i =19% (brzeg lewy),i = 14% (brzeg prawy)

- promienie tukow dojazdow: R =15 m(str. lewa); R = 35,0 m (str. prawa)

- Konstrukcja brodu:

¢ nawierzchnia z gtazéw o $rednicy & 30cm, klinowanych kamieniem o mniejszej srednicy
oraz tluczniem, w kaszycy z bali drewnianych,

o podbudowa z kruszywa tamanego lub pospdiki o gr. 20cm, w ostonie z geotkaniny,

Zamierzenie polega na wykonaniu korytowania dna cieku, a nastepnie
wykonaniu warstwy separacyjnej z geotkaniny. Na wytozonej warstwie separacyjnej
wykonana zostanie podbudowa z kruszywa ftamanego lub pospétki, otoczonego
geowtdkning separacyjng pod nawierzchnie brodu rzecznego. Po wykonaniu
podbudowy nastgpi montaz kaszyc drewnianych: bali dolnych o $rednicy min. @20cm
w rozstawie wzdtuz brodu co ok. 1,50 m oraz bali gérnych o min. srednicy @ 15 cm w
rozstawie poprzecznym brodu co ok. 1,20 m. Powstate kaszyce wypetnione zostang
kamieniem o srednicy min. 30 cm z zaklinowaniem.

Nastepnie odtworzone zostang najazdy z kruszywa tamanego, w nastepujgcej
technologii: wykonanie korytowania pod konstrukcjg najazdow, wykonanie warstwy
mrozochronnej z piasku, wykonanie podbudowy z tlucznia kamiennego, wykonanie
warstwy dolnej nawierzchni z klinca tamanego 0/63mm oraz wykonanie warstwy
gornej nawierzchni z klinca tamanego 0/31,5 mm.

Dojazdy projektuje sie w miejscu istniejgcych drog lesnych o przebiegu
zgodnym z ich uksztaltowaniem w planie. Przewiduje sie tu jedynie profilowanie
terenu pod niwelete dojazdéw oraz profilowanie geometryczne drogi w planie.
Adaptacje dojazddéw, z wymiang nawierzchni na nowg projektuje sie na dtugosci
15,00 m (brzeg lewy) i 11,63 m (brzeg prawy).

Profilowaniu podlegajg takze skarpy drogi. Skarpy drogi w wykopie nalezy
wykonaé o pochyleniu 1:2, a krawedzie poboczy wyposazy¢ w betonowe S$cieku
podtuzne. Przy dojazdach w nasypie nalezy wykona¢ skarpy o pochyleniu 1:1

4.2.2. Bréd 2 w miejscowosci tug w km 10+680 potoku Wetlinka:
- Podstawowe parametry projektowanego brodu wynosza:

- dlugos¢ catkowita L. =44,90 m
- szerokos¢ catkowita brodu B.=5,00m
- dlugos¢ wraz z dojazdami L =ok. 74,90 m
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- szerokos$¢ jezdni na dojazdach B; = 5,00 m (zmienna od brodu do istn. przekroju)

- szer. poboczy na dojazdach B; = 2x1,00 m (zmienna od brodu do istn. przekroju)

- skos brodu a = ok. 74°

- pochylenie niwelety brodu: i=9%

- promien tuku: R=150m

- dlugosci dojazdéw do brodu Lp = 30,00 m = 15,00 m (str. lewa) + 15,00 (str. prawa)
- szer. korony drogi dojazdow: B.=7,00m

- szerokos$¢ jezdni drogi: B;=5,00m

- nawierzchnia dojazdéw kliniec tamany na podbudowie z ttucznia

- pochylenie niwelety dojazdéw i =4,4% (brzeg lewy), i = 12,50 (brzeg prawy)

- promienie tukow dojazddéw R=150m

- Konstrukcja brodu:

e nawierzchni z gtazéw o $rednicy @ 30cm, klinowanych kamieniem o mniejszej srednicy
oraz ttuczniem, w kaszycy z bali drewnianych,
e podbudowa z kruszywa tamanego lub pospétki o gr. 20cm, w ostonie z geotkaniny,

Zamierzenie polega na wykonaniu korytowania dna cieku, a nastepnie
wykonaniu warstwy separacyjnej z geotkaniny. Na wytozonej warstwie separacyjne;j
wykonana zostanie podbudowa z kruszywa famanego lub pospotki, otoczonego
geowtdkning separacyjng pod nawierzchnie brodu rzecznego. Po wykonaniu
podbudowy nastgpi montaz kaszyc drewnianych: bali dolnych o srednicy min.
@20 cm w rozstawie wzdtuz brodu co ok. 1,50 m oraz bali gérnych o min. Srednicy
@15 cm w rozstawie poprzecznym brodu co ok. 1,20 m. Powstate kaszyce
wypetnione zostang kamieniem o srednicy min. 30 cm z zaklinowaniem.

Nastepnie odtworzone zostang najazdy z kruszywa famanego, w nastepujgcej
technologii: wykonanie korytowania pod konstrukcjg najazdéw, wykonanie warstwy
mrozochronnej z piasku, wykonanie podbudowy z tlucznia kamiennego, wykonanie
warstwy dolnej nawierzchni z klinca tamanego 0/63mm oraz wykonanie warstwy
gornej nawierzchni z klinca tamanego 0/31,5 mm.

Dojazdy projektuje sie w miejscu istniejgcych drég lesnych o przebiegu
zgodnym z ich uksztaltowaniem w planie. Przewiduje sie tu jedynie profilowanie
terenu pod niwelete dojazdéw oraz profilowanie geometryczne drogi w planie.

Adaptacje dojazdéw, z wymiang nawierzchni na nowg projektuje sie na
dtugosci po 15,00 m na obu brzegach rzeki.

Profilowaniu podlegajg takze skarpy drogi. Skarpy drogi w wykopie nalezy
wykonaé o pochyleniu 1:2, a krawedzie poboczy wyposazy¢é w betonowe $cieku
podtuzne. Przy dojazdach w nasypie nalezy wykonac¢ skarpy o pochyleniu 1:1,5.

4.2.3. Bréd 3 w miejscowosci Solinka w km 32+960 rzeki Solinka i w km 0+005
potoku bez nazwy:

Podstawowe parametry projektowanego brodu wynosza:

- dlugos¢ catkowita L.=35,92 m

- szerokos$¢ catkowita brodu B:=5,00m

- dlugos¢ wraz z dojazdami L=6591m

- szerokos$¢ jezdni na dojazdach B; = 5,00 m (zmienna od brodu do istn. przekroju)

- szer. poboczy na dojazdach B; = 2x1,00 m (zmienna od brodu do istn. przekroju)
- skos brodu a = ok. 65° (kat stycznej do osi brodu)

- pochylenie niwelety brodu: i =5,8% (str. prawa); i = 10,5% (str. lewa)

- promien tuku: R=150m
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- dtugosci dojazdéw do brodu Lp = 30,00 m = 15,00 m (str. lewa) + 15,00 (str. prawa)
- szer. korony drogi dojazdow: B.=7,00m

- szerokos$¢ jezdni drogi: B;=5,00m

- nawierzchnia dojazdéw kliniec tamany na podbudowie z ttucznia

- pochylenie niwelety dojazdéw i =1,0% (brzeg lewy), i = 12,00 (brzeg prawy)

- promienie tukow dojazdéw: R = 30 m (brzeg prawy)

- Konstrukcja brodu:

¢ nawierzchnia z gtazéw o $rednicy & 30cm, klinowanych kamieniem o mniejszej srednicy
oraz tluczniem, w kaszycy z bali drewnianych,
¢ podbudowa z kruszywa tamanego lub pospdfki o gr. 20cm, w ostonie z geotkaniny,

Zamierzenie polega na wykonaniu korytowania dna cieku, a nastepnie
wykonaniu warstwy separacyjnej z geotkaniny. Na wytozonej warstwie separacyjnej
wykonana zostanie podbudowa z kruszywa ftamanego lub pospétki, otoczonego
geowtdkning separacyjng pod nawierzchnie brodu rzecznego. Po wykonaniu
podbudowy nastgpi montaz kaszyc drewnianych: bali dolnych o $rednicy min. @20cm
w rozstawie wzdtuz brodu co ok. 1,50 m oraz bali gérnych o min. srednicy @ 15 cm w
rozstawie poprzecznym brodu co ok. 1,20 m. Powstate kaszyce wypetnione zostang
kamieniem o srednicy min. 30 cm z zaklinowaniem.

Nastepnie odtworzone zostang najazdy z kruszywa tamanego, w nastepujgcej
technologii: wykonanie korytowania pod konstrukcjg najazdow, wykonanie warstwy
mrozochronnej z piasku, wykonanie podbudowy z tlucznia kamiennego, wykonanie
warstwy dolnej nawierzchni z klinca tamanego 0/63mm oraz wykonanie warstwy
gornej nawierzchni z klinca tamanego 0/31,5 mm.

Dojazdy projektuje sie w miejscu istniejgcej drogi leSnej na brzegu prawym
i zarysu drogi na brzegu lewym. Przebieg jest zgodny z ich uksztattowaniem
w planie, a projektowane odcinki dojazdow przewidziano w obrebie odcinkow
prostych. Przewiduje sie tu jedynie profilowanie terenu pod niwelete dojazdéw oraz
profilowanie geometryczne drogi w planie — dowigzanie drog do brodu w tuku
poziomym. Dojazdy projektuje sie na diugosci i o pochyleniu niwelety podanych
powyzej. Na odcinkach projektowanej adaptacji dojazdéw przewidziano nawierzchnie
o warstwach podanych powyzej. Projektuje sie tu adaptacje dojazdéw, z wymiang
nawierzchni na nowg na dtugosci po 15,00 m na obu brzegach rzeki.

Profilowaniu podlegajg takze skarpy drogi. Skarpy drogi w wykopie nalezy
wykonaé¢ o pochyleniu 1 : 2, a krawedzie poboczy wyposazy¢ w betonowe $cieku
podtuzne. Przy dojazdach w nasypie nalezy wykonac¢ skarpy o pochyleniu 1:1,5.

4.2.4. Bréd 4 w miejscowosci Liszna w km 2+100 potoku Roztoczka:

- Podstawowe parametry projektowanego brodu wynosza:

- dlugos¢ catkowita L.=32,90 m

- szerokos$¢ catkowita brodu B:.=5,00m

- dlugos¢ wraz z dojazdami L=70,74 m

- szerokos¢ jezdni na dojazdach B; = 5,00 m (zmienna od brodu do istn. przekroju)

- szer. poboczy na dojazdach B; = 2x1,00 m (zmienna od brodu do istn. przekroju)
- promien tuku brodu R =15,00m

- skos brodu a = ok. 55°

- pochylenie niwelety brodu i =9 —14% (str. prawa); i = 5,7% (str. lewa)

- promien ftuku R=150m

- dtugosci dojazdéw do brodu Lp = 37,84 m =15,00 m (str. lewa) + 22,84 (str. prawa)
- promienie tukow R=1500m
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- szer. korony drogi dojazdow: B.=7,00m

- szerokos$¢ jezdni drogi: B;= 5,00m

- nawierzchnia dojazdéw kliniec tamany na podbudowie z ttucznia

- pochylenie niwelety dojazdéw i = 5,7% - 0,9% (brzeg lewy), i = 12,00 (brzeg prawy)

- Konstrukcja brodu:

e nawierzchnia z gtazéw o $rednicy @ 30cm, klinowanych kamieniem o mniejszej srednicy
oraz ttuczniem, w kaszycy z bali drewnianych,

o podbudowa z kruszywa tamanego lub pospdfki o gr. 20cm, w ostonie z geotkaniny,

Zamierzenie polega na wykonaniu korytowania dna cieku, a nastepnie
wykonaniu warstwy separacyjnej z geotkaniny. Na wytozonej warstwie separacyjne;j
wykonana zostanie podbudowa z kruszywa famanego lub pospotki, otoczonego
geowtdkning separacyjng pod nawierzchnie brodu rzecznego. Po wykonaniu
podbudowy nastgpi montaz kaszyc drewnianych: bali dolnych o srednicy min.
@ 20cm w rozstawie wzdtuz brodu co ok. 1,50 m oraz bali gérnych o min. Srednicy
@15 cm w rozstawie poprzecznym brodu co ok. 1,20 m. Powstate kaszyce
wypetnione zostang kamieniem o srednicy min. 30 cm z zaklinowaniem.

Nastepnie odtworzone zostang najazdy z kruszywa tamanego, w nastepujgcej
technologii: wykonanie korytowania pod konstrukcjg najazdow, wykonanie warstwy
mrozochronnej z piasku, wykonanie podbudowy z tlucznia kamiennego, wykonanie
warstwy dolnej nawierzchni z klinca tamanego 0/63mm oraz wykonanie warstwy
gornej nawierzchni z klinca tamanego 0/31,5 mm.

Dojazdy projektuje sie w miejscu istniejgcych drog lesnych o przebiegu
zgodnym z ich uksztattowaniem w planie. Z uwagi na wystepujgce nieréwnosci
w obrebie brodu i odcinkédw najazdowych przewiduje sie profilowanie osi brodu
i dojazdéw poprzez tgczenie odcinkéw prostych tukami o promieniu R = 15,0 m,
azuwagi na nierbwnosci nawierzchni drog dojazdowych zaprojektowano
profilowanie terenu pod niwelete dojazddw.

Dojazdy do brodu projektuje sie na dtugosci i o pochyleniu niwelety podanych
powyzej. Na odcinkach projektowanej adaptacji dojazdéw przewidziano nawierzchnie
o warstwach podanych powyzej. W obrebie projektowanych najazdow przewiduje sie
tu ich adaptacje dojazddéw, z wymiang nawierzchni na nowg na dtugosci fgcznej
36,39 m, w tym na brzegu lewym dtugosci 13,55 m i na brzegu prawym 22,84 m.

Profilowaniu podlegajg takze skarpy drogi. Krawedz lewa drogi wykonana jest
w i nalezy ja wykona¢ o pochyleniu1l : 2, a krawedzie poboczy wyposazy¢
w betonowe $cieku podituzne. Krawedz prawg zlokalizowana jestw nasypie i nalezy tu
wykonac skarpe o pochyleniu 1:1,5, z obsianiem wierzbg rodzima.

4.2.5. Bréd 5 w miejscowosci Liszna w km 22+800 rzeki Solinka:

- Podstawowe parametry projektowanego brodu wynosza:

- dlugos¢ catkowita L. = ok. 41,86 m

- szerokos¢ catkowita brodu B.=5,00m

- dlugos¢ wraz z dojazdami L=o0k. 71,58 m

- szerokos¢ jezdni na dojazdach B; = 5,00 m (zmienna od brodu do istn. przekroju)

- szer. poboczy na dojazdach B; = 2x1,00 m (zmienna od brodu do istn. przekroju)
- skos brodu a = ok. 33° (styczna w osi brodu)

- pochylenia niwelety brodu: i =6,2% (str. lewa); i = 14% (str. prawa)

- promien tuku: R=30,0m

- dtugosci dojazdéw do brodu Lp =29,72 m = 14,72 m (str. lewa) + 15,00 (str. prawa)
- szer. korony drogi dojazdow: B:=7,00m

- szerokos$¢ jezdni drogi: B;=5,00m
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- nawierzchnia dojazdéw kliniec tamany na podbudowie z ttucznia
- pochylenie niwelety dojazdéw i =4,4% (brzeg lewy), i = 21,0% - 15,7%(brzeg prawy)
- promienie tukow dojazddéw R = 30,0 m (str. lewa); R = 10,0 m (str. prawa)

- Konstrukcja brodu:

e nawierzchnia z gtazéw o srednicy @ 30cm, klinowanych kamieniem o mniejszej $rednicy
oraz ttuczniem, w kaszycy z bali drewnianych,
o podbudowa z kruszywa famanego lub pospdtki o gr. 20cm, w ostonie z geotkaniny,

Zamierzenie polega na wykonaniu korytowania dna cieku, a nastepnie
wykonaniu warstwy separacyjnej z geotkaniny. Na wytozonej warstwie separacyjnej
wykonana zostanie podbudowa z kruszywa ftamanego lub pospétki, otoczonego
geowtdkning separacyjng pod nawierzchnie brodu rzecznego. Po wykonaniu
podbudowy nastgpi montaz kaszyc drewnianych: bali dolnych o $rednicy min.
@20 cm w rozstawie wzdtuz brodu co ok. 1,50 m oraz bali gérnych o min. srednicy
@15 cm w rozstawie poprzecznym brodu co ok. 1,20 m. Powstate kaszyce
wypetnione zostang kamieniem o srednicy min. 30 cm z zaklinowaniem.

Nastepnie odtworzone zostang najazdy z kruszywa tamanego, w nastepujgcej
technologii: wykonanie korytowania pod konstrukcjg najazdow, wykonanie warstwy
mrozochronnej z piasku, wykonanie podbudowy z tlucznia kamiennego, wykonanie
warstwy dolnej nawierzchni z klinca tamanego 0/63mm oraz wykonanie warstwy
gornej nawierzchni z klinca tamanego 0/31,5 mm.

Dojazdy projektuje sie w miejscu istniejgcych drog lesnych o przebiegu
zgodnym z ich uksztattowaniem w planie. Przewiduje sie tu jedynie profilowanie
terenu pod niwelete dojazdéw oraz profilowanie geometryczne drogi w planie.
Projektuje sie tu adaptacje dojazdéw, z wymiang nawierzchni na nowg na dtugosci
po ok. 15,00 m na obu brzegach rzeki. Profilowaniu podlegajg takze skarpy drogi.
Skarpy drogi w wykopie nalezy wykonaé o pochyleniu 1:2, a krawedzie poboczy
wyposazy¢ w betonowe scieku podituzne. Przy dojazdach w nasypie nalezy wykonac
skarpy o pochyleniu 1:1,5.

4.3. Koryta ciekéw wodnych:

Realizacja zadania obejmuje swym zakresem wykonanie brodéw rzecznych,
bez ingerowania w przylegte obszary potokéw lub rzeki Solinka. jedynie w obrebie
rozkopéw skarp niezbednych dla wykonania dojazdéw do brodu przewiduje sie ich
odtworzenie z utwardzeniem narzutem kamiennym.

4.4. Uzbrojenie terenu:

W obrebie inwestycji nie wystepujg zadne sieci uzbrojenia terenu. Wykonawca
ma jednakze obowigzek sprawdzenia w terenie braku w/w sieci.

4.5. Roboty rozbiérkowe:

Budowa brodéw wymaga dokonania robdét ziemnych, robdt rozbidérkowych
pozostatosci brodéw oraz lokalnej rozbiérki nawierzchni drog lesnych. Nalezg do
nich:

e Demontaz nawierzchni jezdni drog lesnych
e Wykonanie rozkopow szerokoprzestrzennych w obrebie brodéw
e Demontaz pozostatosci elementow po istniejgcych brodach
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4. Uwagi koncowe:

1.

Realizacja obejmowata  jednoetapowe wykonanie budowy brodu przy
catkowitym zamknieciu drogi lesnej. Wykonawca w porozumieniu z
Nadlesnictwem Cisna okresli objazdy tymczasowe dla odcinkéw drog
wytgczonych z ruchu

Roboty prowadzone bedg po obowigzkowym wykonaniu wygrodzenia placu
budowy, z zabezpieczeniem dostepu oséb postronnych na teren budowy.
Roboty rozbiorkowe pozostatosci po istniejgcych brodach koordynowac z
Inwestorem i uzgodni¢ miejsce przewozu ewentualnego materiatu do odzysku
Tyczenie brodéw wykona¢ w oparciu 0 podane wspotrzedne oraz schematy
tyczenia podane na oddzielnych rysunkach poszczegdlnych broddéw. Tyczenie
realizuje uprawniony geodeta.

Przed wykonaniem robd6t nalezy obowigzkowo dokonac¢ zdjecia warstwy
humusu, ktora bedzie sktadowana na odktadzie

ewentualna wycinka drzew i krzakéw nalezy do Inwestora, ktéry zobowigzany
jest do wykonania w/w wycinki w ramach planowanej gospodarki drzewnej, z
uwzglednieniem wymogdéw ochrony srodowiska na terenach NATURA 2000, w
tym z uwzglednieniem terminow ochronnych dla zwierzat i ptakéw.
Wykonawca uzgodni z Inwestorem terminy realizacji wycinki i dostosuje do
niej harmonogram robét przebudowy przepustéw.

Z uwagi na prowadzenie rob6t w obszarze NATURA 2000, Wykonawca
obowigzany jest do Scistego przestrzegania wymogéw ochrony srodowiska, w
tym dostosowac sie do migracji zwierzat i ochrony gatunkoéw chronionych
roslin.

W trakcie robot Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania wymogow
zawartych w decyzji o warunkach zabudowy oraz decyzjach zwigzanych z
ochrong srodowiska, a takze podanych w projekcie budowlanym, niniejszym
opisie oraz SST.

W trakcie robét Wykonawca zobowigzany jest takze przestrzega¢ zasad
podanych w podreczniku wdrazania projektu ,Wytyczne do realizacji zadan
i obiektdw matej retencji” - zatgcznik do Decyzji nr 552 Dyrektora Generalnego
Lasow Panstwowych z dnia 25.11.2016 r

10.Prace budowlane wykonywane bedg przy =zastosowaniu materiatdw

11.

naturalnych oraz stalowych konstrukcji przepustéw, a sprzet i technologia
robét dostosowana zostanie do przepisow obowigzujgcych na obszarach
NATURA 2000. Sprzet bedzie sprawny i zabezpieczony przed mozliwoscig
wystgpienia zagrozenia ekologicznego terenu.

Transport, montaz i wykonanie robd6t nalezy przewidzie¢ w technologii
uzgodnionej z Nadlesnictwem. Wykonawca obowigzany jest do zatrudnienia
osoby odpowiedzialnej za ochrone srodowiska.

12.W trakcie rob6t stosowac¢ odnosne przepisy BHP, ochrony srodowiska i prawa

wiasnosci.
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13.Przed rozpoczeciem robdét winny by¢ uregulowane wszystkie sprawy
dotyczgce witasnosci terenu. Wykonawca winien opracowaé¢ ,BIOS” oraz
stosowne PZJ i projekty technologiczne budowy mostu.

14.Przebudowe mostu wykona¢ zgodnie z niniejszym opisem, rysunkami oraz
SST i przedmiarem robot oraz stosownymi decyzjami i pozwoleniami oraz
uzgodnieniami branzowymi dotgczonymi do projektu budowlanego.

Opracowat:

Budowa pieciu brodéw na szlakach zrywkowych w Nadlesnictwie Cisna

Opis techniczny



