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I. Podstawa opracowania

Zlecenie wykonawcy

Aktualny podkiad mapowy — skala 1:500,

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz.U.2016.124)

Szczegétowe Warunki Techniczne dla Znakéw 1 Sygnaléw Drogowych oraz
Urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i Warunki ich Umieszczania na
Drogach. Zatacznik nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003r.(Dz.U.2003.220.2181 z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych. (Dz.U.2002.170.1393
z pozniejszymi zmianami)-Rozporzadzenie Ministréw Transportu 1 Gospodarki
Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow 1 sygnatéow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393)

Ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2021r. poz. nr 450).

Projekt przebudowy ul. Ludzi Morza w Swinoujsciu,

Wizja w terenie,

II. Zakres i cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie wytycznych do sporzadzenia projektu czasowej

organizacji ruchu na czas przebudowy drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) miedzy
skrzyzowaniem z ul. Barlickiego i nowoprojektowang droga (tzw. obwodnica Bazy Las)

III. Stan istniejacy

Ul. Ludzi Morza jest ulica jednojezdniowa, dwukierunkowa. Szerokos¢ jezdni ulicy

wynosi 6,5-7,0m. Wzdtuz ulicy poprowadzony jest cigg pieszo-rowerowy zlokalizowany przy
jedni. Ulica jest oswietlona, oznakowana znakami pionowymi i poziomymi.

IV Charakterystyka ruchu

Natezenie ruchu na ul. Ludzi Morza jest umiarkowane. Droga stuzy jako dojazd do

portu morskiego oraz terenéw przemystowych.

V. Stan projektowany

1.1.1. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI
= kategoria drogi: droga powiatowa publiczna,
= kategoria ruchu: KR4,
= obcigzenie pojedynczej osi 115 kN/os,
= klasa drogi: Z,
= szerokos¢ jezdni: 7,00m + wymagane poszerzenia na tukach,
» przekrdj uliczny ograniczony obustronnie kraweznikami betonowymi,
= pochylenie poprzeczne na odcinku prostym: daszkowe 2,0%,
* pochylenie poprzeczne na tuku jednostronne: zgodnie z planem sytuacyjnym,

= odwodnienie przez sptyw powierzchniowy do projektowanej kanalizacji
deszczowej,
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= pobocza gruntowe szerokosci 1,50m z humusowaniem i obsianiem trawa,

1.1.2. PROJEKTOWANA TRASA W PLANIE

Poczatek osi jezdni ul. Ludzi Morza znajduje si¢ w km 0+000.00. Poczatek robot
drogowych ustalono w km 0+024.17 na graniczy dziatki nr 223 1 214/2.

Projektuje si¢ jezdni¢ o szerokosci 7,00m, przekroju ulicznym ograniczonym
obustronnie kraweznikami betonowymi 20x30. Po prawej stronie zaklada si¢ rozbidrke
sciezki rowerowej i chodnika dla pieszych i ponowne wykonanie z dowigzaniem
wysokosciowym do nawierzchni przejazdu kolejowego. W km 0+029.65 zaklada sie

wymian¢ nawierzchni drogowej przejazdu kolejowe. Istniejaca nawierzchnia drogowa w
postaci ptyt betonowych zostanie zdemontowana w catosci. Projektuje si¢ nawierzchni¢ z
prefabrykowanych ptyt gumowych w zakresie jezdni, chodnika oraz ciagu pieszo-
rowerowego. Konstrukcja jezdni ul. Ludzi Morza w obrebie przejazdu kolejowego
zostanie calkowicie rozebrana i wykonana ponownie z dowigzaniem wysokosciowym do
nawierzchni przejazdu.

W km 0+082.10 po stronie lewej w miejscu istniejgcych miejsc postojowych
projektuje si¢ zatoke autobusowg o szerokosci 3,00m z peronem 1,5m, skos wjazdowy
1:8 wyjazdowy 1:4. Nawierzchni¢ zatoki zaprojektowano z kostki kamiennej. Za
peronem przeprowadzono cigg pieszo-rowerowy. Zatok¢ autobusowg wyposazono w
wiatg.

W km 0+118.30 zaktada si¢ rozbidrke istniejgcej nawierzchni przejazdu kolejowego i
wykonanie nowej z prefabrykowanych ptyt gumowych. Na odcinku miedzy przejazdami
kolejowymi cigg pieszo-rowerowy po stronie lewej podlega rozbidrce i ponownym
wykonaniu w nowej lokalizacji z uwzglednieniem korekty wysokos$ciowej jezdni ul.
Ludzi Morza. Nawierzchnia jezdni ul. Ludzi Morza w obrgbie przejazdu kolejowego
zostanie rozebrana 1 wykonana ponownie z dowigzaniem wysokosciowym do
projektowanego przejazdu kolejowego.

W km 0+126.15 po stronie prawej znajduje si¢ zjazd na droge wewnetrzng (ul.
Sottana). W ramach inwestycji zaklada si¢ rozbidrke istniejgcej nawierzchni zjazdu i
wykonanie nowej z dowigzaniem wysokosciowym i sytuacyjnym do projektowanego
uktadu komunikacyjnego.

W km 0+162.75 po stronie prawej znajduje si¢ istniejacy zjazd ktéry w ramach
zadania zostanie rozebrany i dostosowany wysokosciowo do projektowanej niwelety
jezdni ul. Ludzi Morza.

W km 0+176.60 po stronie lewej zaprojektowano zatoke autobusowa o szerokos$ci
3,00m, skos wjazdowy 1:8, wyjazdowy 1:4. Od poczatku opracowania do projektowane]
zatoki autobusowej zaprojektowano chodnik dla pieszych bezposrednio przy jezdni o
szerokos$ci nawierzchni 2,00m.

W km 0+346.92 po stronie prawej znajduje si¢ zjazd do przyleglej posesji ktéry w
zwiazku z korektg niwelety zostanie rozebrany i wykonany ponownie z dowigzaniem
wysokosciowym. Korekcie wysokosciowej podlegaja takze fragmenty ciggu pieszo-
rowerowego w bezposrednim sgsiedztwie zjazdu.

W km 0+356.25 zaprojektowano koniec frezowania istniejgcej nawierzchni jezdni na
dalszym odcinku wzmocnienie konstrukcji jezdni odbywa si¢ przez wykonanie naktadki
bitumicznej na istniejacej konstrukcji.
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W km 0+397.40 po stronie prawej znajduje si¢ zjazd na przylegta posesj¢. W ramach
zadania zaklada si¢ rozbidrke nawierzchni zjazdu oraz przyleglych fragmentéw ciggéw
pieszo-rowerowych 1 ponowne wykonanie z dowigzaniem wysokosciowym do
projektowanej niwelety.

W km 0+508.83 1 0+558.70 znajduja si¢ istniejgce zjazdy po stronie lewej ktory w
ramach inwestycji nalezy zdemontowa¢ i1 wykona¢ ponownie z dowigzaniem
wysokosciowym do projektowanej niwelety.

W km 0+573.75 po stronie prawej znajduje si¢ zjazd ktéry w ramach inwestycji nalezy
rozebra¢ i wykona¢ ponownie z dowigzaniem wysokosciowym do projektowanej
niwelety jezdni.

W km 0+618.00 znajduje si¢ istniejagca zatoka autobusowa ktéra ze wzgledu na
korekte niwelety zostanie rozebrana i1 wykonana ponownie 2z dostosowaniem
wysokosciowym do projektowanych rzednych jezdni ul. Ludzi Morza. Znajdujacy si¢ za
zatokg cigg pieszo rowerowy od zjazdu w km 0+573.75 do km 0+673.00 podlega
rozbidrce i dostosowaniu wysokosciowemu do projektowanych rzednych jezdni ul. Ludzi
Morza.

Od km 0+673.00 do skrzyzowania w km 0+799 istniejacy cigg pieszo rowerowy po
stronie lewej pozostaje bez zmian. W km 04810.00 z uwagi na korekte wysokosciowa
jezdni ul. Ludzi Morza projektuje si¢ rozbiérk¢ nawierzchni wlotu ul. Wrzosowej wraz z
odcinkami ciggdéw pieszo-rowerowych oraz chodnikéw oraz ich ponowne wykonanie z
dowigzaniem wysokosciowym do projektowanych rzednych jezdni ul. Ludzi Morza. Ciag
pieszo rowery od km 0+824.00 do km 0+900.00 nalezy pozostawi¢ bez zmian. W km
0+915.40 po stronie lewej zaktada si¢ rozebranie istniejacej zatoki autobusowej oraz jej
ponowne wykonanie z dowigzaniem wysokosciowym do projektowanych rzednych ul.
Ludzi Morza. Dostosowaniu wysokosciowemu podlega takze cigg pieszo-rowerowy
znajdujacy si¢ za zatokg autobusowg od km 0+901.00 do km 0+927.00. Od km 0+927.00
do km 0+957.00 istniejacy cigg pieszo-rowerowy pozostaje bez zmian.

Zjazdy znajdujace si¢ po lewej stronie w km 0+966.50, 14+009.40, 1+033.90 oraz
14+097.31 w zwiazku z korektg wysokosciowg niwelety jezdni ul. Ludzi Morza podlegaja
rozbiérce i ponownemu wykonaniu z dostosowaniem wysokosciowym. Zaktada si¢
korekte wysokoSciowa nawierzchni ciggéw  pieszo-rowerowych na odcinku
przebudowywanych zjazdéw od km 0+957.50 do km 1+058.00. Od km 1+058.00 do km
1+083.00 ciag pieszo-rowerowy pozostaje bez zmian. Od km 1+107.00 ciag pieszo-
rowery po stronie lewej nalezy pozostawi¢ bez zmian.

W km 1+033.90 po stronie prawej zaklada si¢ rozbidrke istniejgcej nawierzchni zatoki
autobusowej 1 jej ponowne wykonanie z dostosowaniem wysokosciowym do
projektowanej niwelety jezdni ul. Ludzi Morza.

PROJEKTOWANE ELEMENTY W PRZEKROJU POPRZECZNYM
Nawierzchnia jezdni ul. Ludzi Morza nowa konstrukcja:
= warstwa $cieralna SMA 11 gr. 4cm,
= warstwa wigzaca AC16W gr. 6cm,
= warstwa podbudowy zasadniczej AC22P gr. 10cm
= podbudowa z kruszywa tamanego Co/3 0/32 stabilizowanego mechanicznie gr.
20 cm,
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= podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Csy
gr. 15cm,
Nawierzchnia jezdni ul. L.udzi Morza wzmocnienie konstrukcji
= warstwa Scieralna SMA 11 gr. 4cm,
= warstwa wigzaca AC16W gr. 4cm,

= siatka z witdkien szklanych i weglowych,
Nawierzchnia chodnika:

= warstwa S$cieralna z betonowej kostki brukowej bezfazowej gr. 8cm na
podsypce cementowo piaskowej gr. 3cm kolor szary,
= podbudowa z kruszywa lamanego 0/32 stabilizowanego mechanicznie gr.
12cm,
Nawierzchnia $ciezki rowerowej:
= warstwa Scieralna z betonowe] kostki brukowej bezfazowej gr. 8cm na

podsypce cementowo piaskowej gr. 3cm kolor czerwony rozdzielony szarg
kostkg zgodnie ze stanem istniejagcym,
= podbudowa z kruszywa lamanego 0/32 stabilizowanego mechanicznie gr.
12cm,
Nawierzchnia zjazdéw indywidualnych:
= warstwa Scieralna z betonowe] kostki brukowej bezfazowej gr. 8cm na

podsypce cementowo piaskowej gr. 3cm kolor czerwony rozdzielony szarg
kostka zgodnie ze stanem istniejacym,

= podbudowa z kruszywa lamanego 0/32 stabilizowanego mechanicznie gr.
25cm,

= warstwa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0
gr. 10cm.

Nawierzchnia zjazdéw publicznych i na drogi boczne:

= warstwa Scieralna SMA 11 gr. 4cm,

= warstwa wigzaca AC16W gr. 6cm,

= warstwa podbudowy zasadniczej AC22P gr. 10cm

= podbudowa z kruszywa tamanego Co/3 0/32 stabilizowanego mechanicznie gr.
20 cm,

= podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Csy
gr. 15cm,

. Przejscia i przejazdy zostaty doswietlone dodatkowymi latarniami.

VI. Wytyczne czasowej organizacji ruchu
Wymagania dla zmian w organizacji ruchu na czas prowadzenia rob6t
Nalezy:

1) zabezpieczy¢ prowadzenie Robét w obrebie skrzyzowan z innymi drogami; prowadzié
Roboty na skrzyzowaniach z innymi drogami, uwzgledniajgc prowadzenie ruchu, co
najmniej po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. W przypadku koniecznosci
zastosowania ruchu wahadlowego, nalezy zastosowac sterowanie sygnalizacja
$wietlng 1 sterowanie ruchem przez przeszkolonych pracownikéw posiadajacych
uprawnienia do kierowania ruchem. Dla ruchu wahadtowego maksymalna dtugos¢
odcinka wynosi ok 700 m. Nalezy zapewni¢ obstuge sygnalizacji przez 24 godziny na
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

nowoprojektowang drogg (tzw. obwodnicg Bazy Las)

dobe — pracownicy obstugujacy sygnalizacje $wietlng powinni posiada¢ uprawnienia
do kierowania ruchem. Sygnalizacja przeznaczona do sterowania ruchem
wahadlowym — §rednica soczewki 300 mm — sygnalizacja trzykomorowa;

zastosowa¢ do oznakowania Robét, prowadzonych w pasie drogowym, znaki drogowe
o jedng grupg wielkoSci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi, z licem
wykonanym z folii odblaskowej typu 2;

na poczatkowych odcinkach prowadzenia Robdt i w miejscach nieo$wietlonych
zmiany toru jazdy nalezy zastosowaé tablice prowadzace wraz ze S$wiatlami
ostrzegawczymi koloru zéttego z efektem fali Swietlnej;

geometria przejazdu drogg gtéwng powinna by¢ ksztaltowana w sposéb zapewniajacy
bezpieczny przejazd,

w przypadku wykonywania wykopéw o glebokosci wigkszej niz 0,5 m,
do wygrodzenia nalezy zastosowa¢ zapory drogowe. W pozostalych przypadkach
nalezy zastosowa¢ tablice U-21, wyposazone w elementy odblaskowe. Przy
wygrodzeniu wzdtuz jezdni nie dopuszcza si¢ wystgpowania przerw w ciggu zapor
badz barier. Przy prowadzeniu Rob6t zwigzanych z uktadaniem nawierzchni wzdtuz
strefy rob6t mozna zastosowac tablice kierujace U-21, zamiast zap6r drogowych U-20.
do oznaczania krawedzi oraz zwezen jezdni nalezy zastosowal tablice kierujace
U-21 wraz ze $wiattami ostrzegawczymi w zakresie wynikajacym z zatwierdzonego
projektu organizacji ruchu;

wykona¢ oznakowanie poziome tymczasowe zgodne z Rozporzadzeniem w sprawie
szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
[Blad! Nie mozna odnalez¢ zrédia odwolania.];

oznakowanie i urzadzenia BRD utrzymywa¢ w stanie niezmienionym w calym okresie
realizacji  (czytelnos¢, czystos¢, estetyka), co wymaga nadzorowania
1 odnawiania wszystkich elementéw organizacji ruchu 1 zabezpieczenia robdt
z dostosowang do tego wymogu czestotliwoscia

wykona¢ projekty dla poszczegdlnych etapéw robdt oraz uzyskaé niezbedne opinie
dla czasowej organizacji ruchu, zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie
szczeg6towych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem;

10) proponowane objazdy drogami nizszych Kkategorii uzgodni¢ (przed zlozeniem

czasowej organizacji ruchu do zatwierdzenia) z zarzadcami tych drog. W przypadku
zniszczen wyniktych z uzytkowania tych drég przez pojazdy budowy lub zniszczen
wynikajacych z wykorzystywania drég jako objazdy, koszty a takze prace zwigzane z
naprawg lub odtworzeniem nawierzchni, lezg po stronie Wykonawcy;

11) w przypadku, gdy niemozliwe jest wykorzystanie istniejgcej sieci drogowej jako

objazdu, wykona¢ nawierzchnie tymczasowe lub drogi technologiczne. Organizacja
Rob6t na przebudowywanych ciggach drég nie moze obnizy¢ komfortu uzytkowania
drogi;
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12) uwzgledni¢ konieczne zmiany w funkcjonowaniu ruchu lokalnego, w tym w zakresie
komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego oraz dojazdéw do dzialek wynikajace z
uzgodnien z wlasciwymi gminami;

13)W projektach nalezy poda¢ Termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu oraz
termin wprowadzenia nowej stalej organizacji ruchu lub przywrdcenia poprzedniej.

Szczegélowe rozwigzania beda uzgadniane na etapie opiniowania i zatwierdzania
projektow organizacji ruchu.

Opracowal: dr inz. Przemystaw Gardas



