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1. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania sg nastepujgce dokumenty:

[1] Umowa nr 40/2024 z dnia 2 lutego 2024 r., zawarta pomiedzy Gming Koniusza,
a Markiem Sabatem.

[2] Mapa ewidencyjna w postaci wektorowej.

[3] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784).

[4] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. 2023 poz. 682).

[5] Obwieszczenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 12 lipca 2022 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Rozwoju w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2022 poz. 1679).

[6] Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311).

[7] Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 9 lutego 2023 r.
w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych (Dz.U. 2023 poz.
645).

[8] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1518).

[9] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informaciji
dotyczgcej bezpieczehstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. 2003 Nr 120 poz. 1126).

[10] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, cz. |: Skrzyzowania zwykte
i skanalizowane, GDDP Warszawa 2001.

[11] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, GDDKIA,
Politechnika Gdanska 2012.

[12] R. Edel — ,Odwodnienie drég”, WKik Warszawa 2000.

[13] Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych (KPED), Transprojekt Warszawa 1979-
1982.

[14] Wytyczne rekomendowane dotyczgce drog WR-D-20 —70, Ministerstwo Infrastruktury
2020.
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2. Charakterystyka obiektu budowlanego
2.1. Rodzaj obiektu budowlanego

Przedmiotem opracowania jest zadanie pn.: ,Remont drogi dojazdowej do gruntéw
rolnych w miejscowosci Glew od km 0+000 do km 1+070”.

2.2. Lokalizacja obiektu budowlanego

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Glew, ktéra potozona jest
w potudniowej czesci kraju, na terenie wojewodztwa matopolskiego, w powiecie
proszowickim, w gminie Koniusza.

2.3. Stan istniejacy

Obiekt jest drogg klasy ,D” (dojazdowa) o przekroju jednojezdniowym o nawierzchni
bitumicznej szerokosci 3,0 m oraz z kruszywa o zmiennej szerokosci 2,0 — 3,0 m. Poczatek
remontowanego odcinka jest zlokalizowany na zjezdzie z drogi gminnej klasy ,L”. Droga ta
powigzana jest z istniejgcym uktadem komunikacyjnym jedynie za pomocg ww. zjazdu.
Przeciwlegty koniec nie ma potgczenia z inng drogg.

Istniejgca droga na odcinku od km 0+000 do km 0+450 posiada nawierzchnie bitumiczng.
Nawierzchnia ta jest w ztym stanie technicznym z powodu peknie¢ siatkowych, deformaciji
i wykruszen krawedzi jezdni. Dodatkowo zwiekszona liczba uszkodzen na odcinku 0+000 —
0+070 wskazuje na zbyt stabg nosnos¢ istniejgcej podbudowy. Pozostaty odcinek tj. od km
0+450 do km 1+070 posiada nawierzchnie ttuczniowg. Nawierzchnia ta jest w dostatecznym
stanie technicznym. Posiada niewielkie koleiny spowodowane ruchem cigzkich pojazdéw
rolniczych oraz lokalne namulenia ziemi z przylegtych pél po intensywnych opadach
deszczu.

Istniejgce pobocza o zmiennej szerokosci w znacznym stopniu sg rozmyte przez wode
naptywajacg z przylegtych terenéw. Pobocza te nie zachowujg normatywnych spadkéw
poprzecznych oraz wymaganych wysokosci.

Obstuga komunikacyjna przylegtego terenu realizowana jest poprzez zjazdy. Istniejace
zjazdy majg nawierzchnie gruntowg, bitumiczng, betonows i z kostki brukowe;j.

Na terenie planowanej inwestycji znajdujg sie w dominujgcym stopniu grunty rolne
a takze nieuzytki, zabudowa gospodarcza i domy jednorodzinne lub dziatki przeznaczone
pod zabudowe jednorodzinng. W obrebie tego terenu przewaza zwarta wieloletnia roslinnosé
ztozona z licznych gatunkéw traw a takze przydrozne i srodpolne skupiska drzew i krzewdéw.

W rzezbie Ptaskowyzu Proszowickiego dominujg zaokragglone garby o wysokosciach
wzglednych do 80 m, dtugich stokach, kretych liniach grzbietowych z wcinajgcymi sie
pomiedzy nie dtugimi, nieckowatymi dolinami. Remontowany odcinek drogi dojazdowej
usytuowany jest w terenie pofatdowanym. Rzedne terenu wahaja sie od 222,5 do 247,5 m
n.p.m.

W obrebie planowanej inwestycji zlokalizowane sg urzgdzenia infrastruktury technicznej.
S3 to sieci wodociggowe, kanalizacyjne, gazowe, telekomunikacyjne oraz energetyczne
niskiego napiecia.

2.4. Stan projektowany

Funkcja obiektu w stosunku do funkcji istniejgcej drogi pozostanie niezmienna, czyli
polegac¢ bedzie na utatwieniu potgczenia i dojazdu (fatwiejszy i szybszy przejazd na odcinku
objetym remontem).



https://pl.wikipedia.org/wiki/Krzew
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2.4.1. Ogodlne zamierzenia projektowe

Projekt przewiduje wykonanie na catym odcinku nawierzchni bitumicznej tj. 2 warstwy
oraz remont nawierzchni zjazdéw do poses;ji ktorych stan tego wymaga. Dodatkowo
projektuje sie wymiane konstrukcji nawierzchni jezdni na odc. od km 0+000 — 0+070. Na
odcinku od km 0+070 do km 0+450 projektuje sie usuniecie istniejgcych warstw bitumicznych
poprzez frezowanie na gtebokosé 8 cm, pozostawiajgc pozostate warstwy konstrukcyjne na
ktérych utozone bedg: geosiatka w celu eliminacji powstawania spekan odbitych oraz dwie
nowe warstwy bitumiczne tj. wigzgca i Scieralna. Pozostaty odcinek o nawierzchni
z kruszywa tj. od km 0+450 do km 1+070 nalezy przed utozeniem warstw bitumicznych
wyprofilowac¢, ponownie zagescic¢ i wyrébwnaé nowg warstwg kruszywa zuzlowego o grubosci
do 10 cm. Zaktada sie obustronne, pétmetrowe pobocza z kruszywa zuzlowego,

z podwdéjnym powierzchniowym utrwaleniem grysami i emulsjg asfaltowg. Remont obejmuje
réwniez wykonanie odmulenia istniejgcych rowdw na catym odcinku remontowanej drogi
wraz z ich lokalnym umocnieniem elementami prefabrykowanymi w celu zapewnienia
sprawniejszego odprowadzenia wéd do przepustu pod korong drogi w km 0+005,8, ktéry
rowniez zostat przewidziany do remontu

Nie przewiduje sie wycinki drzew oraz rozbidrek obiektéw kubaturowych.

Ogdlnym warunkiem planowanej inwestycji jest osiggniecie takich celow jak:

e potrzeba poprawy parametréw geometrycznych oraz stanu technicznego istniejgcej
drogi,

poprawa dojazdu i aktywacja gospodarcza gruntéw rolnych,

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

poprawa warunkow ruchu pieszego,

poprawa sprawnego odprowadzenia wody z jezdni,

poprawa komfortu zycia mieszkancow nieruchomosci przylegtych do drogi.

2.4.2. Przebieg trasy w planie

Przebieg trasy starano sie zachowac zgodnie z dotychczasowym tak aby nie
ingerowac w istniejgce zagospodarowanie terenu. Trasa remontowanej drogi dojazdowej
biegnie zgodnie z kilometrazem z kierunku potudniowo-wschodniego na pétnocny zachéd.
Na tuku w km ok. 0+190 zmienia kierunek na zachodni a nastepnie tukiem w km 0+380
skreca w kierunku pétnocno-wschodnim. Trasa drogi dojazdowe] sktada sie z odcinkow
prostych, lukéw kotowych o promieniach od 15 do 500 m.

2.4.3. ZafoZenia projektowe i parametry techniczne

- Laczna dtugosé odcinka — 1070,00 m.

- Klasa drogi — D (dojazdowa).

- Kategoria ruchu — KR1.

- Predkos¢ do projektowania Vg, - 40 km/h.

- Szerokos¢ jezdni — 2,00 - 3,00 m.

- Szerokos¢ lokalnych poboczy z kruszywa zuzlowego, z podwdjnym powierzchniowym
utrwaleniem grysami i emulsjg asfaltowg — 0,50 m.

- Pochylenia skarp wykopow oraz nasypow 1:1.

- Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez spadek poprzeczny jednostronny 2%, za pomoca
Scieku korytowego na odc. od km 0+035 do km 0+192 oraz za pomocg rowdw otwartych na
odc.: od km 0+000 do km 0+035 i od km 0+330 do km 0+410.

2.4.4. Uksztattowanie wysokosSciowe drogi

Przebieg niwelety drogi wynika z dopasowania sie do istniejgcego terenu oraz
zatozonych punktow statych, do ktérych nalezy m.in.:

- wtgczenie do drogi gminnej klasy ,L” o nawierzchni bitumicznej,
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- istniejgce przepusty w km 0+005,8, 0+383,8 i 0+714,5,

- zjazdy do posesiji.
Wysoko$ciowy przebieg trasy starano sie tak poprowadzic¢ by uzyskac jednoczesnie

mozliwie najlepsze parametry dla zatozonej klasy drogi. Spadki podtuzne jezdni wahajg sie
od 0,3% do 11,55%.

2.4.5. Odwodnienie

Remontowana droga ma zapewnione odwodnienie powierzchniowe poprzez zatozone
spadki podtuzne oraz poprzeczne z lokalnym sprowadzeniem wod do istniejgcych rowow
otwartych wzdtuz drogi. Ze wzgledu na zty stan tych rowdéw przewidziano ich odmulenie na
odc. od km 0+000 do km 0+035 i od km 0+330 do km 0+410 po stronie prawej (ich
lokalizacje wskazano na planie sytuacyjnym w czeéci graficznej). W celu sprawniejszego
odprowadzenia wody oraz zapobieganiu nadmiernego wyptukiwania dna i skarp rowéw
zaprojektowano umocnienie ich prefabrykowanymi ptytami azurowymi na odc. od km 0+000

do km 0+035. Ze zblizonych przyczyn oraz ze wzgledu na mniejszg zajetos¢ terenu
przewidziano na odc. od km 0+035 do km 0+192 budowe koryta $ciekowego

z prefabrykowanych elementéw typu ,mulda”.

2.4.6. Przepusty pod korong drogi

W ramach przedmiotowe] inwestycji projektuje sie pod korong drogi wymiane przepustu
w km 0+005,8 z uwagi na jego zty stan techniczny (zamulenie > 70%, uszkodzone betonowe
murki czotowe). Brak droznosci tego przepustu doprowadza do przepetniania przydroznych
rowow. Istniejgcy przepust zelbetowy o srednicy @ 50 cm i dtugosci 5,0 m zostanie
zamieniony na rure HDPE o tej samej srednicy zakornczong murkami czotowymi
Z umocnionej skarpy brukiem kamiennym (ze skosem zgodnym z pochyleniem skarpy).

Przy pozostatych przepustach w km 0+383,8 i 0+714,5 nie przewiduje sie zadnych prac
z uwagi na ich dobry stan i catkowitg droznosc.

2.4.7. Zjazdy

Na odcinku od km 0+000 do km 0+477,3 przewidziano remont istniejgcych zjazdéw na
posesje lub na pole, ktére znajdujg sie w ztym stanie technicznym. Przyjeto typowe zjazdy
0 nawierzchni bitumicznej o szerokosci dostosowanej do szerokosci zjazdow istniejgcych

wraz z poboczami 2 x 0,5 m z kruszywa zuzlowego, z podwdjnym powierzchniowym

utrwaleniem grysami i emulsjg asfaltowa.

Przeciecie krawedzi typowego zjazdu i drogi wyokraglono tukiem o promieniu 3 m.

Istniejgce przepusty pod zjazdami w ciggu rowéw odwadniajgcych sg w dobrym stanie i nie
wymagajg remontu.

Wykaz robét na zjazdach indywidualnych

Stan istniejacy Stan projektowy
Nr Rodzaj
Lp. Km dziatki Rodzaj Przepust Dt. Szer. nawj Dt. Szer. | Pow. Przepust
lub naw. P [m] [m] ' [m] | [m] | [m?] P
posesji
podbud.
1, 0;34?_’8 po,o?é”r gruntowa - 1,00 | 500 | zK, | 1,00 | - 5,75 -
' BA
podbud.
2, 0;36‘:_’9 (igl?{ gruntowa - - 3,00 | zK, | 3,00 | 3,00 | 12,86 -
' BA
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podbud. Koryto
3 | 0+094,3 | pos.nr gruntowa - - 5,00 z K, 3,00 | 500 | 13,73 | $ciekowe
str. P 39 »
BA ,mulda
podbud. Koryto
4 | 0t1149 | dz.nr gruntowa ] - 3,00 z K, 3,00 | 3,00 | 9,27 | $ciekowe
str. P 64/1 p
BA ,mulda
podbud.
5. 0+l77,3 pos. nr gruntowa _ _ 3,00 Z K, 4,90 3,00 21,29 -
str. L 41
BA
podbud.
6. | 0119291 dz.nt | piimiczna . 16,60 | 350 | zK, | 16,60 | 3,50 | 76,24 .
str. P 280 BA
podbud.
7+ | 0F192.9 | pos.nr | u iczna - 1253 | 9.00 | zK, |1253 | 9.00 | 84,64 -
str. P 40
BA
podbud.
8. 0+212,4 dz. nr gruntowa ) . 3,00 ZK, 3,00 | 3,00 | 12,86 -
str. P 51/2 BA
0+231,1 dz. nr
9. ir L 182 betonowa - - 3,00 - - - - )
0+242,9 dz. nr kostka
101 ey L 182 brukowa i ) 7,00 ] ) ] i i
0+259,1 pos. nr
11 " p 47 betonowa - - 7,00 - - - - -
podbud.
12 0+271,0 | pos.nr gruntowa - - 3,00 zK, 3,00 | 3,00 | 12,86 -
str. P 43
BA
podbud.
13 0+274,0 dZ. nr gruntowa _ _ 3,00 z K, 3'00 3'00 12’86 -
str. L 183
BA
podbud.
14 0+292,4 dZ. nr gruntowa _ _ 3,00 z K, 3'00 3'00 12’86 -
str. L 184
BA
podbud.
15, | 0*3193 1 4, nras gruntowa - - 3,00 zK, 3,00 | 3,00 | 1286 -
str. P
BA
podbud.
16 0+329,2 dZ. nr gruntowa _ _ 3,00 z K, 3'00 3'00 12’86 -
str. L 185 BA
40 podbud.
17 0+329,2 dz. nr 47 gruntowa L=5,00 - 3,00 z K, 3,00 3,00 | 12,86 -
str. P
zamulony BA
podbud.
18 0+341,1 dZ. nr gruntowa _ _ 3'00 z K' 3'00 3'00 12’86 -
str. L 186
BA
podbud.
19. | 0%366.5 1 4, nrae gruntowa _®4O - 3,00 zK, 3,00 | 3,00 | 12,86 -
str. P L=5,00 BA
podbud.
20. 0+384,8 dz. nr bitumiczna - - - zK, } B 41,58 )
str. L 195
BA
podbud.
21 0+477,3 | pos.nr gruntowa ) ) 3.00 ZK, 6,10 | 3,00 | 16,50 -
str. P a7 BA

Oznaczenia: K - podbudowa z kruszywa, BA - beton asfaltowy.

* - Dojazd do posesji nr 40 w m. Glew zostanie zrealizowany ze Srodkéw wtasnych gminy
Koniusza.
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2.4.8. Organizacja ruchu oraz urzgdzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego

Organizacja ruchu — docelowo zostanie wykonane oznakowanie pionowe.

Urzgdzenia BRD — w km od 0+704,5 do 0+724,5 zaprojektowano bariery energochtonne

o normalnym poziomie powstrzymania N2, maksymalnej szerokos$ci pracujgcej W2 oraz
minimalnym poziomie intensywnosci zderzenia - B. Zgodnie z normg PN-EN 1317 rozstaw
stupkéw co 2,0 m. Doktadniejsze informacje dotyczgce urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego zostaty zawarte w Projekcie Statej Organizacji Ruchu.

2.4.9. Roboty ziemne

Roboty ziemne bedg polegaty na wykonaniu koryta pod nowg konstrukcje nawierzchni
drogi na odcinku od km 0+000 do km 0+070 oraz pod konstrukcje remontowanych zjazdow.

2.5. Konstrukcje nawierzchni
2.5.1. Droga dojazdowa na odcinku 0+000 — 0+070

Zatozenia wyjsciowe dla konstrukciji nawierzchni:

- kategoria ruchu: KR1

- grupa nosnosci podioza: G3

- gtebokos¢ przemarzania gruntu hz: 1,0 m

- wymagana minimalna grubosc¢ konstrukcji nawierzchni i ulepszonego podtoza ze wzgledu
na mrozoodpornos¢ wynosi:

0,50 hz =0,50 [m]

Przyjecie typowej konstrukcji nawierzchni zgodnie z Katalogiem Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych (KTKNPP 2012)

=  Przyjecie dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszoneqgo podfoza

Do wykonania dolnych warstw nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza przyjeto Typ 10,
zgodnie z tablicg 8.4, w postaci:

a) warstwy mrozoochronnej z gruntu stab. cementem o wytrzymatosci Rm 2,5 MPa
i grubosci 10 cm.

=  Przyjecie gérnych warstw konstrukcji nawierzchni

Przyjeto gérne warstwy konstrukcji nawierzchni Typ A3, dla ruchu KR1, z tablicy 9.3:
a) warstwa scieralna: beton asfaltowy (AC) o grubosci 4 cm,
b) warstwa wigzgca: beton asfaltowy (AC) o grubosci 6 cm,

c) warstwa podbudowy zasadniczej: kruszywo zuzlowe o grubosci 30 cm.
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Dla ww. rodzajow nawierzchni wybrano konstrukcje, ktéra po uwzglednieniu zatozonych

warunkéw technologicznych i materiatowych oraz warunkow gruntowo-wodnych przedstawia
sie nastepujgco:

u 4 cm - w-wa s$cieralna z AC 118

6 cm - w-wa wigzaca z AC 16W

COO@OOQOOQ( 30 ¢cm - w-wa podbudowy zasadniczej
AN A NANA

Z kruszywa zZuzlowego
OSSO TH T

I e 10 em - w-wa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego
e cementem klasa C1,5/2

Catkowita grubos¢ konstrukcji - 50 cm
2.5.2. Droga dojazdowa na odcinku 0+070 — 0+450
Istniejgce warstwy bitumiczne nalezy sfrezowaé na gtebokos¢ 8 cm.
Przyjeto gérne warstwy konstrukcji nawierzchni dla ruchu KR1:
a) warstwa scieralna: beton asfaltowy (AC) o gruboséci 4 cm,

b) warstwa wigzgca: beton asfaltowy (AC) o grubosci 6 cm,

c) Geosiatka o wytrzymatosci powyzej 100kN/m.

4 cm - w-wa scieralna z AC 11S

6 cm - w-wa wigzgca z AC 16W
Geosiatka

Istniejgca konstrukcja nawierzchni
po sfrezowaniu 8 cm warstwy bitumicznej
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2.5.3. Droga dojazdowa na odcinku 0+450 — 1+070

Przyjeto gérne warstwy konstrukcji nawierzchni dla ruchu KR1:
a) warstwa Scieralna: beton asfaltowy (AC) o gruboéci 4 cm,
b) warstwa wigzgca: beton asfaltowy (AC) o grubosci 6 cm,
¢) warstwa wyréwnujgca podbudowe: kruszywo zuzlowe o grubosci maks. 10 cm.

D 4 cm - w-wa $cieralna z AC 11S

6 cm - w-wa wigzgca z AC 16W

10 cm (maks.) - w-wa wyréwnujgca podbudowe
kruszywem zuzlowym

Istniejgca konstrukcja nawierzchni
po profilowaniu i zageszczeniu

= Zwigzanie miedzywarstwowe

Bez wzgledu na kategorie ruchu musi by¢ stosowane wigzanie pomiedzy warstwami
asfaltowymi oraz pomiedzy warstwami podbudowy niezwigzanej lub zwigzanej spoiwem
hydraulicznym a warstwg asfaltowg. Wigzanie warstw nawierzchni uzyskuije sie
skrapianiem lepiszczem asfaltowym podtoza pod wykonywang warstwe. Jako lepiszcze
asfaltowe nalezy stosowaé emulsje asfaltowg lub asfalt uptynniony rozpuszczalnikiem
organicznym. Wtasciwosci lepiszcza asfaltowego do skrapiania powinny byc¢
dostosowane do warunkéw stosowania (typ i porowatos¢ podioza i wykonywanej
warstwy, temperatura otoczenia, wilgotnos¢). Skropienie powinno by¢ wykonywane
sprzetem mechanicznym zapewniajgcym réwnomiernosc¢ skropienia.

llosé
Ukladana warstwa asfaltowa Podtoze pod warstwe pozqstalego
asfaltowa lepiszcza
[kg/m?]

Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC Podbudowa 0,5-0,7
Z kruszywa

Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC Stara nawierzchnia 0,3-0,5

asfaltowa (frezowana)

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC Warstwa wigzaca 0,2-04

asfaltowa

Dokfadne zuzycie lepiszczy powinno by¢ ustalone w zaleznosci od rodzaju warstwy, stanu
jej powierzchni oraz zastosowanego lepiszcza i zaakceptowane przez Inzyniera.

Rzeczywiste zuzycie emulsji asfaltowej Wykonawca ustali na odcinku probnym.

=  Uwagi ogdine

Konstrukcje nawierzchni zostaty zaprojektowane na podstawie ,Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych” oraz ,WR-D-60 Nawierzchnie
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i geotechnika”. Stosowane do budowy nawierzchni materiaty sktadowe mieszanek i gotowe
mieszanki muszg spetnia¢ wymagania aktualnie obowigzujacych norm przedmiotowych,
zatwierdzonych lub zalecanych administracyjnie przepiséw technicznych lub by¢
dopuszczone na podstawie swiadectw lub aprobat technicznych wydanych przez uprawnione
do tego instytucje.

2.6. Rozbiérki i wycinka drzew
Na trasie remontowanej drogi dojazdowej, w obrebie pasa drogowego nie przewiduje sie
rozbiérek obiektow kubaturowych oraz wycinki drzew.

2.7. Charakterystyka energetyczna obiektu
Nie dotyczy obiektu bedgcego liniowg budowlg drogowa.

2.8. Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany
obiekt budowlany, sg wpisane do rejestru zabytkéw oraz czy
podlegajg ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego

Teren nie znajduje sie w strefie ochrony konserwatorskiej i nie wystepujg na nim zabytki
lub obiekty wymagajgce ochrony dziedzictwa kultury oraz nie podlega ochronie na
podstawie ustalen Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego.

2.9. Dane okreslajagce wptyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren
zamierzenia budowlanego, znajdujgcego si¢ w granicach terenu
gorniczego

Nie dotyczy.

2.10. Dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych
zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw
projektowanych obiektéw budowlanych i ich otoczenia w zakresie
zgodnym z przepisami odrebnymi

Przedsiewziecie inwestycyjne nie jest zaliczane do moggcego znaczgco oddziatywaé na

srodowisko oraz higiene i zdrowie uzytkownikow.

Teren planowanej inwestycji nie obejmuje strefy ochrony parkéw narodowych,
rezerwatow lub pomnikéw przyrody.

Na etapie realizacji przedsiewziecia nalezy spodziewac sie chwilowych
i krétkoterminowych ucigzliwosci dla srodowiska zwigzanych z transportem materiatéw
i pracami budowlanymi tj. emisja spalin do powietrza, emisja hatasu do srodowiska oraz
powstawanie odpadéw. Prace zwigzane z remontem drogi wigza¢ sie bedg ze wzrostem
poziomu hatasu, ktérego zrodtem bedzie praca sprzetu budowlanego i srodkéw transportu.
W okresie realizacji przedsiewziecia bedg miaty miejsce réwniez ucigzliwosci zwigzane
z emisjg do powietrza substancji z procesu spalania w silnikach spalinowych sprzetu
i transportu wykorzystywanego przy robotach budowlanych. Ponadto przy pracach ziemnych
bedzie miato miejsce zjawisko pylenia. Emisja hatasu oraz substancji zanieczyszczajgcych
do powietrza w okresie realizacji przedsiewziecia bedzie miata charakter krotkoterminowy
i odwracalny, a ucigzliwosci z nig zwigzane ustang po zakonczeniu prac budowlanych.
Realizacja i eksploatacja inwestycji nie moze spowodowac¢ uszkodzenia drzew i krzewow na
terenie lokalizacji inwestycji i terenach przylegtych.

12
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UPRAWNIENIA
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SWIETOKRZY SKA Kielce, dnia 27 czerwca 2016r.
OKREGOWA

| Z B A
I INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. akt SK-0054-0027(2)/16

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzadach zawodowych
architektow oraz inzynierdw budownictwa (Dz.U. z 2014r. poz. 1946 z pézn. zm.) 1 art. 12 ust. 2 1
ust. 3, ust. 4¢ pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 3b ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (Dz.U. z
2016r. poz. 290) oraz § 10 i § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzesnia 2014r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z
2014r. poz. 1278), po ustaleniu, ze zostaly spelnione warunki w zakresie przygotowania
zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan Marek Sabat
magister inzynier budownictwa
ur. dnia 8 czerwca 1989 roku w Kielcach

otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE

nr ewidencyjny SWK/0067/PBD/16

do projektowania
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej
bez ograniczen.
UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w catos$ci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢ od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Swigtokrzyskiej Izby
Inzynieréw Budownictwa w Kielcach w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

occhond

mgr inz. Andr Pienigzek
Przewodniczacy sktadu orzekajacego

i

7. Stefan Szatkowski

Otrzymuja:
1. Pan Marek Sabat

ul. Zastawie 6 Bilcza L ® /5 Czitnek sktadu orzekajacego
26-026 Morawica \ W s 7’
" * /
2. Okregowa Rada SOIIB ——
3. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego mgr inz. Elzbieta €hociaj
4. ala Czionek sktadu orzekajacego
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Uprawnienia budowlane nadane

Pan Markowi Sabat
magistrowi inzynierowi budownictwa

ur. dnia 8 czerwca 1989 roku w Kielcach
nr ewidencyjny SWK/0067/PBD/16

do projektowania
w specjalno$ci inzynieryjnej drogowej
bez ograniczen

upowazniaja:

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 11 5 ustawy - Prawo budowlane do:

— projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego;

— sprawowania kontroli technicznej utrzymania obicktéw budowlanych.

II. Na mocy § 10 i § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie do:
— sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie tej specjalnosci;
— projektowania obiektu budowlanego, takim jak:
1) droga w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektéw inzynierskich oprocz przepustow;
2) droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust.

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

@@Q&"ﬁ/ L

mgr inz. Andrzej Pieglazek
Przewodniczacy skladu orzekajacego

d . Stefan Szatkowski

Cztonek sktadu orzekajacego

mgr inz. Elzbieta Chociaj
Czlonek sktadu orzekajacego
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

SWK-HAB-TXJ-4IW *

Pan Marek Sabat o numerze ewidencyjnym SWK/BD/0141/16

adres zamieszkania ul. Sciegiennego 180, 26-026 Bilcza

jest cztonkiem Swietokrzyskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-09-01 do 2024-08-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-08-29 roku przez:

Ewa Skiba, Przewodniczacy Rady Swietokrzyskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78" K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza zlozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest réwnowaine z oéwiadczeniem woli zlozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Iniynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wlasciwej Okregowej lzby Inizynierow
Budownictwa.
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