PROJEKTANT BRANZY DROGOWEJ

mgr inz. Marek Sabat = ul. Ks. Sciegiennego 180, 26-026 Bilcza
Tel.: +48 698 428 997 = E-mail: mareksabat@poczta.onet.pl

OBIEKT: Droga dojazdowa
KATEGORIA Kategoria XXV - drogi i kolejowe drogi szynowe
OBIEKTU
BUDOWLANEGO:
NUMERY EWID. 279/9
DZIALEK:
OBREBY: 0007 Glew
INWESTOR: Gmina Koniusza
Koniusza 55

32-104 Koniusza

TYTUL PROJEKTU: Remont drogi dojazdowej do gruntéw rolnych
w miejscowosci Glew od km 0+000 do km 1+070.

NUMER UMOWY: 40/2024 z dn. 02.02.2024 r.

WSPOLNY SEOWNIK 45233226-9
ZAMOWIEN

(KOD CPV):
erapPrROJEKTU.  Projekt Statej Organizacji Ruchu

AUTOR OPRACOWANIA:

OSWIADCZENIE:
Niniejszy projekt zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu widzenia celu ktéremu stuzy.

Lp. | Branza Funkcja Imie i nazwisko, Data Podpis
nr uprawnien

1. |Drogowa|Projektant |mgrinz. Marek Sabat
SWK/0067/PBD/16

Bilcza, kwiecien 2024 r.


mailto:mareksabat@poczta.onet.pl

PSOR

Spis zawartosci:

CZESC OPISOWA ... ee e e e et eee e et s s es et e et ee e s eee s e ee s eseseses 3
1. PODSTAWA OPRACOWANIA .....ooveiveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeseesseesseeeseesees e eseesseesseesseeseesens 4
2. CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU BUDOWLANEGO ........oveiveieeeeeeeeeeeeeseeereeseeeseeesssses 5
2.1. RODZAJ OBIEKTU BUDOWLANEGO ...cutuitenttenttenteensstssensssessseesstssstnseassseatreaerenees 5
2.2. LOKALIZACJIA OBIEKTU BUDOWLANEGO .. ..ittiuittntteneetesseaessensseeesrtssstneesssrenssreaesrenees 5
2.3, STANISTNIEJACY ...oiniiiiiiiiiiii et e e e et e et et e et e et e et e et e et e et aeeteetaaetaeetaeenaes 5
2.4, STAN PROJEKTOWANY . .teutttttteattea et aa et et ettt sa ettt at ettt ettt ettt errenees 5
2.5, KONSTRUKCJIE NAWIERZCHNI . ..t ututtutettts e eete et ese st eaeasess st sssenss st ssstnseatsrenenrenenrenees 8
3. OZNAKOWANIE | URZADZENIA BRD .........ovoovoeeeereeeeeeeeeeeeseeeseeeseesseeeseeseeseeseeeseseses 8
3.1. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE ... .uttutuieinieisteesteasteesressstneestssenesreaenrenees 8
3.2. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE POZIOME ..vueuitinieinieteeeeaseeesseessenssstnsessnsenssrenensenees 9
3.3. PROJEKTOWANE URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU .....cooviineiieieee e 9
3.4. WIELKOSC | RODZAJ PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA .......ooveneieeie e 10
3.5. OZNAKOWANIE NA PLANIE SYTUACYJINYM ..titnitienieieetteeeeeneeaeneeeenseaenseenseesseneereneens 10
3.6. ISTNIEJACE OZNAKOWANIE .......uietuiitiiteiteettee ettt et e et e e s e e te e s e e s e st e ebeeteeaeeanes 10
CZESC GRAFICZNA ... e s et s e st ees e es s eeee e e 11

RYS. 1 ORIENTACJA W SKALI 1:10 000
RYs. 2.1 — 2.5 PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU W SKALI 1:500




PSOR

CZESC OPISOWA




PSOR

1. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania sg nastepujgce dokumenty:

[1] Umowa nr 40/2024 z dnia 2 lutego 2024 r., zawarta pomiedzy Gming Koniusza,
a Markiem Sabatem.

[2] Mapa ewidencyjna w postaci wektorowej.

[3] Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 28 kwietnia 2022 r.
w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2022 poz.
988).

[4] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 r., poz. 784).

[5] Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
14 pazdziernika 2022 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnatow
drogowych (Dz.U. 2022 poz. 2372).

[6] Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrzesnia 2019 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczehstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311).

[7] Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 9 lutego 2023 r.
w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych (Dz.U. 2023 poz.
645).

[8] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1518).
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2. Charakterystyka obiektu budowlanego
2.1. Rodzaj obiektu budowlanego

Przedmiotem opracowania jest zadanie pn.: ,Remont drogi dojazdowej do gruntéw
rolnych w miejscowoéci Glew od km 0+000 do km 1+070”.

2.2. Lokalizacja obiektu budowlanego

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Glew, ktéra potozona jest
w pofudniowej czesci kraju, na terenie wojewodztwa matopolskiego, w powiecie
proszowickim, w gminie Koniusza.

2.3. Stan istniejacy

Obiekt jest drogg klasy ,D” (dojazdowa) o przekroju jednojezdniowym o nawierzchni
bitumicznej szerokosci 3,0 m oraz z kruszywa o zmiennej szerokosci 2,0 — 3,0 m. Poczatek
remontowanego odcinka jest zlokalizowany na zjezdzie z drogi gminnej klasy ,L”. Droga ta
powigzana jest z istniejgcym uktadem komunikacyjnym jedynie za pomocg ww. zjazdu.
Przeciwlegty koniec nie ma potgczenia z inng droga.

Istniejgca droga na odcinku od km 0+000 do km 0+450 posiada nawierzchnie bitumiczng.
Nawierzchnia ta jest w ztym stanie technicznym z powodu peknie¢ siatkowych, deformaciji
i wykruszen krawedzi jezdni. Dodatkowo zwiekszona liczba uszkodzen na odcinku 0+000 —
0+070 wskazuje na zbyt stabg nosnosc istniejgcej podbudowy. Pozostaty odcinek tj. od km
0+450 do km 1+070 posiada nawierzchnie ttuczniowg. Nawierzchnia ta jest w dostatecznym
stanie technicznym. Posiada niewielkie koleiny spowodowane ruchem ciezkich pojazdow
rolniczych oraz lokalne namulenia ziemi z przylegtych pdl po intensywnych opadach
deszczu.

Istniejgce pobocza o zmiennej szerokosci w znacznym stopniu sg rozmyte przez wode
naptywajacg z przylegtych terenéw. Pobocza te nie zachowujg normatywnych spadkéw
poprzecznych oraz wymaganych wysokosci.

Obstuga komunikacyjna przylegtego terenu realizowana jest poprzez zjazdy. Istniejgce
zjazdy majg nawierzchnie gruntowg, bitumiczng, betonows i z kostki brukowe;j.

Na terenie planowanej inwestycji znajdujg sie w dominujgcym stopniu grunty rolne
a takze nieuzytki, zabudowa gospodarcza i domy jednorodzinne lub dziatki przeznaczone
pod zabudowe jednorodzinng. W obrebie tego terenu przewaza zwarta wieloletnia roslinnosé
ztozona z licznych gatunkéw traw a takze przydrozne i srodpolne skupiska drzew i krzewdéw.

W rzezbie Ptaskowyzu Proszowickiego dominujg zaokraglone garby o wysokos$ciach
wzglednych do 80 m, dtugich stokach, kretych liniach grzbietowych z wcinajgcymi sie
pomiedzy nie dtugimi, nieckowatymi dolinami. Remontowany odcinek drogi dojazdowe;j
usytuowany jest w terenie pofatdowanym. Rzedne terenu wahajg sie od 222,5 do 247,5 m
n.p.m.

W obrebie planowanej inwestycji zlokalizowane sg urzgdzenia infrastruktury techniczne.
S3g to sieci wodociggowe, kanalizacyjne, gazowe, telekomunikacyjne oraz energetyczne
niskiego napiecia.

2.4. Stan projektowany

Funkcja obiektu w stosunku do funkcji istniejgcej drogi pozostanie niezmienna, czyli
polegac¢ bedzie na utatwieniu potgczenia i dojazdu (fatwiejszy i szybszy przejazd na odcinku
objetym remontem).



https://pl.wikipedia.org/wiki/Krzew
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2.4.1. Ogodlne zamierzenia projektowe

Projekt przewiduje wykonanie na catym odcinku nawierzchni bitumicznej tj. 2 warstwy
oraz remont nawierzchni zjazdéw do poses;ji ktorych stan tego wymaga. Dodatkowo
projektuje sie wymiane konstrukcji nawierzchni jezdni na odc. od km 0+000 — 0+070. Na
odcinku od km 0+070 do km 0+450 projektuje sie usuniecie istniejgcych warstw bitumicznych
poprzez frezowanie na gtebokosé 8 cm, pozostawiajgc pozostate warstwy konstrukcyjne na
ktérych utozone bedg: geosiatka w celu eliminacji powstawania spekan odbitych oraz dwie
nowe warstwy bitumiczne tj. wigzgca i Scieralna. Pozostaty odcinek o nawierzchni
z kruszywa tj. od km 0+450 do km 1+070 nalezy przed utozeniem warstw bitumicznych
wyprofilowac¢, ponownie zagesci¢ i wyrdwnaé nowg warstwg kruszywa zuzlowego o grubosci
do 10 cm. Zaktada sie obustronne, pétmetrowe pobocza z kruszywa zuzlowego,

z podwdéjnym powierzchniowym utrwaleniem grysami i emulsjg asfaltowg. Remont obejmuje
réwniez wykonanie odmulenia istniejgcych rowdw na catym odcinku remontowanej drogi
wraz z ich lokalnym umochieniem elementami prefabrykowanymi w celu zapewnienia
sprawniejszego odprowadzenia wéd do przepustu pod korong drogi w km 0+005,8, ktéry
rowniez zostat przewidziany do remontu

Nie przewiduje sie wycinki drzew oraz rozbiérek obiektéw kubaturowych.

Ogdlnym warunkiem planowanej inwestycji jest osiggniecie takich celow jak:

e potrzeba poprawy parametréw geometrycznych oraz stanu technicznego istniejgcej
drogi,

poprawa dojazdu i aktywacja gospodarcza gruntéw rolnych,

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

poprawa warunkow ruchu pieszego,

poprawa sprawnego odprowadzenia wody z jezdni,

poprawa komfortu zycia mieszkancow nieruchomosci przylegtych do drogi.

2.4.2. Przebieg trasy w planie

Przebieg trasy starano sie zachowac zgodnie z dotychczasowym tak aby nie
ingerowac w istniejgce zagospodarowanie terenu. Trasa remontowanej drogi dojazdowej
biegnie zgodnie z kilometrazem z kierunku potudniowo-wschodniego na pétnocny zachad.
Na tuku w km ok. 0+190 zmienia kierunek na zachodni a nastepnie tukiem w km 0+380
skreca w kierunku pétnocno-wschodnim. Trasa drogi dojazdowej sktada sie z odcinkow
prostych, lukéw kotowych o promieniach od 15 do 500 m.

2.4.3. ZafoZenia projektowe i parametry techniczne

- Lgczna dtugos¢ odcinka — 1070,00 m.

- Klasa drogi — D (dojazdowa).

- Kategoria ruchu — KR1.

- Predkos¢ do projektowania Vg, - 40 km/h.

- Szerokos¢ jezdni — 2,00 - 3,00 m.

- Szerokos¢ lokalnych poboczy z kruszywa zuzlowego, z podwojnym powierzchniowym
utrwaleniem grysami i emulsjg asfaltowg — 0,50 m.

- Pochylenia skarp wykopow oraz nasypow 1:1.

- Odwodnienie drogi odbywa sie poprzez spadek poprzeczny jednostronny 2%, za pomocg
Scieku korytowego na odc. od km 0+035 do km 0+192 oraz za pomocg rowdéw otwartych na
odc.: od km 0+000 do km 0+035 i od km 0+330 do km 0+410.

2.4.4. Uksztattowanie wysokosSciowe drogi

Przebieg niwelety drogi wynika z dopasowania sie do istniejgcego terenu oraz
zatozonych punktow statych, do ktérych nalezy m.in.:
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- wigczenie do drogi gminnej klasy ,L” o nawierzchni bitumicznej,

- istniejgce przepusty w km 0+005,8, 0+383,8 i 0+714,5,

- zjazdy do posesiji.

Wysoko$ciowy przebieg trasy starano sie tak poprowadzi¢ by uzyskac jednoczes$nie
mozliwie najlepsze parametry dla zatozonej klasy drogi. Spadki podtuzne jezdni wahajg sie
od 0,3% do 11,55%.

2.4.5. Odwodnienie

Remontowana droga ma zapewnione odwodnienie powierzchniowe poprzez zatozone
spadki podtuzne oraz poprzeczne z lokalnym sprowadzeniem wod do istniejgcych rowow
otwartych wzdtuz drogi. Ze wzgledu na zty stan tych rowdéw przewidziano ich odmulenie na
odc. od km 0+000 do km 0+035 i od km 0+330 do km 0+410 po stronie prawej (ich
lokalizacje wskazano na planie sytuacyjnym w czesci graficznej). W celu sprawniejszego
odprowadzenia wody oraz zapobieganiu nadmiernego wyptukiwania dna i skarp rowéw
zaprojektowano umocnienie ich prefabrykowanymi ptytami azurowymi na odc. od km 0+000
do km 0+035. Ze zblizonych przyczyn oraz ze wzgledu na mniejszg zajetos¢ terenu
przewidziano na odc. od km 0+035 do km 0+192 budowe koryta $ciekowego
z prefabrykowanych elementéw typu ,mulda”.

2.4.6. Przepusty pod korong drogi

W ramach przedmiotowe] inwestycji projektuje sie pod korong drogi wymiane przepustu
w km 0+005,8 z uwagi na jego zly stan techniczny (zamulenie > 70%, uszkodzone betonowe
murki czotowe). Brak droznosci tego przepustu doprowadza do przepetniania przydroznych
rowow. Istniejgcy przepust zelbetowy o $rednicy @ 50 cm i dlugosci 5,0 m zostanie
zamieniony na rure HDPE o tej samej srednicy zakornczong murkami czotowymi
Z umocnionej skarpy brukiem kamiennym (ze skosem zgodnym z pochyleniem skarpy).

Przy pozostatych przepustach w km 0+383,8 i 0+714,5 nie przewiduje sie zadnych prac
z uwagi na ich dobry stan i catkowitg droznosc.

2.4.7. Zjazdy

Na odcinku od km 0+000 do km 0+477,3 przewidziano remont istniejgcych zjazdéw na
posesje lub na pole, ktére znajdujg sie w ztym stanie technicznym. Przyjeto typowe zjazdy
0 nawierzchni bitumicznej o szerokosci dostosowanej do szerokosci zjazdow istniejgcych
wraz z poboczami 2 x 0,5 m z kruszywa zuzlowego, z podwojnym powierzchniowym
utrwaleniem grysami i emulsjg asfaltowa.
Przeciecie krawedzi typowego zjazdu i drogi wyokraglono tukiem o promieniu 3 m. Istniejgce
przepusty pod zjazdami w ciggu rowdw odwadniajgcych sg w dobrym stanie i nie wymagaja
remontu.

2.4.8. Roboty ziemne

Roboty ziemne bedg polegaty na wykonaniu koryta pod nowg konstrukcje nawierzchni
drogi na odcinku od km 0+000 do km 0+070 oraz pod konstrukcje remontowanych zjazdéw.
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2.5. Konstrukcje nawierzchni
2.5.1. Droga dojazdowa na odcinku 0+000 — 0+070
4 cm —w-wa Scieralna AC 11S

6 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W
30 cm — w-wa podbudowy zasadniczej z kruszywa zuzlowego

10 cm — w-wa mrozoochronna z gruntu stab. cementem o wytrzym. Rm 2,5 MPa

Catkowita grubosc¢ konstrukgji - 50 cm

2.5.2. Droga dojazdowa na odcinku 0+070 — 0+450

4 cm —w-wa Scieralna AC 11S
6 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W
Geosiatka

Istniejgca konstrukcja nawierzchni po sfrezowaniu 8 cm warstwy bitumiczne;j.

2.5.3. Droga dojazdowa na odcinku 0+450 — 1+070

4 cm —w-wa Scieralna AC 11S
6 cm — w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W

10 cm (maks.) - warstwa wyrownujgca podbudowe kruszywem zuzlowym

Istniejgca konstrukcja nawierzchni po profilowaniu i zageszczeniu.

3. Oznakowanie i urzagdzenia BRD
3.1. Projektowane oznakowanie pionowe

Lp. | Symbol Znak Tresé llo$¢ szt. Uwagi
Dwa
niebezpieczne Ze znakiem
1 A4 & zakrety - 2 B-33
pierwszy w lewo
> A-22 Nlebe_zpleczny > Z tabliczkg
‘ Zjazd T-9
3 A-23 Stromy podjazd 2 z ta_lb_l_lgqu
Ze znakiem
Ograniczenie D-52
4 | B-33 graniczenie 2 i D-4a
predkosci ,40
oraz ze
znakiem A-4
Koniec Ze znakiem
5 B-34 ograniczenia 1 D-53
predkosci ,40”
i Droaa bez Ze znakiem
6 | D-4a 9 1 B-33
przejazdu i D-52
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= Ze znakiem
7 D-52 Strefa ruchu 1 B-33
Strefa ruchu i D-4a
Koniec strefy Ze znakiem
8 D-53 aruchu ruchu 1 B-34
Tabliczka
wskazujgca Ze znakiem
9 T-9 1 0 % rzeczywistg 2 A-22
wartos¢ spadku i A-23
,10%”
Tabliczka
wskazujgca Ze znakiem
o, .
10 T-9 1 1 /, rzeczywistg 2 A-22
wartos¢ spadku i A-23
,11%”
Tablica
11 U-3e prowadzgca 1
dwustronna
12 | U-20p0 Zapo_ra drogowa 1
pojedyncza

Liczba stupkow do pionowych znakéw drogowych: szt. 12.

3.2. Projektowane oznakowanie poziome

Nie dotyczy.

3.3. Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

3.3.1. Bariery ochronne drogowe

Zaprojektowano bariery energochionne (fagczna dtugosé: 40 mb) o minimalnym poziomie
powstrzymania N2, maksymalnej szerokosci pracujgce W2 oraz minimalnym poziomie
intensywnosci zderzenia B zgodnie z normg PN-EN 1317, rozstaw stupkéw co 2,0 m. Na
ponizszym rysunku przedstawiono przyktadowe zakohczenie bariery oraz przekroj
poprzeczny dla systemu N2 W2.

Doktadna lokalizacja projektowanych barier drogowych zostata naniesiona w Projekcie
Statej Organizacji Ruchu.

Kierunek ruchu / Traffic direction

Przykladowe zakoriczenie dla
systemu N2 W2 (SP-06/1)
Terminal for system N2 W2 (SP-06/1)

Lista elementow: / Lis
1. Prowadnica typ B/
2. Stupek C140 / C140
3. Przekladka C12
4. Pas profilowy / Sha
5. Wspornik typ B/ B
6. Podkladka M16 /W e

7. tacznik czotowy pojedync

/ Frontal single joinin
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Lista elementéw: /

. Prowadnica typ B/
Stupek C140/
Przekladka C120/ 5

. Pas profilowy /

. Wspomik typ B/ |

. Podktadka M16/ Was

n
Lo T

3.4. Wielkos¢ i rodzaj projektowanego oznakowania

Do oznakowania pionowego nalezy stosowac¢ znaki odpowiadajgce wymiarom grupy
znakoéw matych. Znaki pionowe na drodze powinny byé wykonane jako znaki odblaskowe
z folii typu 1.

3.5. Oznakowanie na planie sytuacyjnym

Znaki pionowe na planie sytuacyjnym pokazano w sposdb schematyczny majgc na
uwadze jak najlepszg czytelno$¢ zaprojektowanej organizacji ruchu. Nie nalezy sugerowaé
sie proporcjami poszczegdlnych znakdw, ich barwg jak rowniez szerokosciami linii.

Wszystkie elementy i materiaty uzyte do wykonania oznakowania przedmiotowej drogi
powinny posiada¢ ksztait, wymiary i barwe zgodng z Rozporzgdzeniem [6].

Znaki pionowe, poziome i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢
rozmieszczone zgodnie z niniejszym projektem z uwzglednieniem warunkéw podanych
w Rozporzadzeniu [6].

3.6. Istniejgce oznakowanie

Nie dotyczy.

Opracowat:

mgr inz. Marek Sabat
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CZESC GRAFICZNA
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