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1 CZESC OGOLNA

11

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu dla zadania pn.: ,Budowa

drogi gminnej wraz z budowa skrzyzowan typu rondo z droga krajowa nr 32 i droga wojewodzka
nr 285 w gminie Gubin - obszar miejski i wiejski” w zakresie drogi krajowej oraz zaprojektowanego

skrzyzowania o ruchu okreznym z droga gminna.

1.2

Materialy wyjsciowe do projektowania

Wstepne uzgodnienia z Inwestorem,

Mapa do celow projektowych, skala 1:500,

Inwentaryzacja stanu istniejacego,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych - Dziennik Ustaw poz. 1518 z dnia
20 lipca 2022 r.,

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2023 poz. 1047 tj.),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017r. poz. 784 t.),

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnaléw na drogach (Dz.U. z 2019r.,poz. 454),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Poz. 2311 z zatl. 1-4 z dnia 9
wrzesnia 2019r.),

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1693 t,}.),
Zarzadzenie nr 18 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 26 lipca 2022r.
w sprawie typowych schematéw oznakowania robdt oraz pomiaréw diagnostycznych
prowadzonych w pasie drogowym.

Branzowe normy i przepisy techniczne.
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2 CHARAKTERYSTYKA DROGII RUCHU NA DRODZE u

Inwestycja drogowa zlokalizowana jest w wojewddztwie lubuskim, powiecie krognieriskim,
Gminie Gubin (obszar wiejski i miejski).

W stanie istniejacym droga krajowa nr 32 (ist. klasa GP) posiadaja przekrdj jednojezdniowy
z jezdnig o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 8,0 m z obustronnymi poboczami gruntowymi
szerokosci 2,0 m, wraz z odwodnieniem w postaci rowéw drogowych. W $ladzie projektowanej
drogi gminnej przebiega droga gruntowa o szerokosci okoto 3,0 — 5,0 m, odwodnienie na przylegly
teren.

W obszarze objetym opracowaniem nie zinwentaryzowano wyposazenia drogi zwigzanego
z obstuga uczestnikéw ruchu i komunikacji zbiorowej.

Na obszarze objetym opracowaniem na drodze krajowej wystepuja istniejace przepusty
2800 pod drogg.

Teren objety opracowaniem sasiaduje z terenami rolnymi, a istniejaca zielen jest typowa
dla tego typu zagospodarowania. W rejonie projektowanego skrzyzowania z droga krajowg nr 32
wystepuja tereny zalesione.

W obszarze objetym opracowaniem znajduja sie:
—  siec elektroenergetyczna,
— urzadzenia telekomunikacyjne,
— sie¢ gazowa,
- sie¢ wodociggowa,
— kanalizacja sanitarna,
—  kanat technologiczny (w pasie drogi krajowej nr 32 w trakcie budowy).

Wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/21, éredni dobowy ruch roczny na drodze
krajowej nr 32 na odcinku od km 1+986 do km 4+223 Sekowice /DW?285/ - Gubin /ul. Legnicka
(DW286) wynosi 1846 poj./dobe. Natezenie ruchu na gruntowej polnej drodze mozna okreglic jako

niewielkie.

3 PROJEKTOWANE ZMIANY W DOTYCHCZASOWE]
INFRASTRUKTURZE ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedmiotowa inwestycja dotyczy budowy drogi gminnej pomiedzy istniejaca droga

wojewodzka nr 285 a droga krajowa nr 32 wraz z:

— budowg skrzyzowania projektowanej drogi gminnej z droga wojewédzka nr 285,

— budowa skrzyZzowania projektowanej drogi gminnej z droga krajowej nr 32.
Celem inwestycji jest zapewnienie obstugi komunikacyjnej terenéw przeznaczonych
pod budowe obiektéw o funkgji produkcyjno — technicznej, ustugowej i urzadzen
baz kontenerowych (sktadéw) — zgodnie z uchwata nr XLIII/356/2002 Rady Miejskiej w Gubinie
z dnia 21 lutego 2002 roku dla Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego

dla terenu polozonego miedzy ulicami Slaska, Legnicka a trasg nowego przejécia granicznego.

Binra Projoiies Inyaicrii Ladoiee] Sp. 2 oo,
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Charakterystyczne parametry techniczne drog
Droga gminna:

kategoria drogi

klasa techniczna

predkos¢ do projektowania
predkos¢ do proj. skrzyz.
przekrdj szlakowy
szerokos¢ jezdni

szerokos¢ paséw ruchu
szerokos¢ pobocza
szerokos¢ chodnika
skrajnia

pochylenie poprzeczne jezdni
obcigzenie

kategoria ruchu

odwodnienie

Droga krajowa nr 32 :

kategoria drogi

klasa techniczna

predkosc do projektowania
predkosc do proj. skrzyz.
przekroj szlakowy

szerokos¢ paséw ruchu (istn.)
szerokos¢ pobocza

skrajnia

pochylenie poprzeczne jezdni
obciazenie

kategoria ruchu

odwodnienie

Droga wojewddzka nir 285 :

kategoria drogi

klasa techniczna

predkos¢ do proj. skrzyz.
predkos¢ do projektowania
przekrdj szlakowy
szerokosc jezdni

szerokos¢ pasOw ruchu

szerokos¢ pobocza

- gminna,

-L,

- 50 km/h,

- 50 km/h,

- 1jezdnia x 2 pasy ruchu
-7.0m,

«3.5m,

-0.75-25m

-1.8m,

-4.51m,

- 2%,

- 115 kN/os,

- KR4,

- powierzchniowe do rowéw drogowych,

- krajowa,

~LF;

- 90 km/h,

- 50 km/h,

- 1jezdnia x 2 pasy ruchu

-3.5m,

- 2.0 m (1.25 m — gruntowe, 0.75 m — opaska zew.)
-4.5m,

= 2%;

- 115 kN/os,

- KRS,

- powierzchniowe do rowéw drogowych,

- wojewddzka,

-istn. Z - proj. G,

-50 km/h,

- 60 km/h,

- 1jezdnia x 2 pasy ruchu
-7.0m,

-3.5m,

-1.25-2.0m

szerokos¢ drogji pieszo — rowerowej - 3.0 m,

szerokosc drogi rowerowej

-1.5-25m,

Bitre Projelitow hiZyuderic badoaej Sp.z o,



— szerokos¢ chodnika -1.8-2.7m, d

— skrajnia -4.5m,

— pochylenie poprzeczne jezdni - 2%,

— obciagzenie - 115 kN/os,

— kategoria ruchu - KR4,

— odwodnienie - powierzchniowe do rowéw drogowych,
Opis przebiegu trasy

Trasa drogi gminnej rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogg krajowa nr 32, biegnie
w kierunku péocno-zachodnim po sladzie istniejacej drogi gruntowej, do skrzyzowania z droga
wojewddzka nr 285.

Z uwagi na projektowane rondo na pofaczeniu drogi wojewédzkiej nr 285 z droga gminna,
osie poszczegdlnych wlotéw drég zostaly poprowadzone po nowym $ladzie na odcinku
koniecznym do wlaczenia uktadu drég w projektowane rondo.

Wioty na drodze krajowej nr 32 na skrzyzowaniu z droga gminna przebiegaja w éladzie

istniejacej drogi krajowej i drogi gruntowej.

Skrzyzowania

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem laczy sie z droga wojewédzka nr 285
relacji Gubin - Sekowice (DK32) - Sadzarzewice - Jasienica (DW 286) oraz krajowa nr 32 relacji
przejscie graniczne Gubinek — Zielona Géra — Sulechéw — Grodzisk Wilkp. — Steszew (S5).
Szczegdlowe zestawienie projektowanych skrzyzowar z drogami innej kategorii na odcinku

objetym opracowaniem podano w ponizszej tabeli:

... . . |Stronma|Nr ) ) Typ
Lp. | Pikietaz . |Kategoria |Klasa |Kierunek . )
L/P drogi skrzyzowania
, przejscie graniczne rondo
k P
1 | 0+000.00 = 32 rajowa s Gubinek jednopasowe
P 32 krajowa GP Zielona Goéra Dz=45m
P 285 |wojewodzka |istn. Z | Gubin rondo
2 0+847.59 L, . ) jednopasowe
L 285 |wojewoddzka |istn. Z |Sekowice D.=45m
Zjazdy

Na analizowanym obszarze projektuje sie zjazdy zwykle oraz zjazd techniczny (wysparonda
DK32). Projektowane zjazdy zostaly dostosowane sytuacyjnie oraz wysokosciowo
do projektowanego i istniejgcego zagospodarowania terenu. Parametry zjazdéw dobrano zgodnie z
Rozporzadzeniem w sprawie przepiséw techniczno - budowlanych dotyczacych drég publicznych,

Ruch pieszy i rowerowy

W ramach opracowania w obrebie skrzyzowania z droga wojewddzka zaprojektowano
droge pieszo-rowerowq (szerokos¢ 3.00 m) po stronie potudniowej drogi wojewddzkiej oraz
chodniki (szerokoé¢ min. 1.80 m) przy dojsciu do projektowanych zatok autobusowych. W obrebie
zatoki autobusowej rozdzielono ruch pieszy i rowerowy. Na odcinku od km okoto 0+628

bitre Projellow InZyuierii Ladowej Sp. < o.0.



do ser)Qowania z drogg wojew6dzka zaprojektowano po wschodniej stronie projektowanej drogi

gminnej chodnik odsuniety od jezdni o szerokosci 1.80 m.

Urzadzenia drogi
Urzadzenia odwadniajace oraz odprowadzajace wode

Odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni projektowanych drog wykonano poprzez
nadanie powierzchniom utwardzonym, w szczegélnosci jezdni wymaganych spadkéw
poprzecznych i podiuznych. Wody opadowe beda odprowadzane powierzchniowo do rowow
drogowych otwartych i zamknietych.

W obrebie drogi krajowej nr 32 oraz drogi wojewddzkiej nr 285 zachowano kierunek sptywu

wody w rowach drogowych zgodnie ze stanem istniejgcym.

Urzadzenia oswietleniowe

W ramach opracowania przewidziano budowe oswietlenia drogowego zgodnie
z obowiazujacymi przepisami technicznymi i normami. W projekcie uwzgledniono doswietlenie
przejsé dla pieszych. W ramach projektu przewidziano oddzielne obwody oswietleniowe dla kazdej
z drég. Przylaczenie o$wietlenia drogi wojewodzkiej i gminnej realizowane bedzie przez operatora
energetycznego w ramach umowy przylaczeniowej. Zasilanie obszaru skrzyzowania
w obrebie drogi krajowej nr 32 odbywac sie bedzie zalicznikowym kablem biegnacym w kanale
technologicznym. Wszystkie obwody os$wietleniowe wyprowadzone z wiasciwych szafek
oswietleniowych, wykonane beda kablami zasilajacymi latarnie o$wietleniowe montowane na

prefabrykowanych fundamentach betonowych.

Obiekty i urzadzenia obstugi uczestnikow ruchu
Zatoki autobusowe
Na drodze wojewodzkiej nr 285 za wlotami na rondo, zaprojektowano zatoki autobusowe.

Zatoki wyposazono w perony z dojsciem chodnikami od strony ronda.

Kanaly technologiczne

Zgodnie z zapisami Art. 39 ust. 6 Ustawy o drogach publicznych, zarzadca drogi
zobowigzany jest zlokalizowa¢ kanat technologiczny w pasie drogowym w trakcie budowy lub
przebudowy drogi.

W zwigzku z powyzszym, w ramach projektu przewidziano budowe kanatu
technologicznego w pasie drogi gminnej i wojewddzkiej oraz przebudowe zaprojektowanego
w ramach odrebnego opracowania GDDKIA kanatu technologicznego w pasie drogi krajowe;j.

4 OPIS WYSTEPUJACYCH ZAGROZEN I UTRUDNIEN

Celem wprowadzenia czasowej organizacji ruchu na czas robdt jest zapewnienie
bezpieczeristwa robot, maksymalnej ptynnosci ruchu (efektywnosci organizacji ruchu) oraz

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Biure Projentoie nZwiecdi fgdowe] Sp. 2 e
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Po analizie istniejacej ukfadu drogowego w obrebie przebudowy oraz zak\desu niezbednych

prac uznano, ze najbardziej efektywnym rozwigzaniem bedzie podzielenie robét na nastepujace

etapy:

1. Budowa drogi gminnej oraz czesci drogi krajowej (poza jezdnig) mozliwa bedzie
w etapie 0.

2. Prace na drodze krajowej podzielono na dwa etapy, mozliwa jest réwniez ewentualna
kontynuacja prac w ciggu drogi gminne;j.

3. W etapie I na drodze krajowej zajecie pénocnej jezdni pozwoli na wykonanie jednej jezdni
oraz potowy obwiedni ronda.

4. Etap Il przebudowy polega na poléwkowym zajeciu jezdni po stronie potudniowej. W etapie
tym ruch zostanie przefozony na nowo wybudowang jezdnig péinocna i potowe ronda, co
umozliwi rozpoczecie przebudowy czesci potudniowe;.

5. Dodatkowo etap III umozliwia wykonanie warstwy $cieralnej i oznakowania poziomego
z ruchem wahadtowym sterowanym recznie, gdzie ruch bedzie sie odbywat raz jedng, a raz
druga potowa ronda.

6. Koncowy etap IV umozliwi puszczenie ruchu kolowego po warstwie cieralnej do czasu
wykonania oznakowania poziomego.

Przed przystapieniem do prac w rejonie zjazdéw zlokalizowanych w strefie robét, nalezy
poinformowa¢  wlascicieli o terminie niedogodnoéci i koniecznoéci wlaczania  sie
do ruchu za kolejka pojazdéw. Nalezy réwniez zachowaéd cigglod¢ obstugi komunikacyjnej
wszystkich zjazdéw znajdujacych sie w strefie rob6t. Ewentualne catkowite zamkniecie mozliwe
jest wylacznie w porozumieniu z ich wtascicielami.

Na etapie prac projektowych nie jest znany Wykonawca zadania, jego zasoby,
czy harmonogram prac, dlatego prace zwigzane z przebudowa sieci zaproponowano w trakcie
realizacji drogowych etapéw przebudowy drogi krajowej, natomiast dodatkowo zaproponowano
uniwersalne uproszczone schematy, ktére umozliwia wykonanie prac na odcinkach miedzy
skrzyzowaniami w terenie niezabudowanym (rys. 7).

Nad czasowa organizacjg ruchu nalezy peié¢ staly nadzér ti. cata dobe w kazdy dzien

tygodnia.

W__ przypadku awarii sygnalizacji _$wietlnej, nalezy _bezwzglednie, w__trybie

natychmiastowym wprowadzi¢ reczne kierowanie ruchem, do czasu naprawy sygnalizacji

Swietlnej.

Etap 0

Etap ten umozliwia wykonywanie prac zwigzanych z budowa drogi gminnej oraz
przebudowa drogi krajowej poza ich jezdniami.

Obstuga komunikacyjna budowanej drogi gminnej bedzie sie odbywaé poprzez
oznakowany wyjazd z budowy.

Wzdtuz drogi krajowej od strony najazdéw na strefy robét ruchu zaprojektowano znaki A-
14 wraz ze znakami A-12 b/c ze $wiattami ostrzegawczymi U-35a koloru zéttego. Ostatnimi znakami

ostrzegawczymi przed strefg robot sg znaki A:30 ,inne niebezpieczeristwo” wraz tabliczka o tresci:

Biwro Projelicwe Indyicrii fadowef Sp. 2 oo,
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,,Wygazd z budowy”. Redukcje dopuszczalnej predkosci z obydwu kierunkéw zaprojektowano
znakami B-33 “60” wraz z zakazem wyprzedzania (znak B-25). Odwolanie zakazéw na drodze
krajowej w obydwu kierunkach znakami B-42. o B-2

Na samych wyjazdach z budowy ustawionjo” znaki BA z tabliczkami ,Nie dotyczy poj.
budowy i dojazdéw do posesji”, a od stromy hajazdﬁw z drogi krajowej znaki C-5
z analogicznymi tabliczkami.

Ruch kotowy i ewentualny pieszy nie ulega zakl6ceniu, poniewaz prace prowadzone beda
poza skrajnig jezdni drogi krajowe;j.

Sama strefe robét od najazdu nalezy zabezpieczy¢ od najazdu tablicg prowadzaca U-3d wraz
z podwojnymi U-35a koloru zéttego. Wzdiuz strefy robdt nalezy ustawic¢ separatory U-25c¢
wykonane z tworzywa sztucznego i ulozone z elementéw o barwie biatej i czerwonej, montowanych
na przemian. Do jej zamkniecia zaprojektowano zapore drogowa U-20b wraz z podwdjnymi U-35a
koloru zéttego.

Interpretacje graficzna powyzszych zmian przedstawiono na rys. 1.
*Pafrfyrwfmnfa' ﬁﬂnamfréo o C P?cl.::m’a on Zao/isrza(o‘f./ /ei??é' b (c/w{ 2 éuaéxy
*ii ap i/ winaochic ham‘anaﬁm}??ymﬂa’r 26 &37 Sy Zfom?‘w'
Droga gminna ; s

Kontynuacja prac rozpoczetyclf w etapie 0 rozszerzona o péinocny wlot ronda z droga

krajows.

Droga krajowa nr 32

W pierwszym etapie nalezy wprowadzi¢ potéwkowe zajecie drogi po stronie poinocne;j.

Zawezenia jezdni jest mozliwe dla ruchu jednokierunkowego wolnego od przeszkod
do szerokosci nie mniejszej niz 3,5 m. Ruch w godzinach pracy bedzie sterowany przez
przeszkolonych sygnalistéw, a po zakoriczonej pracy, poza godzinami pracy i w dni wolne od pracy
ruch bedzie sterowany wahadlowg sygnalizacja $wietlna.

Wzdtuz drogi krajowej od strony najazdéw na strefy robét dla obydwu kierunkéw ruchu
zaprojektowano znaki: A-12b/c oraz A-14 ,roboty na drodze” ze $wiattami ostrzegawczymi U-35a
koloru zéttego. Kolejnymi znakami ostrzegawczymi znaki A-29 ,sygnaly swietlne”, ktore nalezy
zastania¢ w przypadku recznego kierowania ruchem (gdy sygnalizacja bedzie wylaczona).

Redukcje dopuszczalnej predkosci zaprojektowano znakami B-33 740" wraz
z wezeéniejszym stopniowaniem znakiem B-33 760" i zakazem wyprzedzania (znak B-25). Za strefg
przewidziano odwotanie tych zakazéw znakami B-42.

Od najazdy na strefe robdt zaprojektowano tablice zamykajacg duza U-26a (ze znakiem
nakazu C-10) zespolong z poduszka zderzeniowa. Wzdtuz strefy robét nalezy ustawic obustronne
tablice U-21a/b na podstawach gumowych w rozstawie max. 10m. Dodatkowo na poczatkowych
odcinkach najazdéw na strefe robdt poza Srodkowy pas dzielacy ograniczony krawenikiem
przewidziano separatory U-25c wykonane z tworzywa sztucznego i ulozone z elementéw o barwie
biatej i czerwonej, montowanych na przemian Do jej zamknigcia zaprojektowano zapore drogowa
U-20b wraz ze $wiattami ostrzegawczymi U-35 koloru zoéttego.

Na planie sytuacyjnym przedstawiono réwniez drogi ewakuacji oraz dojazdu do punktu

kolizji. Interpretacje graficzng powyzszych zmian przedstawiono na rys. 2.

Bitre Projekiow et yaierii Laggdocee] Sp. 2 oo
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Etap II 4
Droga gminna

Etap ten zaklada prace wykoniczeniowe w ciggu drogi gminnej. Dojazd realizowany bedzie
z potudniowego wlotu ronda drogi wojewddzkiej dla pojazdéw budowy i dojazdéw do posesji.
Potnocny wlot ronda drogi krajowej bedzie czynny wylacznie w godzinach pracy, a ruchem bedzie
kierowat przeszkolony trzeci sygflalista. W (ighalaxiknic—;cia wjazdu oséb niepowotanych na plac
budowy zaprojektowano znaki ,zakaz i i dwZ z tabliczka: ,Nie dotyczy
pojazddw budowy”, a poza godzinami pracy w trakcie sterowani? }zl%g%_zz }_)gjr;z?é:za& fzétr}suzacji
swietlnej nalezy go zamkna¢ dwiema zaporami drogowymi U-20b z pozostawieniem znaku B-1bez

tabliczki. B-Z

Droga krajowa nr 32

Ruch bedzie si¢ odbywat po péinocnej jezdni i czedei’ronda wybudowanej w poprzednim
etapie.

Organizacja ruchu przedstawia sie analogicznie jak w poprzednim etapie. Dodatkowo
zostaly wprowadzone znaki ze stalej organizacji ruchu niezbedne do ostrzezenia kierujacych
0 zblizaniu si¢ do wyspy centralnej. W celu podkredlenia zblizania sie do obwiedni ronda,
z obydwu stron zaprojektowano znaki A-30 wraz z tabliczka T-18 ,wskazuje zmiane przebiegu
drogi lub kierunku ruchu najpierw w lewo a potem w prawo”, oraz T-18a zmiana przebiegu drogi
lub kierunku nastepuje najpierw w prawo, a potem w lewo”.

Pétnocny wlot ronda, jezeli zajdzie taka koniecznosé, bedzie jednoczesnie pemit funkcje
wjazdu na budowe i bedzie czynny wylacznie w godzinach pracy, a ruchem bedzie kierowat
przeszkolony trzeci sygnalista. W celu unikniecia wjazdu 0séb niepowotanych na plac budowy
zaprojektowano znaki B-1 ,zakaz ruchu wszystkich pojazdéw” z tabliczka: , Nie dotyczy pojazdow
budowy”, a poza godzinami pracy w trakcie sterowania ruchem za pomocy sygnalizacji $wietlnej
nalezy go zamkna¢ dwiema zaporami drogowymi U-20b z pozostawieniem znaku B-1 bez tabliczki.

Nie dopuszcza sie pozostawienia otwartego pénocnego tj. trzeciego wlotu bez recznego

kierowania ruchem.

Od najazdy na strefe robdt zaprojektowano tablice zamykajaca duza U-26a (ze znakiem
nakazu C-10) zespolong z poduszka zderzeniowa. Wzdiuz strefy robot nalezy ustawié obustronne
tablice U-2la/b na podstawach gumowych w rozstawie max. 10m. Do jej zamkniecia
zaprojektowano zapore drogowa U-20b wraz ze $wiatlami ostrzegawczymi U-35a koloru zéttego.

Zawezenia jezdni s3 mozliwe dla ruchu jednokierunkowego do szerokosci nie mniejszej niz
4,0m. Ruch w godzinach pracy bedzie sterowany przez przeszkolonych sygnalistéw,
a poza godzinami pracy i w dni wolne od pracy dwu fazowg tymczasowa sygnalizacja wahadtowa.

Na planie sytuacyjnym przedstawiono réwniez drogi ewakuacji oraz dojazdu do punktu

kolizji. Interpretacje graficzng powyzszych zmian przedstawiono na rys. 3.

Etap III
Etap IIl bedzie mozliwy do wprowadzenia po wykonaniu warstwy wiazacej. Etap ten
zostanie wprowadzony podczas wykonywania warstwy $cieralnej, jak réwniez podczas

wykonywania oznakowania poziomego. Ruch bedzie sie odbywac¢ wahadlowo, natomiast w
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odro’zmeniu«do poprzedniego etapu, sterowany wylacznie recznie przez przeszkolonych
sygnalistow.

Etap ten podzielono na dwa podetapy tj. ruch jednokierunkowy raz po jezdni potudniowej,
a raz po stronie poéinocnej przy zatozeniu, ze kolejnos¢ wykonania jest dowolna. Sama czasowa
organizacja ruchu przedstawia si¢ analogicznie jak w poprzednich etapach za wyjatkiem kierowania
ruchem bez uzycia sygnalizacji $wietlne;j.

Na zaporach szerokich U-20b zamykajacych dojazd do drogi gminnej nalezy zamontowac
lampy U-35b w kolorze czerwonym.

Interpretacje graficzng powyzszych zmian przedstawiono na rys. 4-5.

Etap IV

Ostatni etap pozwoli na dopuszczenie ruchu kotowego po warstwie $cieralnej do czasu
wykonania oznakowania poziomego. Ruch bedzie mozliwy calym przekrojem drogi krajowej
z ograniczeniem przekroju po stronie zewnetrznej tablicami kierujagcymi U-21b w rozstawie nie
wigkszym niz 10m. Po stronie wewnetrznej wysepek dzielgcych zamiast tablic kierujacych
zaproponowano wykonanie nakraweznikowych punktowych elementéw odblaskowych ze stalej
organizacji ruchu. Wlot drogi gminnej nadal pozostaje zamknigty z uwagi na mozliwe prace
wykonczeniowe.

Etap ten wymaga uniewaznienia docelowego oznakowania pionowego dotyczacego
skrzyzowania typu rondo oraz tablic przedrogowskazowych, drogowskazu oraz tablicy F-10.
Nalezy tego dokona¢ poprzez zakrycie czarng folig strechowg lub przekredlenia pomaranczows
tasma. Nalezy tego dokona¢ nie uszkadzajac powtoki docelowego oznakowania.

W tym etapie wiekszoéé znakéw wykorzystano z docelowej organizacji ruchu, natomiast
od strony najazdéw nalezy ustawi¢ dodatkowo znaki A-14+A-12b+U-35a, a nastgpnie B-25+A-30+
T-0 ,Brak oznakowania poziomego”. W celu podkreslenia zblizania si¢ do obwiedni ronda,
z obydwu stron zaprojektowano znaki A-30 wraz z tabliczka T-18a zmiana przebiegu drogi lub
kierunku nastepuje najpierw w prawo, a potem w lewo” oraz A-12¢ z uwagi na zwezenie szerokosci
obwiedni w celu optycznego naprowadzenia ruchu uniemozliwiajagcego manewru zawracania.

Na zaporach szerokich U-20b zamyka}qcych do]azd do drogi gmmne] nalezy zamontowac

lampy U-35b w kolorze czerwonym.

Interpretacje graficzng powyzszych znnanp“ ,edsta;wmno na rys. 6.

Dodattorno Celem tbetunboiama vuche na//r? 2arforoiia J?JUQ,?{%? V-2ic
5 TYMCZASOWA WAHADEOWA SYGNALIZACJA SWIETLNA

Sterowanie ruchem w godzinach pracy przewiduje sie dwoma przeszkolonymi
sygnalistami, natomiast poza godzinami pracy i w dni wolne od pracy ruchem sterowac bedzie

wahadlowa tymczasowa sygnalizacja $wietlna.

Natomiast w_przypadku spietrzania sie ruchu, nalezy bezwzglednie prowadzi¢ recznie
kierowanie ruchem, nawet w porze nocnej.

Zaprojektowana sygnalizacja swietlna bedzie funkcjonowaé w etapach: I, II w ukladzie
dwufazowym w trybie akomodacyjnym z detekcja w celu dostosowania dhugosci sygnatu zielonego

do rzeczywistego natezenia ruchu i zapobiezenia tworzeniu sie kolejek pojazdéw, a wylacznie

w trybie awaryjnym w ukladzie statoczasowym-cyklicznym.

Bitre Projchiow tntysderii Ladoiee] Sp. 2 ..
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Sygnalizatory $wietlne winny posiadaé latarnie z soczewkami rozpraszajadymi $wiatlo.

Sterownik powinien spetnia¢ wymagania funkcjonalne dla urzadzen sterujacych zawartych
w Szczegotowych Warunkach Technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (Zatacznik nr 3)
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. (Dz. U. Nr 220 poz. 2181
z zat. 1-4 z pdézn. zmianami).

Minimalne czasy miedzyzielone dla wszystkich strumieni kolizyjnych obliczono
z nastepujacych wzordw:

EHIR = t. — t; , gdzie:
t; - czas trwania sygnatu zoltego lub jego odpowiednikéw dla strumienia ewakuujacego sie;
te - czas ewakuacji strumienia ewakuujacego sie poza punkt kolizji ze strumieniem dojezdzajacym;
tq - czas dojazdu strumienia dojezdzajacego do punktu kolizji ze strumieniem ewakuujacym sie.

Se+£p
v,
Se — dlugos¢ drogi ewakuacji strumienia ewakuujacego sie od linii zatrzymania do punktu kolizji

te =

gdzie:

ze strumieniem dojezdzajacym [m];

Ve - predkosc ewakuacji, przyjeto- 11,11 m/s (40 km/h);

lp - wartos¢ wydhtuzajaca droge ewakuacji w zaleznoéci od rodzaju strumienia, przyjeto- 10 m.
tg = %+ 1 , gdzie:

Sq — diugos¢ drogi dojazdu strumienia dojezdzajacego sie od linii warunkowego zatrzymania
do punktu kolizji ze strumieniem ewakuujacym sie [m];

Va - predkosc dojazdu, przyjeto- 11,11 m/s (40 km/h).

Pozostate dane do obliczenia programu sygnalizacji dla ruchu wahadtowego
ts — catkowity czas tracony w cyklu,

y — stopien nasycenia pasa ruchu,

Y - suma stopni nasycenia,

G - dtugos¢ sygnatu zielonego,

Ge - dlugos¢ sygnatu zielonego efektywnego,

Tmin - minimalna dtugos¢ cyklu,

Topt - optymalna diugosé cyklu,

T - dlugos¢ cykluy,

@px - natezenie ruchu w godzinie szczytowej na drodze krajowej,
S - natezenie nasycenia pasa ruchu,

w - szerokos¢ pasa ruchu pozostawionego dla ruchu.

Natezenie miarodajne na odcinku drogi przyjeto 10% wartosci $redniego dobowego natezenia

z GPR 2020/2021 dla drogi krajowej nr 32:
Qpxk = 0,1+« SDR =0,1+1846 = 184 E/h

Natezenie nasycenia pasa ruchu:
Qpx = 525w =525 % 3,0 = 1575E/h

Litero Projekioce Difptierii Ladoicei Sp. = oo,
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Stopnie nasycenia pasow ruchu:

— %ok _ 184 _
Yo =<2 = —==10,1168

ETAP Ii II DK 32
Z uwagi na niewielka réznice w czasach miedzyzielonych zastosowano wspélny program
akomodacyjny dla obydwu etapow w ciggu drogi krajowej.
Projektowany uklad faz:
- Faza I- otwarty wlot nr 1 drogi krajowej nr 32 w kierunku Zielonej Gory,

- Faza II- otwarty wlot nr 2 drogi krajowej nr 32 w kierunku Gubinka,

Obliczenia czasow miedzyzielonych:

Obliczenia do macierzy kolizji DK32 Gubin
ETAP I
Grupae | Se(m] |Ve[mis]| Ipiml | tels] | Grupad | Sdm] |vd [mis] F::ffi;’
Pojezd - |1K 337.57]  11.11 0] 31.28[2K 23.04]  11.11
Pojazd  |2K 339.89 11.11 10 31.49]1K 21.62 11.11
Obliczenia do macierzy kolizji DK32 Gubin
ETAP I
Grupae | Se[m] |Velmis]| Ip[m] tefs] | Grupad | Sd[m] | Vd[mis] Tn’?;’jg;’
Pojazd - |1K 347.56] 1.1 0] 32.18|2K 23.56] 1111
Pojazd |2K 348.16 11.11 10 32.24]1K 22.96 11.11

Optymalna dtugos¢ cyklu:

15+66+5 104

. = =118
Topt1 =T-01168 ~ 08832 -

Tabela grup kolizyjnych i minimalnych czaséw miedzyzielonych:

ETAP | ETAP Il
grupy grupy
rozpoczynajace rozpoczynajace
sie sie
1K (K1) | 2K (K2) 1K (K1) | 2K (K2)
[} o)
= 1K (K1 9 1K (K1 33
§ g_g (K1) ) 4 33 § g'.a_y (K1) X
ey w = (93]
o) I = o T
o |2K(K2)| 33 X S |k 33 X
Dlugos¢ sygnatéw zielonych:
i 0,0584
G = #(Ty —t,)—1=——* (118 - 66) — 1 = 26s
DL =g B 0,1168
0,0584
GDK2=3;fK2*(T1—tr)—1=01168 + (118 — 66) — 1 = 26s

DK
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Diagram programu sygnalizadji $wietlnej:

ETAP 1i Il DK32 Gubin Tc2= 118s (akomodacyjny)

s

5| 10f 15 20/ 25| 30| 35/ 40| 45| 50/ 55| 60 65| 70| 75| 80| 85| 90| 95| 100{ 105/ 110| 115
ol 1 27 30 118
1K K1
0 59 |60 86 89 118
2K K2
S| 10f 15 20f 25| 30| 35/ 40| 45| so| s5 60/ es| 70| 75| 80 85] 90| 95| 100| 105| 110{ 115
| faza | fazall
Wartos¢ wskaznikéw efektywnosci sterowania:
Wartosci wskaznikow efektywnosci sterowania dla etapu | i || DK32
; diug. efekt. | wspélcz.
rzeczywist £ P A
relacie na | szerckosé | e natezenie | natezenie dl;:gzzc‘, sygn. ziel. |efektyw nos i’zeg"_“:;' obS;?p‘Iz:ia rrzfzr;'::w
nrwlotu pasach |pasaruchu| ruchuna | nasycenia w fazie | cisygnalu gf 55 wT:tu & ,p e
Foehy [l pasia S [Eh,] Te Go=(t+2) | zielonego [i;’h '];L X=Q:C ns;:;]}
Qe [s] Is] A=Gq:T, : 3 ?
1K w 3,0 92 1575 118 28 0.237 374 | 0.248 72.6
2K w 3,0 92 1575 118 28 0.237 374 | 0.246 72.6
Diagram awaryjnego programu sygnalizacdii $wietlnej:
ETAP 1i Il DK32 Gubin Tc4= 118s awaryjny (staloczasowy, cykliczny)
5| 10] 15| 20 25| 30| 35| 40| 4s| so| s5| 60| 65 70| 75| 80| 85[ 90| 95| 100 105/ 110| 115
o] 1 27 30 118
1K K1
o 59 |60 86 89 118
2K K2
5 10] 15 20f 25 30/ 35| 40| 45/ so| ss| eo| es| 70! 75| 80 85| 90| 95| 100| 105| 110] 115
faza | faza ll

Rozpoczecie i zakoriczenie kierowania ruchem wahadiowym przy pomocy sygnalizacji

swietlnej poprzedzone bedzie nadawaniem przez sygnalizatory sygnatu ostrzegawczego zottego.

W zwiazku z powyzszym przewidziano zastosowanie programu startowego i koncowego.

Program startowy:

Przejscie sygnalizacji z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program tréjbarwny musi przebiegac

zgodnie z tzw. programem startowym wedlug nastepujacej sekwengcji :

° sygnal z6ity migajacy dla wszystkich uczestnikéw przez co najmniej 180 s,

sygnat zotty ciagly przez 5 s dla wszystkich uczestnikdw,

sygnat czerwony dla grupy kotowej 1K o diugosci 32 s, a nastepnie 1s sygnatu czerwonego

i z6ttego nadawanego jednoczesnie, a dla grupy kotowej 2K w tym czasie 33s sygnalu

czerwonego.
program trojbarwny Tc2=118s.

1K |_min. 180s z6tty migajacy I/I
2K [ _min. 180s 26fty migajacy L 7_

Program koncowy:
Wytaczenie sygnalizacji poprzedzone bedzie przejéciem z trybu pracy normalnej do trybu pracy

37 38

program Tc2

[K1

program Tc2

[k2

ostrzegawczej poprzez program koricowy. Program ten jest nastepujacy:

dokoriczenie biezacego cyklu programu tréjbarwnego Tc2=118s,

Binre Projekic
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OA sygnat zielony dla grupy kotowej 1K o diugosci 26s, a dla drugiej grupy kotowej sygnat
czerwony,

e sygnal z6lty migajacy dla grupy 1K, a dla grupy kotowej 2K sygnat czerwony o dtugosci 33s.

* sygnal z6lty migajacy dla obydwu grup.

0 26

1K [ program1c2 [N _ 26ty migajacy [k1

0 59

2« [progen e I v meay

6 PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE PIONOWE, POZIOME
i URZADZENIA BRD

Oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzenia brd wykorzystane czas prowadzenia
rob6ét budowlanych powinno spelia¢ pod wzgledem konstrukcyjnym, sposobu ustawienia
i zastosowania warunki techniczne odpowiednie dla danej klasy i kategorii drég - zgodne
z podanymi w zatacznikach do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
w sprawie szczegStowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach poz. 2181
Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r. (z pézn. zmianami) oraz posiada¢ aprobate techniczng
IBDiM.

Pojazdy wykorzystywany przy robotach prowadzonych w pasie drogowym powinny by¢
wyposazony w ostrzegawczy sygnal Swietlny blyskowy barwy zéltej, widoczny
ze wszystkich stron z odlegtosci co najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystoéci powietrza. Pojazd
powinien by¢ oznakowany pasami na przemian barwy biatej i czerwonej o wymiarach 250 x 250

mm, na catej szerokosci pojazdu, albo tablicg ostrzegawcza lub tablicg zamykajaca.

6.1 Oznakowanie pionowe

Grupe wielkosci znakéw przyjac¢ jak dla znakéw duzych (D) 4. o jedna grupe wielkosci
wyzsza niz stosowane na danym odcinku drogi. Do wykonywania lic znakéw stosowanych
do oznakowania robét prowadzonych w pasie drogowym stosuje si¢ folie odblaskowe typu 2.

Dopuszcza sie niewielkie zmiany ich lokalizacji w zakresie kilku metréw, ktore wynikaja z
koniecznosci ich przesuniecia dla uzyskania pelniejszej ich widocznosci lub ich kolizj
z istniejgcymi urzad zeniami nadziemnymi i podziemnymi.

Podczas umieszczania znakéw Wykonawca zobowigzany jest:
~ w rejonie skrzyzowan sprawdzié, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia widocznosci
na wlotach oraz czy znak nie jest zastaniany przez elementy istniejace;

- sprawdzi¢, czy znaki istniejgce i ustawiane nie zastaniajg si¢ nawzajem, a w razie koniecznosci
dokona¢ korekty ich lokalizagji.

Napisy na znakach, tabliczkach do znakéw oraz tablicach umieszczonych dla potrzeb ruchu
drogowego wykonuje sie stosujac litery i cyfry zgodne z wzorcami podanymi w punkcie 1.4.3
Zalacznik 1 ,Szczegdlowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych
i warunki ich umieszczenia na drogach”.

Rozstaw znakéw na oddzielnych stupkach w terenie niezabudowanym nie powinien by¢

mniejszy niz 20,0m.

Bitro Projehiow ini cii Eadoied] Sp. 2 o
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Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢é dostosowana do warunkéw Ioka|ﬁych lecz jako

wysokosci minimalne przyjmuje sie wysokosci mierzone do dolnej krawedzi tarczy znaku:

-2,50m — droga dla roweréw, cigg pieszo-rowerowy,

-2,20m - chodnik,

-2,00m — w pozostatych przypadkach.

W przypadku, gdy na stupku zamocowane beda dwie lub trzy tarcze, to odleglos¢ podana powyzej
dotyczy dolnej krawedzi tarczy znaku potozonego najnizej, jako tarcze znaku.

Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosié¢ okolo 5° w kierunku jezdni (rys. 1.5.5)
Zatacznik 1 ,Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich
umieszczenia na drogach”.

W przypadku, gdy nastepujace w nieduzej odlegloéci po sobie znaki pionowe
powodowalyby wzajemne przestanianie nalezy dokona¢ korekty lokalizacji w przekroju
poprzecznym pierwszego znaku od strony najazdu.

Ustawienie znakéw zgodnie z powyzszymi zasadami nie moze w jakimkolwiek stopniu
powodowac ograniczenia widocznoéci w poblizu skrzyzowari i zjazdéw oraz w zadnym przypadku

naruszac skrajni drogowej i pieszej.

6.2 Oznakowanie poziome

Proponuje si¢ oznakowanie koloru zéltego niemniej jednak przed przystapieniem prac
nalezy to uzgodni¢ z Zarzadecg Drogi. Do oznakowania poziomego mozna stosowac tylko materialy
atestowane. Zaprojektowane oznakowanie poziome nalezy wykonaé jako cienkowarstwowe.

Tymczasowe oznakowanie poziome powinno cechowad sie:

— prosta metoda aplikagji,
— dobra widocznoscia w ciggu catej doby,
~ wysokim wspélczynnikiem odblaskowosci (réwniez przy duzej wilgotnosci),
- zachowaniem minimalnych parametréw odblaskowogci w catym okresie uzytkowania,
— odpowiednia szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktorej sa umieszczone,
— odpowiedni okresem trwatosci,
- odpornoscia na $cieranie i zabrudzenie,
- szybka metoda aplikacji, uwzgledniajaca réwniez wymogi ekologiczne.
Z uwagi na mozliwg staba trwatosé oznakowania cienkowarstwowego nalezy przewidzie¢

w czasie trwania budowy jego kilkukrotne odtwarzanie.

6.3 Urzadzenia brd

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robot
na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien, jak i w nocy oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez okres trwania robét.

Dla urzadzen bezpieczenistwa ruchu stosuje si¢ odpowiednio barwy: biata, czerwona. Jezeli
urzadzenia te zawieraja elementy odblaskowe powinny by¢ one w ksztalcie kota
lub prostokata i widoczne w okresie od zmroku do $witu z odlegtosci co najmniej 150 m przy

oswietleniu ich $wiattami drogowymi.

Bivro Projclitow leZyniveii Ladowd] Sp. = o,
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wygradzania: wzdtuz jezdni stosuje sie tablice kierujace U-21a/b, poprzecznych jezdni
zapory pojedyncze szerokie U-20b, a pobocza podwdjne U-20c, z wyjatkiem przypadkow,
w ktérych stosuje sie tablice prowadzace ciagte U-3¢ lub U-3d. Jezeli zachodzi potrzeba
umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to dolna krawedZ znaku nie moze znajdowac sie
ponizej gdrnej krawedzi zapory.

W przypadku stosowania tablic prowadzacych U-3c, U-3d oraz zapér drogowych U-20b
nalezy ich dlugoé¢ dobieraé¢ stosownie do wystepujacych potrzeb, z zastrzezeniem, ze dlugos¢
ta nie bedzie mniejsza niz 1,2m oraz 0,75 m.

Pojazdy przystosowane do wykonywania robot na drodze powinny by¢ wyposazone w
lampe ostrzegawcza ze S$wiatlem Zottym  blyskowym speiniajaca norme PN-EN
12352, tablice U-26a lub U-26b, umieszczona z tytu pojazdu.

Na drodze krajowej stosuje si¢ pojazdy, w tym przyczepki, zabezpieczajace pracownikow
wyposazone w elementy energochtonne lub urzadzenia réwnowazne, zamontowane na nich lub
doczepione jako przyczepki posiadajgce odpowiednia oceng techniczng wystawiong w kraju
producenta przez akredytowang jednostke badawcza uznang w UE.

Kierunek grotu ,strzatki” na tablicach U-26 synchronizuje si¢ ze znakiem C-10 poprzez
elektryczne sterowanie pilotem. Przyczepy z poduszkami zderzeniowymi nalezy montowac
zgodnie z instrukcja producenta.

Lampy ostrzegawcze umieszczone nad znakami ostrzegawczymi winny posiada¢ srednice

2300 i emitowa¢ dobrze dostrzegalne $wiatto przerywane w okresie catej doby.
Lampy U-35 winny emitowad dobrze dostrzegalne $wiatlo przerywane w okresie calej doby.

Pozostale zabezpieczenia nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP.

Uwaga !
0777 olfu 10bechen meintmoles /m&o‘ o&»odetémﬁ@ﬁfw 32
CIPK B 1etneea bt menliveole’ ne ?(f,me?f )v&aéfmuma&
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6.4 Wykaz oznakowania

©
;S
Rodzaj znaku pionowego § - o~ @ b w0 © Ly
g 4] & 4| 4 2| g ¢
S| | ol | x| | k| @&
A-12b ,zwezenie jezdni - prawostronne” szt. 0 2 1 1 1 2 1
A-12¢ ,zwezenie jezdni - lewostronne” szt. 0 1 1 1 1 2 1
A-14 ,roboty na drodze” szt. 4 4 4 4 4 2 2
A-29 "sygnaly $wietine” szt. 0 2 2 0 0 0 0
A-30 ,inne niebezpieczenstwo” szt. 0 0 2 2 2 4 2
A-33 ,zator drogowy” szt. 2 2 2 2 2 0 0
B-1 ,zakaz ruchu” szt. 1 0 2 2 2 2 0
B-25 ,zakaz wyprzedzania” szt 2 2 2 2 2 2 2
B-33 ,40" ,ograniczenie predkosci” szt 0 2 2 2 2 0 0
B-33 60" ,ograniczenie predkosci” szt. 2 2 2 2 2 0 2
B-41 ,zakaz ruchu pieszych" szt 0 0 0 0 0 0 2
B-42 ,koniec zakazéw” szt 2 2 2 2 2 2 2
C-5 ,nakaz jazdy na wprost”’ szt. 2 0 0 0 0 0 0
E-3 "Zielona Gora" szt. 0 0 1 i 1 0 0)
Razem szt. 15 19 23 21 21 16 14
Tabliczka T-0: ,Piesi" szt. 0 2 2 2 2 0 2
Tabliczka T-0: ,Przejscie druga strona drogi” szt 0 0 0 0 0 0 2
Tabliczka T-0: ,Nie dotyczy poj. budowy" szt. 0 0 2 2 2 0 0
Tabliczka T-0: ,Nie dotyczy poj. budowy i dojazdéw do posesii” szt. 3 0 0 0 0 0 0
Tabliczka T-0: ,Reczne kierowanie ruchem” szt. 0 0 2 2 2 0 0
Tabliczka T-0: ,\Wyjazd z budowy” szt. 2 0 0 0 0 0 0
Tabliczka T-0: ,Brak oznakowania poziomego” szt. 0 0 0 0 0 2 0
Tabliczka T-1: ,500m” szt. 2 2 2 2 2 0 0
Tabliczka T-1: ,1,0 km” szt. 0 0 0 0 0 0 0
Tabliczka T-18 szt. 0 0 1 1 1 0 0
Tabliczka T-18a szt. 0 0 1 1 1 2 0)
Razem szt 7 4 10 10 10 4 4
2
Rodzaj znaku poziomego é’ - o by} < Cel © r~
- 7] 7] ] 7 (2] 2] 7]
Sl & & &l o & & &
Linia P-3b ,linia jednostronnie przekraczalna - krotka" mb 0 0 0 0 0 0 0
Linia P-4 linia podwdjna ciggta” mb, 0 0 0 0 0 0 0
Linia P-14 linia warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatéw” mb 0 6 6 6 6 0 0
Razem mb. 0 6 B 6 6 0 0
<
Rodzaj urzadzenia brd § - ~N| @ < vl © ~
Bl 2 & & & & & £
S| | &l | | | &| &
Tablica prowadzaca U-3d ,ciagla w lewo” szt. 0 0 0 1 0 0 0
Tablica prowadzgca U-3d ,ciggla w lewo” + podwojne U-35 szt. 1 0 0 0 0 0 1
Zapora drogowa pojedyncza szeroka U-20b szt. 0 1 2 0 2 2 0
Zapora drogowa pojedyncza szeroka U-20b + podwdjne U-35a szt. 1 1 1 1 1 0 1
Zapora drogowa pojedyncza szeroka U-20b + podwdjne U-35b barwy czerwonej szt. 0 0 0 0 2 2 0
Zapora drogowa podwojna U-20c szt. 0 0 0 0 0 0 2
Tablice kierujgce U-21a,b (podstawa guma) szt. | 20 0] 39| 37| 47| 97| xx
Pojazd zabezpieczajacy + U-26a zespolony z poduszkg zderzeniowa szt. 0 1 1 1 1 0 0
Swiatta ostrzegawcze U-35a barwy Zottej szt. 4 4 4 4 4 2 2
Razem szt 26 7| 47| 44| 57| 103 6)
U-25¢ mb. 0] 316 72 0 0 0 0

7 PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA PROJEKTOWANE]
ORGANIZAC]JI RUCHU

Wprowadzenie organizacji mozliwe bedzie po zatwierdzeniu niniejszego projektu. Termin

wprowadzenia czasowej organizacji ruchu do dnia 31.12.2024 roku.

Biro Progehlea fidyiicrii Ladotoe] Sp. = oo
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8 czpﬁsc RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny, skala 1:10 000 -1ys. 0
2. Projekt czasowej organizacji ruchu- etap 0 DK 32, skala 1:500 -rys. 1
3. Projekt czasowej organizacji ruchu- etap I DK 32, skala 1:500 -rys. 2
4. Projekt czasowej organizacji ruchu- etap II DK 32, skala 1:500 -rys. 3
5. Projekt czasowej organizacji ruchu- etap Illa DK 32, skala 1:500 -1ys. 4
6. Projekt czasowej organizacji ruchu- etap IIlb DK 32, skala 1:500 -1ys. 5
7. Projekt czasowej organizacji ruchu- etap IV DK 32, skala 1:500 -1ys. 6
8. Projekt czasowej organizacji ruchu- schemat -rys. 7

9 OPINIE I UZGODNIENIA

Opinia Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w Zielonej Goérze Rejon
w Stubicach znak O/ZG.Z-13.4081.41.2023.AK z dnia 23.06.2023r.

Wszystkie uwagi zostaty uwzglednione

Opinia Komendy Wojewo6dzkiej Policji w Gorzowie Wlkp. znak Rd.5321.194.2023.GW z dnia
20.06.2023r.

Przenalizowano uwage dotyczaca niewielkiej odlegtosci pomiedzy obydwiema tymczasowymi
sygnalizacjami i zagrozeniami z tym zwigzanymi, a nastepnie po przeprowadzeniu, zalaczonych
w opisie technicznym, obliczeri maksymalnej dlugosci kolejki pozostawiono zaproponowane
rozwiazanie. Co prawda odleglog¢ pomiedzy obydwiema liniami warunkowego zatrzymania
wliczajac ruch po obwiedni wynosi okoto 210m, natomiast z uwagi na niezbyt duze natezenie ruchu
i krotkie cykle, wyliczone sumaryczne zasiegi nie przekraczajg 1/3 diugosci tego odcinka.
Dodatkowo Wykonawca zobowigzany jest do monitorowania zatoréw i ewentualnego

wprowadzenia recznego kierowania ruchem.

Klauzula rozpatrzenia projektu organizacji ruchu nr 4081/186/2023 Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad Oddzial w Zielonej Gérze znak O/ZG.Z-2.4081.186.2023.jk z dnia
04.10.2023r.

- Zaprojektowano oznakowanie uprzedzajace,

— Przewidziano dodatkowy etap uwzgledniajacy prace wykonczeniowe,

— Schemat ograniczono wylacznie do robét krétkotrwajacych.

— Uzupehiono opracowanie o separatory U-25c.

- Zuwagi na wymiane podbudowy pozostawiono ograniczenie dopuszczalnej do 40km/h.

— Uzupeliono o lampy U-35.

Biwtre Projelicoe bz yeierdi Ladoee] Spoz e
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Inwestor:

Burmistrz Miasta Gubina
ul. Piastowska 24
66-620 Gubin

Jednostka projektowa:

Bluro Proj

ABPIL

Biuro Projektow Inzynierii Ladowej Sp. z o.0.

ul. Dywizjonu 303 127/77 | 01 - 470 Warszawa
tel.:(+48 22) 295 12 36 | fax.:(+48 22) 295 16 10

http:/fwww.bpil.eu | mail: biuro@bpil.eu

Nazwa i adres obiektu budowalnego:

Budowa drogi gminnej wraz z budowg skrzyzowan
typu rondo z drogg krajowg nr 32 i drogg wojewddzka nr 285
w gminie Gubin - obszar miejski i wiejski

Stadium projektu:
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- istniejgce oznakowanie pionowe
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B-33
przen. - % " > s
- oznakowanie pionowe po przeniesieniu
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Tymcz_asowe Przeszkoleni  Drogi dojazdu i ewakuacji
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Inwestor:
Burmistrz Miasta Gubina
ul. Piastowska 24
66-620 Gubin

Jednostka projektowa:

MBPIL

Biuro Projektéw Inzynierii Ladowej

Biuro Projektéw Inzynierii Ladowej Sp. z 0.0.

ul. Dywizjonu 303 127/77 | 01 - 470 Warszawa

tel.:(+48 22) 295 12 36 | fax.:(+48 22) 295 16 10
http://www.bpil.eu | mail: biuro@bpil.eu

Nazwa i adres obiektu budowalnego:

Budowa drogi gminnej wraz z budowg skrzyzowan
typu rondo z drogg krajowg nr 32 i droga wojewo6dzkg nr 285
W gminie Gubin - obszar miejski i wiejski

Tytut rysunku:
Czasowa organizacja ruchu na drodze krajowej nr 32- etap 0

Branza: Data: Skala: Nr rysunku:
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