Zat. nr l/4

Opis techniczny
do dokumentacji projektowej modernizacji drogi powiatowej nr 17417 - wykonanie nowej
nawierzchni jezdni w m. Wapnica

I. Podstawa opracowania

1. Umowa Nr 14/2022 z dnia 12 lipca 2022 r. zawarfaradem Drog Powiatowych
w Stargardzie.

2. Podktad geodezyjny — mapa projektowa w wersjtebniczne;.

3. Whasne pomiary sytuacyjno-wysakimowe w terenie.

4. Katalogi, normatywy braowe.

Il. Cel i zakres opracowania

Projekt obejmuje modernizacjdrogi powiatowej nr 1741Z polegah na wykonaniu nowej
nawierzchni bitumicznej w miejscodd Wapnica na odcinku od drogi krajowej nr 10 dargcy
miejscowdci w ramach dz. nr 71; odds Wapnica.

Modernizacji podlega odcinek diugn 503,8 m z pomiriciem odcinka na styku z drograjowa
nr 10 diugdci 23,3 m, wykonanego w ramach przebudowy drogokva;.

Zostara, wykonane rownig zjazdy na drogi wewgtrzne.

Modernizacja drogi ma popragvkomfort jazdy oraz poruszania $io niej, wzmocrd konstrukcg
nawierzchni i wiaciwie ja odwodng.

Lokalizacg modernizacji powyszej drogi w skali miejscowoi pokazano na rys. nr 1 ,Plan
orientacyjny”.

[ll. Stan istniej acy

W chwili obecnej droga powiatowa nr 1741Z w giie miejscoweéci posiada jezdriszerokdci

6,0 m z poszerzeniem na tukach do 6,6 m, z isiryep chodnikiem prawostronnym szer. 2,15 —
1,35 m z kostki betonowej, na odcinku pozamiejséiontablicy miejscowsgci szer. jezdni wynosi
5,5 m z obustronnymi poboczami gruntowymi. Drogiwmetrzne z ktérymi dczy sk droga
powiatowa posiadaj nawierzchng brukowa i ptyt jomb o szer. od 2,5 do 3,25 m. Zjazdy
prawostronne wykonane w ramach budowy chodnikaapagi nawierzchng z kostki betonowej,
zjazdy lewostronne posiadajnawierzchng nieulepszoa. Na odcinku miejskim droga jest
oswietlona i uzbrojona w sieci wodagiowa, kanalizacyjr, telekomunikacyja i energetycza
Droga jest zadrzewiona lewostronnie na odcinkuskig) od km 0+000 do km 0+160, na odcinku
pozamiejskim zadrzewiona obustronnie. Droga przgbvwe dwdch tukach poziomych, w czterech
odcinkach o zwikszonym pochyleniu podinym. Jezdnia drogi jest w ztym stanie technicznym z
licznymi nierbwndciami, sgkaniami i zapadriciami oraz brakiem wkiwego odwodnienia.
W przypadku chodnikow o nawierzchni z kostki betwapsy w dobrym stanie.

IV. Projektowane elementy

1. Plan sytuacyjny

Caltkowita dtuge¢ modernizowanej drogi wynosi 503,8 m. Modernizaojilega odcinek drogi od
km 0+023,3 (koniec skrzpwania z drog krajowa nr 10) do km 0+527,1 (tablica miejscosed
Wapnica).




Modernizacja drogi polega wykonaniu nowej nawierdcjg@zdni bitumicznej po sfrezowaniu

starej z zachowaniem dotychczasowej szefakpo istniejcym sladzie).

Modernizacji podlegajnastpujace elementy:

JEZDNIA

— odcinek miejski, szeroko jezdni 6,0 m z poszerzeniem na tuku do 6,6 m,

— odcinek pozamiejski, szerokbjezdni 5,5 m.

ZJAZDY

— zjazdy na drogi wewtrzne km 0+072,9, 0+203,7, 0+209,9 i 0+352,2, naxienia
bitumiczna o szer. 3,0 m z tukami o promieniach kvyglajacych od 2 do 5 m,

— zjazd w km 0+034,5, regulacja wysdkmwa z naktadk bitumiczr,

- zjazd w km 0+136,1, regulacja wysdkmwa z przeteeniem kostki betonowe;.

CIAGI PIESZE

Chodnik prawostronny o szer. od 2,15 do 1,35 nulgga zmianie.

POBOCZA

Na catej diugéci jezdni i zjazdéw na drogi wewtrzne zastosowano pobocza gruntowe

wzmocnione frezem bitumicznym szer. 1,0 m (ybne odcinki z chodnikiem prawostronnym).

Szczegoty pokazano na rys. nr 2.1-2.2 ,Projekt gpgdarowania terenu”.

2. Przekrdj podigny i przekroje skzone

Pomiary wysokéciowe dowazano do nasgpujacych reperow pestwowych zlokalizowanych
wzdtuz modernizowanej drogi na naptijacych obiektach i wartziach:

— koscidt —rz. 85,938 m n.p.m.

— budynek nr 69a — rz. 83,744 m n.p.m.

Niweleta jezdni zostata tak uksztaltowana wysck@vo ze, uwzgkdnia cad infrastruktue
przylegh (istniepce chodniki, wjazdy do budynkéw) oraz grébowzmocnienia jezdni.
Osiagnigto to dzeki frezowaniu istnigjcej nawierzchni gtdwnie na grufio warstwy
wzmacniagcej wiazacej, minimalnym wyréwnaniu masmnineralno-bitumicza oraz wykonaniu
warstwyscieralne;.

Zachowano generalnie spadki padta i poprzeczne drogi dokonuj korekty ze wzgidu na
wiasciwe odwodnienie.

Ze wzgkdu na istniejcy przekrdj jezdni po modernizacjetizie miata pochylenie poprzeczne od
daszkowego 2% do jednostronnego o pochyleniu maddsym 3,85%.

Projektowana niweleta jezdni ksztattuje sastpujaco :

— od rzdnej max. na poatku ulicy w km 0+023,3 i radnej 84,89 m n.p.m.,

do rzdnej min w km 0+155,9 o wardol 83,16 m n.p.m.,

nastpnie wznosi s do rzdnej 84,35 m n.p.m. w km 0+0+214,5,

potem opada do ¢dnej 83,36 m n.p.m. w km 0+383,8,

— na kaicu w km 0+513,8 przyjmuje ¢dna 84,85 m n.p.m.

Spadek podtny minimalny ksztattuje giw granicach od 0,30% - 0,56% (na wysgkavpustow
ulicznych) do maksymalnego o waitn2,49%.

Szczegobly wysokiziowe zawarto na rys. nr 5 ,Przekréj poziy”.

Ksztalt jezdni w przekroju poprzecznym pokazanorym nr 4 ,Przekroje skane” oraz nr 3
.Przekroje konstrukcyjne”.
Rysunki powysze zawierajtez lokalizacg wymienionych wpustéw ulicznych.



3. Przekroje konstrukcyjne

Podstawa opracowania:

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegla 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie,
zahczniki nr 4 i 5 oraz "Katalog Typowych Konstrukdjawierzchni Podatnych i Pétsztywnych*
z 1997 r., przeprowadzone badania stanu techniozmagierzchni oraz dwiadczenia wtasne.
Obcizenie ruchem kategorii KR3 dla jezdni gtdwnej.

Grupa nénasci podtaza G2-3.

Ustalenia materiatowe z inwestorem:

Jezdnia

— wzmocnienie z wyrownaniem bitumicznym po sfrezoweamistniegcej nawierzchni
Zjazdy

— bitumiczne na podbudowie z kruszywa lub na isticgn bruku.

Ustalenie konstrukcji nawierzchni:

Istniejaca jezdnia drogi — wzmocnienie

— warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak &8+ o grub. 4 cm wg PN-EN
13108-1 iWT-2

— geosiatka przeciwgpganiowa poliestrowa lub widkien szklanych gmtie przesczanych
asfaltem o wytrzymakei > 100 kN

— warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR1g2ub.5 cmwg PN-EN
13108-1 i WT-2

— frezowanie istniejcej nawierzchni

Nowa konstrukcja jezdni na zjezdzie zbiorczym o petnej konstrukcji

— warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak d&8# o grub. 4 cm wg PN-EN
13108-1 iWT-2

— warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR1g2ub.5 cmwg PN-EN
13108-1 i WT-2

— warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizogameechanicznie C 90/3 grub. 20 cm
0 uziarnieniu ¢iglym 0 + 31,5 mm

Konstrukcja wzmacniajaca na zjezdzie zbiorczym o istn. nawierzchni brukowej

— warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak d&8# o grub. 4 cm wg PN-EN
13108-1 i WT-2

- warstwa wyréwnawczo-profilaga z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR1-2 o
zmiennej grubgci wg PN-EN 13108-1 i WT-2

Na poszerzeniu zjazdu konstrukcja jw.

Konstrukcja zjazdu do kosciota — km 0+034,5

— warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak &84 o grub. 4 cm wg PN-EN
13108-1 i WT-2

- warstwa wyréwnawczo-profilaga z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR1-2 o



zmiennej grubgci wg PN-EN 13108-1 i WT-2

Konstrukcja zjazdu do posesji — km 0+136,1
— przelazona istniejca kostka betonowa z regulaeyysokaciowa

Pobocza umocnione

— warstwa frezu bitumicznego grub. 10 cm

Na pohczenia mgdzywarstwowe naley zastosowaemulsg asfaltows szybkorozpadow

Oprécz ww. materiatdbw wzdiu jezdni od km 0+369,8do km 0+403,9 po lewej stronie
zastosowano oporniki betonowe prasowane 12x25xh@@znaczon®p na tawie betonowej
C12/15 z oporem wg ,Katalogu Szczego6tow Drogowydie,UPlacow i Parkingdbw Miejskich”.
Inne elementy szczego6towe uwidocznione zostatysanr 3 ,Przekroje konstrukcyjne”.

4. Odwodnienie

Odwaodnienie bdzie realizowane powierzchniowo i wbhie.

Powierzchniowe odwodnienie zapewaiaj

— spadek podiny jezdni drogi zgodnie z p.2

— spadki poprzeczne daszkowe 2% jezdni i jednostramme 3,85%

Odwaodnienie wgibne realizuj:

— wymienione na nowe istnige wpusty uliczne w ikei 3 sztuk zlokalizowanych w km
0+129,5, 0+155,9 i 0+383,8,

— sciek przykrawznikowy wykonany elementow betonowych szer. 28 cgrub. 10 cm na
odcinku od km 0+118,0 do km 0+172,7

Whpusty uliczne jezdniowe winny Byklasy D400 dostosowane do rur betonowych. &0 cm z

osadnikiem i z ruszterreliwnym 40x600 mm.

Do wpustow nalgy podhczy¢ nowy diug. 1,0 przykanalik z rur i ksztattek jedodnych klasy S 8

kN z rur PCV200.

Odwodnienie naley wykona& w oparciu o normd PN-S-02204:1997 ,Drogi samochodowe.

Odwodnienie drog”.

SzczegOty pokazano na rys. 4 ,Przekrojezek&” i 5 ,Przekroje poditne”.

5. Roboty ziemne

Zakres robdt ziemnych stanowi nadmiar gruntow prezykonywaniu koryta pod nowe
nawierzchnie zjazdéw. Grunt z koryta zostanie wywary na odkiad na odledto przyjeta przez
wykonawe.

Podioe pod konstrukej nawierzchni zjazdow po zeggczeniu powinny odpowiada
nastpujacym parametrom:

— wskanik zag:szczenia — 1s>=0,95

— wtorny modut odksztatcenia E2>=80

Z racji wystpienia uzbrojenia podziemnego, roboty ziemne w j@gedztwie nalgy wykona&

z zachowaniem szczegOlnej ogtmosci, nie wykluczajc sposobugcznego, podcista kontrokh
wiascicieli mediow.

Roboty ziemne naly wykona zgodnie z normPN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe. Roboty
ziemne”.




6. Roboty rozbidrkowe

Nalezy rozebré i wywiez¢ na odlegté¢ przyjeta przez wykonawe, nas¢pujace asortymenty

materiatéw rozbiorkowych:

— materiat z frezowania i rozbiorki istnigjej nawierzchni bitumicznej (¢& zostanie
wykorzystana na umocnione pobocza),

— kraweznik betonowy 15x30 cm na tawie betonowej,

— kraweznik najazdowy na fawie betonowej,

- $ciek z dwoch rgdow kostki betonowej na tawie betonowej,

- zjazd z piyt ,jomb”,

— nawierzchnia chodnika z kostki betonowej do przetoa.

7. Organizacja ruchu

Oznakowanie poziome nalewykona w technologii grubowarstwowej chemoutwardzalne;.
Wykonaniu leda podlegé linie osiowe typu: P-4, P-1b, P-6 i P-1le.

Szczegoty znakow podano w odpowiedniej specyfikaghniczne.

Rozmieszczenie znakdéw poziomych na diejonodernizowanej drogi pokazano na rys. nr 6.1 -
6.2 ,Plan sytuacyjny”.

8. Wycinka drzew
Nie przewiduje s wycinki drzew i krzewow.

Opracowat:
mgr irt. Roman Kaczmarek



