OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa zawarta pomigdzy Gming Kobylnica ul. Gtéwna 20, 76-251 Kobylnica a firmg
Pracownia Projektowa ELBI Angelika Elas-Binczyk, ul. 1 Maja 12/20, 75-800 Koszalin

e Mapa do celow projektowych w skali 1:500 — wersja elektroniczna wykonana przez
uprawniong jednostke geodezyjng - dostarczona przez Zamawiajgcego

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko / Dz.U.2017.1405 j.t. z pézn. zm./

o Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé
mogacych znaczaco oddziatywac na §rodowisko /Dz.U.2016.71 t.j. z p6zn.zm./

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2017.1496 t.j. z p6zn.zm.)

o Ustawa z dnia 7 lipca 1994r.- Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U.2017.1332 t.j.

e 7z poOzn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25.04.2012r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U.
2012.462 z pdzn.zm.);

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.U.2017.1121 t.j.)

e Przepisy i normatywy dotyczace projektowania drog:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych / 2016.1440 j.t.
Z pozniejszymi zmianami /

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowania
/Dz.U. 2016.124 j.t./

- Rozporzadzenie MT 1 GM z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z pdzniejszymi zmianami/

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem /Dz.U. 2003.177.1729 z p6zn. zm./

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych /
IBDM W-wa 1997r./

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych wersja
11.03.2013 /Politechnika Gdanska/

- Katalog wzmocnien i remontdéw nawierzchni podatnych 1 pétsztywnych /
IBDM W-wa 2001r./

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt Warszawa

e Ustalenia, wytyczne i1 uzgodnienia z Zamawiajagcym i zainteresowanymi stronami na etapie
projektowania.

2. PRZEDMIOT, CEL OPRACOWANIA I INFORMACJA O OBSZARZE
ODDZIALYWANIA.

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia jest istnicjaca droga gminna - ulica Stupska
w Bolestawicach oraz ulica Szczecinska w Kobylnicy, wraz z wyposazeniem technicznym drogi, t;.
kanalizacja deszczowg. Dlugos$¢ odcinka drogi gminnej objetej robotami wynosi ok. 1,9km.
Przedmiotowy odcinek drogi zlokalizowany jest na obszarze wojewoddztwa pomorskiego, w powiecie
shupskim na terenie gminy Kobylnica. Poczatek robot zatozono na granicy pasa drogowego ulicy
Stupskiej w Bolestawicach. Natomiast koniec to skrzyzowanie ulicy Szczecinskiej 1 ul. Witosa
w Kobylnicy.



Na calym odcinku, przewiduje si¢ przebudowe istniejacej jezdni, budowe ciggu pieszo-
rowerowego oraz budowe¢ 1 przebudowe chodnikéw, przebudowe i budowe zjazddéw, zatok
autobusowych 1 postojowych, przebudowa i budowa przepustow, przebudowa i budowa rowow
przydroznych, odwodnienie drogi powierzchniowe oraz poprzez projektowane wpusty deszczowe
wraz z przykanalikami oraz kanalizacjg deszczows, polaczong z istniejacym ukladem kanalizacji
deszczowe;.

Szczegoty dotyczace przyjetych rozwigzan przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu
1 opisano w dalszej cze$ci opisowe;.

Celem opracowania jest przedstawienie zakresu prac, rozwigzan technicznych
i technologicznych robdt budowlanych majacych na celu przywrocenie i poprawe parametroOw
techniczno-uzytkowych istniejgcej drogi. W planowanym przedsigwzigciu, gtownymi celami
inwestora sg  poprawa  warunkow  technicznych 1 uzytkowych istniejacej  drogi
1 zwigkszenie bezpieczenstwa, poprzez budowe ciggu pieszo-rowerowego na catym odcinku, a takze
przebudowe jezdni i wprowadzenie elementow uspokojenia ruchu.

Przewidywany zakres przedsiewziecia obejmuje w szczegolnosci:

- przebudowe istniejacej jezdni z wykorzystaniem istniejgcej konstrukeji jezdni

- remont/przebudowa istniejgcych skrzyzowan, za wyjatkiem skrzyzowania z ulicg Witosa

- budowa ciggu pieszo-rowerowego

- remont/przebudowa/budowa zjazdow

- wykonanie nowych i przebudowa istniejagcych chodnikow

- wykonanie nowych i przebudowa istniejgcych zatok i peronéw autobusowych

- budowa i przebudowa miejsc postojowych

- budowa elementoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w szczegdlnosci wysepek kanalizujacych,
pasy rozdziahu, azyle dla pieszych, barier i porgczy,

- remont, przebudowa i1 budowa przepustow

- wykonanie, uzupehnienie i regulacja poboczy

- renowacja, odtworzenie, przebudowa i budowa rowow przydroznych

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego

-remont i przebudowa istniejgcego uktadu odprowadzajacego wody opadowe z drogi wraz z budowa
nowych odcinkéw kanalizacji deszczowej

- zabezpieczenie odcinkow istniejgcych sieci uzbrojenia terenu, w obszarze planowanych robot.

W ramach inwestycji wykonane zostang rowniez konieczne i niezbgdne roboty majace na celu
dowigzanie si¢ do istniejgcego zagospodarowania wzdluz drogi, a w szczego6lnosci przetozenie lub
przebudowa istniejacych nawierzchni poza pasem drogowym na dojazdach, ciggach pieszych
i dojSciach do posesji, w celu wysokosciowego 1 sytuacyjnego dostosowania do projektowanych
rzgdnych elementéw drogi, w tym przesunigcie ogrodzen zlokalizowanych w pasie drogowym.

Z uwagi na fakt, Ze istniejaca szeroko$¢ pasa drogowego jest niewystarczajaca, aby m.in.
umiesci¢ w nim planowang $ciezke rowerowa, inwestor podjat decyzje o poszerzeniu istniejgcego
pasa drogowego. Stad, ze wzgledow formalnych, majac na uwadze przepisy prawa budowlanego,
przedsiewzigcie zakwalifikowaé nalezy jako rozbudowe istniejgcej drogi.

W zwigzku z tym, przedmiotowe przedsigwzigcie realizowane jest w trybie ustawy z dnia 10
kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ zatem wykonanie podzialow czeSci dziatek
przylegajacych do pasa drogowego pod poszerzenie pasa drogowego, celem umozliwienia lokalizacji
m.in. planowanej $ciezki rowerowe;j.

Na podstawie w/w ustawy zarzadca drogi ubiegajacy si¢ o wydanie decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej (dalej ZRID) nie musi wykazywaé si¢ prawem do dysponowania
nieruchomoscig na celu budowlane. Czgséci dziatek przeznaczone pod poszerzenie pasa drogowego,
objete projektem podziatu, zatwierdzonym decyzjg ZRID, z mocy art. 12 ust. 4 specustawy drogowej
staja si¢ z mocy prawa wlasno$cig wilasciwego samorzadu terytorialnego. Wlasciciel otrzymuje



stosowne odszkodowanie za przejmowang cze$¢ dzialki, na podstawie decyzji odszkodowawczej,
wydawanej po uprawomocnieniu si¢ decyzji ZRID.

Zgodnie z art. 12. w/w ustawy, decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej
zatwierdza si¢ podziat nieruchomos$ci. Linie rozgraniczajace teren ustalone decyzja o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej stanowig linie podzialu nieruchomosci. Ponadto, decyzja o zezwoleniu
na realizacj¢ inwestycji drogowej stanowi podstawe do dokonania wpiséw w ksigedze wieczystej
1 w katastrze nieruchomosci. Nieruchomosci lub ich czeéci, o ktorych mowa w art. 11f ust. 1 pkt 6
ustawy, stajg si¢ z mocy prawa wlasnosciag odpowiednich jednostek samorzadu terytorialnego z dniem,
w ktérym decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej stala si¢ ostateczna. Organy
administracji publicznej przekazuja wlasciwemu staroscie, odpis decyzji o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej, w terminie 14 dni od dnia, w ktorym to wywoluje ona skutki prawne, bowiem
zgodnie art. 23 ust. 3 ustawy Prawo geodezyjne i kartograficzne, przekazaniu takiemu podlegaja,
m.in.: odpisy ostatecznych decyzji administracyjnych, wraz z zalgcznikami oraz innymi dokumentami
stanowigcymi integralng ich czg¢§¢, w sprawie o nabyciu, zmianie lub utracie prawa wilasnosci do
nieruchomosci, a w odniesieniu do nieruchomosci Skarbu Panstwa lub jednostek samorzadu
terytorialnego takze o nabyciu, zmianie lub utracie prawa uzytkowania wieczystego, trwalego zarzadu
lub innej formy wiadania tg nieruchomoscia, podziale nieruchomosci -a przedmiotowa decyzja ma taki
charakter. Wowczas starosta, zgodnie z art. 23 ust. 7 Prawa geodezyjnego i kartograficznego,
niezwlocznie, nie pdzniej niz w terminie 30 dni od dnia otrzymania z organu, odpisu ostatecznej
decyzji, wpisuje dane z nich wynikajace do ewidencji gruntéw i budynkéw oraz do rejestru cen i
warto$ci nieruchomosci w zakresie wynikajacym z tej ewidencji lub rejestru.

Obszar oddzialywania

Analizy obszaru oddziatywania, w rozumieniu przepisOw ustawy prawo budowlane,
projektowanych obiektow budowlanych dokonano w oparciu o przepisy ustawy z dnia 7 lipca 1994r.-
Prawo Budowlane i aktéw wykonawczych do niej, a takze w oparciu o przepisy ustawy
z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych. Analiza wykazata, ze przedmiotowa droga gminna
wprowadza ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy, terenu w otoczeniu drogi,
polegajace na lokalizacji nowych obiektéw budowlanych na obszarze zabudowanym
w odleglo$ci nie mniejszej niz 6 m od krawedzi jezdni przedmiotowej drogi gminnej. Wynika to z art.
43 ustawy o drogach publicznych. Obszar oddzialywania wynikajacy z tego przepisu przedstawiono
w formie graficznej. Odno$nie elementow wyposazenia technicznego drogi: sieci uzbrojenia terenu
(kanalizacja deszczowa) wykonywanych, przebudowywanych 1 zabezpieczanych w ramach
przedmiotowego zamierzenia budowlanego, to stwierdza si¢, ze ich obszar oddzialywania ogranicza
si¢ do miejsca wbudowania. Bowiem ich wykonanie, nie wprowadza na terenie, w swoim otoczeniu,
ograniczen w zagospodarowaniu, w tym zabudowy, tego terenu, wynikajacych z przepiséw
odrebnych.

3. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowy odcinek drogi to droga publiczna gminna, stanowigca ulice Stupska (patrzac od

strony obwodnicy Stupska - poczatek opracowania) na terenie miejscowosci Bolestawice, 1 dalej, ulice
Szczecinskg na terenie Kobylnicy do skrzyzowania z ulica Witosa. Pas drogowy jest juz
zagospodarowany pod wzgledem drogowym i uzytkowany jako cigg komunikacyjny dla ruchu
pojazdéw samochodowych, rowerowych i dla pieszych.
Wydzielona jest jezdnia asfaltowa, pobocza, zjazdy, skrzyzowania, przystanki autobusowe, rowy
przydrozne, lokalnie rowniez chodniki i o$wietlenie; obiekty inzynierskie, elementy stuzace do
odwodnienia drogi, w tym odcinki kanalizacji deszczowej. Wody opadowe w wigkszosSci
doprowadzane sg powierzchniowo do rowow przydroznych. Droga na catej dlugosci posiada jezdni¢
dwukierunkowa o nawierzchni bitumicznej. Szerokos¢ jezdni waha si¢ od 10 do 15m (przy
skrzyzowaniu z ul. Witosa).



Konieczne jest wykonanie prac naprawczych nawierzchni jezdni, jak rowniez poprawiajacych
geometri¢ 1 przekroj drogi, w celu dostosowania jej parametrow technicznych do potrzeb
uzytkownikow drogi i uspokojenia ruchu na tym odcinku drogi. W chwili obecnej droga nie posiada
wydzielonej §ciezki dla rowerdéw. Ruch rowerowy odbywa si¢ istniejacg jezdnia lub chodnikami, bez
segregacji uczestnikow ruchu.

W obszarze planowanych robdt wystepuja sieci uzbrojenia terenu w postaci sieci kanalizacji
sanitarnej, deszczowej, sieci gazowej, sieci teletechnicznej, sieci wodociggowej, sieci energetycznej
podziemnej oraz napowietrznej, oSwietlenie.

Planowane roboty budowlane, w tym wykonanie ciggu pieszo-jezdnego, wiazg si¢
z koniecznoscig wycinki czgéci drzew i1 krzewow, celem umozliwienia wykonania przedsigwzigcia.

Warunki gruntowo-wodne

W ciggu planowanej do rozbudowy drogi gminnej wykonano 7 sztuk otworéw w gruncie.
Przeprowadzane prace geologiczne wykazaty, ze pod warstwa ziemi urodzajnej i niekontrolowanych
nasypOw wystepuja grunty spoiste w postaci piaskow gliniastych, glin i glin piaszczystych.
W ich obrgbie lub na powierzchni nawiercono niewielkiej migzszo$ci przewarstwienia piaskow
srednich. W otworach nawiercono wody podziemne w postaci sgczen na glebokosci od 1.1 do 2.4m od
aktualnej powierzchni terenu. Badania przeprowadzone byly wiosng przy wyzszych od $rednich
stanach wod gruntowych. W podtozu badanej drogi dominuje grupa nosnosci podtoza G4.

Szczegbdtowy obraz warunkow gruntowo-wodnych w ciggu planowanej inwestycji przedstawia
opinia geotechniczna opracowana przez firm¢ MK GEOLOGIA, bgdaca odrgbnym opracowaniem,
dostarczonym przez Zamawiajacego.

Obiekt kwalifikuje si¢ do pierwszej kategorii geotechniczne;.

4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH DROGI
4.1 PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjetych uzgodnien z zarzadcg drogi przyjeto nastepujgce parametry techniczne drogi:
e klasa drogi — G (ul. Stupska i Szczecinska)

o predkosé projektowa na terenie zabudowanym - 50km/h

o predkos¢é miarodajna Vm=Vo+10km/h =60+10=70km/h - gdy jezdnia jest ograniczona
kraweznikiem z jednej lub z obu stron

e droga jednojezdniowa, dwupasowa

e podstawowa szerokos$¢ pasa ruchu: 3,5m

e szeroko$¢ poboczy — 1,25m

e podstawowa szerokos¢ chodnikow — 1,5 —2,0m

e szeroko$¢ opasek - 0,5-1,0m

e szeroko$¢ zatok autobusowych — 3,0m

e szeroko$¢ perondéw - 1,5 - 2,0m

e wymiary miejsc postojowych rownolegltych - 2,5x6,0m

e szeroko$¢ Sciezki rowerowej: przy jezdni - 2,5m, odsunigtego od jezdni 2,0m

e pochylenie poprzeczne chodnikow, sciezek rowerowych, opasek - 1-3%



e pochylenie poprzeczne zatok autobusowych -3.0%
e pochylenie poprzeczne poboczy - 8%
e pochylenia poprzeczne jezdni

- na odcinkach prostych — daszkowe 2%
- na tukach - jak na odcinkach prostych (spowolnienie ruchu) lub jednostronne,
zalezne od promienia tuku kotowego.

4.2 TRASA I PROFIL PODLUZNY DROGI

W projekcie zatozono lokalny kilometraz. Tyczac tras¢ w terenie nalezy poshugiwaé si¢
wspotrzednymi przedstawionymi na projekcie zagospodarowania terenu.

Poczatek robdt budowlanych przewidziano na granicy pasa drogowego ul. Stupskiej, koniec
na skrzyzowaniu z ulica Witosa- bez ingerencji w geometri¢ skrzyzowania. Trasa drogi jest przede
wszystkim odcinkiem prostym. Jednak posiada zalamanie i odcinki krzywoliniowe. Profil podtuzny
zostal zaprojektowany, w szczegolnosci przy uwzglednieniu dowigzania si¢ wysokosciowego jezdni
do istniejacego zagospodarowania pasa drogowego oraz terenéw przyleglych, warunkéw odwodnienia
drogi oraz rzednych istniejacych na zjazdach oraz istniejacych skrzyzowan.

Poziom jezdni drogi nalezy wyznaczy¢ korzystajac z profilu podluznego oraz z przekrojow
poprzecznych. Zjazdy nalezy dowigza¢ do projektowanej niwelety drogi oraz rzednych
wysokosciowych przyleglego terenu.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca robot zobowiazany jest do sprawdzenia istniejgcych
rzgdnych terenu, szczegdlnie w miejscu skrzyzowan, zjazdow i dojs¢ do posesji. Nalezy zwrocié¢ takze
uwage na zjazdy nowopowstate migdzyczasie. Istniejace studzienki kanalizacyjne, telekomunikacyjne
oraz armatur¢ wodng i gazowa nalezy poddac¢ regulacji wysokosciowej, dostosowujgc ich rzedne do
zaprojektowanej niwelety.

4.3 PRZEKROJE NORMALNE

Na przedmiotowym odcinku drogi przewiduje si¢ przekroj drogi z dwoma pasami ruchu i
dodatkowym pasem $rodkowym z mozliwoscia przejazdu (zjazdy lewostronne na posesje).

W zaleznos$ci od lokalizacji przewiduje si¢ przekrdj drogowy z poboczami i ewentualnie
przydroznymi rowami oraz przekrdj uliczny lub pohuliczny z jednostronnym lub dwustronnym
chodnikiem, $ciezka rowerows.

Szerokos¢ jezdni na odcinkach prostych oraz na odcinkach nie wymagajacych poszerzenia
wynosi 10,5m (3x3,5m). Spadki poprzeczne na w/w odcinkach zaprojektowano jako daszkowe
o warto$ci 2%. Szeroko$¢ chodnikow przewiduje si¢ réwng od 1,5 do 2,0m i spadku poprzecznym
jednostronnym o warto$ci 2%. Sciezke rowerowa odsunigta od krawedzi jezdni projektuje sie
o szeroko$ci 2,0m, a przy jezdni i zatoce postojowej o szerokosci 2,5m. Spadek poprzeczny $ciezek
rowerowych wynosi 2%. Pobocza projektuje si¢ o szerokosci 1,25m i spadkach poprzecznych
rownych 8%.

Zaklada si¢ wykonanie lokalnych poszerzen. Poszerzenia jezdni z zasady beda wykonane
jednostronnie. Jednak miejscami, ze wzglgdu na istniejgce zagospodarowanie, uksztaltowanie terenu,
konieczne bgdzie wykonanie poszerzenia dwustronnego.

4.4 KONSTRUKCJA

Przy ustalaniu konstrukcji jezdni, uwzglednione zostato: istniejgca konstrukcja nawierzchni
jezdni 1 warunki geologiczne (dane pozyskane od inwestora), analiza warunkéw gruntowo-wodnych,
obcigzenie ruchem drogowym oraz mozliwosci finansowe inwestora.



Wykonanie remontu istniejacej jezdni na odcinkach z wykorzystanie istniejacej
konstrukcji jezdni polega¢ bedzie na frezowaniu istniejacej warstwy bitumicznej na grubo$é
6cm i ulozZeniu nastepujacych warstw konstrukcyjnych:

- warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 gr. 4cm
- warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70 gr. 6¢cm
- warstwy wyroOwnawczej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70

Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni na poszerzeniach i miejscach lokalnej
wymiany jezdni drogi gminnej polega¢ bedzie na uloZeniu nastepujacych warstw
konstrukcyjnych:

- warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 gr. 4cm

- warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 6cm

- warstwy wyroOwnawczej z betonu asfaltowego AC 16 W 50/70

- podbudowy z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70 gr. 10cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Cjy4 gr. 36cm

W migjscu wystgpowania chodnikdw, Sciezki rowerowej, opasek lub perondéw jezdnie
ograniczy¢ nalezy kraweznikami betonowymi 20x30cm o wysokosci w $wietle 12cm lub
kraweznikami betonowymi 20x22cm o wysokosci w $wietle 0-2cm w migjscu przejs¢ dla
pieszych. Krawezniki réwniez nalezy ulozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu B12/15.
Chodniki, opaski, perony od strony jezdni obramowane sg krawe¢znikiem betonowym j.w.,
natomiast od strony gruntu, cokotéw itp. obrzezem betonowym 8x30cm na tawie betonowej
zwyklej lub z oporem w przypadku graniczenia z gruntem.

Wykonanie konstrukeji wysepek dzielacych i kanalizujacych polega¢ bedzie na ulozeniu
nastepujacych warstw konstrukcyjnych:
- warstwa nawierzchni z kostki kamiennej regularnej gr. 18-20cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. Sem
- wyrOwnanie warstwg z kruszywa tamanego 0/31,5

Obramowanie wykona¢ kraweznikiem kamiennymi 15x25¢m o wysokosci w §wietle
4cm. Krawezniki nalezy utozy¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Wykonanie konstrukcji zatok autobusowych polegaé¢ bedzie na ulozeniu nastepujacych
warstw konstrukcyjnych:

- warstwy Scieralnej z kostki kamiennej regularnej gr. 18-20cm

- warstwy podsypki cementowo - piaskowa 1:4 gr. Scm

- podbudowy z betonu cementowego C16/20 gr. 24cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Cj/4 gr. 36cm

Nawierzchni¢ zatok autobusowych od strony jezdni projektuje si¢ obramowaé
kraweznikami kamiennymi 20x25cm oraz od strony chodnikéw i peronéw kraweznikami
kamiennymi 20x30cm. Wysoko$¢ w $wietle kraweznika kamiennego od strony jezdni
projektuje si¢ réwng 2cm, kraweznika kamiennego od strony chodnika rowng 12cm.
Krawezniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Wykonanie konstrukeji ciagu rowerowego polegaé¢ bedzie na uloZeniu nastepujacych
warstw konstrukcyjnych:

- warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego ACS5 S 50/70 gr. 4cm



- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coos3 0 frakcji 0/31.5mm gr.20cm
- warstwy ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej Cng o frakcji 0/31.5mm gr.
20cm

Sciezke rowerowa nalezy obramowaé opornikami betonowymi 12x25c¢cm o wysokosci
w $wietle Ocm. Oporniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Wykonanie Kkonstrukcji zatok postojowych polegaé¢ bedzie na uloZzeniu nastepujacych
warstw konstrukcyjnych:

- warstwy Scieralnej z kostki betonowej koloru szarego gr. 8cm

- podsypki piaskowo-cementowej 4:1 gr. Scm

- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cos3 0 frakcji 0/31.5mm gr.20cm
- podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Cs/4 gr. 20cm

Zatoki postojowe dla samochodoéw osobowych od strony chodnika / S$ciezki
rowerowej nalezy obramowaé kraweznikami betonowymi 15x30cm o wysokos$ci w $wietle
10cm. Krawezniki nalezy ustawi¢ na tawie betonowej z betonu C12/15.

Wykonanie konstrukeji chodnikéw i peronéw polegaé bedzie na uloZeniu nastepujacych
warstw konstrukcyjnych:
- warstwy Scieralnej z kostki betonowej gr. 6¢cm / w pasie drogi krajowej gr. 8cm
- podsypki piaskowo-cementowej 4:1 gr. Scm
- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Cos3 0 frakcji 0/31.5mm gr.13cm
- warstwy ulepszonego podloza z mieszanki niezwigzanej Cyr o0 frakcji 0/31.5mm
gr. 20cm.

Samodzielny chodniki i perony nalezy obramowa¢ od strony zieleni obrzezem
betonowym 8x30cm o wysokosci w $wietle Ocm w miejscu, gdzie spadek chodnika nie jest
zwrdocony do jezdni oraz Scm w miejscu, gdzie spadek chodnika jest zwrocony do jezdni.
Obrzeza nalezy ustawi¢ na lawie betonowej z oporem. Od strony jezdni nalezy zastosowac
kraweznik betonowy 20x30cm wystajacy w Swietle 12cm, jedynie w miejscach przejs¢ dla
pieszych wtopiony. Kraweznik nalezy ustawi¢ na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. Scm
i tawie betonowej z oporem. Chodnik przy S$ciezce rowerowej od strony zieleni nalezy
obramowa¢ opornikami betonowymi 12x25c¢m o wysokosci w $wietle Ocm. Oporniki nalezy
ustawi¢ na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Wykonanie konstrukeji zjazdow z kostki betonowej bedzie na uloZeniu nastepujacych
warstw konstrukcyjnych:
- warstwy Scieralnej z kostki betonowej czerwonej gr. 8cm
- podsypki piaskowo-cementowej 4:1 gr. Scm
- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coqos3 0 frakcji 0/31.5mm gr.20cm
- podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Cs4 gr. 20cm

Zjazdy 1 skrzyzowania zlokalizowane w ciggu jezdni ograniczonej kraweznikiem ograniczy¢
nalezy kraweznikiem betonowym 15x22cm o $wietle 0-4cm. Jezeli zjazd taki wystepuje w ciagu
chodnika, to ograniczenie kraweznikiem betonowym 15x22cm o $wietle 0-4cm, nalezy zastosowac
jedynie od strony najazdow. Od strony chodnika nawierzchnia zjazdu nie bedzie oddzielona od
nawierzchni chodnika za pomocg krawe¢znikdw czy tez obrzezy. W miegjscach tych nalezy zwigkszy¢
szeroko$¢ podbudowy zjazdu w stron¢ chodnikéw o 20cm z kazdej strony. Jako zasade nalezy tez
przyjac, aby skosy pionowe przy przej$ciach ze $wiatta kraweznika 12cm do $wiatta kraweznika 0-



4cm na zjazdach, wykonywac¢ na dhugosci dwoch kraweznikow (2m). W szczegdlnych przypadkach
dopuszczone zostanie przejscie na dlugosci jednego krawegznika.

Wykonanie konstrukcji zjazdéow asfaltowych polegaé bedzie na ulozZeniu nastepujacych
warstw konstrukcyjnych:
- warstwy Scieralnej z betonu asfaltowej AC 11 S 50/70 gr. 4cm
- podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coqs3 0 frakcji 0/31.5mm gr.20cm
- podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Cs/4 gr. 20cm

Zjazdy przecinajgce Sciezke rowerowg falezy wykona¢ w sposob utrzymujacy bitumiczng
nawierzchnig §ciezki rowerowej na przej$ciu przez zjazd, na podbudowie zjazdu.

Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni drog bocznych o nowej konstrukeji polegaé bedzie
na ulozeniu nastepujacych warstw konstrukcyjnych:

- warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 gr. 4cm

- warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC16 W 50/70 gr. 6cm

- podbudowy z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70 gr. 10cm

- podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Cj/4 gr. 36cm

Pobocza gruntowe nalezy wykona¢ z warstwy humusu gr. 10cm.

4.5 ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne w zakresie drogowym, na zaprojektowanym odcinku drogi sprowadzaja si¢ do:

- wykonania korytowania

- zageszczenie podtoza do Wz=1.0 pod konstrukcje nawierzchni.
Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205. Przed przystapieniem do prac ziemnych, w
ramach robét przygotowawczych, nalezy zebra¢ warstwe ziemi roslinne;j.

Zwraca si¢ szczegdlng uwage na koniecznos¢ wilasciwego zageszczenia dna koryta przed
wykonaniem konstrukcji.
Roboty ziemne wykonywane mechanicznie, jedynie w miejscach wystgpowania uzbrojenia
podziemnego nalezy je wykonywac¢ recznie przy zachowaniu szczegélnej ostroznoSci, po
przeprowadzeniu probnych przekopdéw w celu ustalenia lokalizacji sieci. Przed rozpoczeciem robot
w obrebie sieci uzbrojenia terenu nalezy fakt ten zglosi¢ wlasciwym gestorom sieci. W przypadku,
odkrycia w czasie robdt ziemnych, sieci uzbrojenia terenu, nalezy powiadomi¢ inspektora nadzoru
1 inwestora oraz wlasciciela sieci, ktorzy podadza warunki i sposdb usunigcia ewentualnej kolizji.

Zgodnie z art. 38 ust. 1 w/w ustawy o drogach publicznych istniejgce w pasie drogowym

obiekty budowlane i urzadzenia niezwigzane z gospodarka drogowa lub obstugg ruchu, ktére nie
powoduja zagrozenia i utrudnien ruchu drogowego i nie zaklocajg wykonywania zadan zarzadu drogi,
moga pozosta¢ w dotychczasowym stanie.
W miegjscach nie wymagajacych przebudowy kable zabezpieczy¢ zakladajac na nie rury ochronne
dwudzielne, ewentualnie zagtebi¢ na normatywng glebokos¢, w porozumieniu z wiascicielem sieci.

W miejscach  wszelkich odkrytych, w trakcie robot, kabli energetycznych
i telekomunikacyjnych, nalezy kable zabezpieczy¢ zaktadajac na nie rury ochronne dwudzielne.

Niezaleznie od budowy urzadzen, stanowigcych elementy docelowego odwodnienia drogi,
ujetych w dokumentacji projektowej, Wykonawca, o ile wymagac¢ tego beda warunki terenowe
i pogodowe, wykona urzadzenia, ktére zapewnig odprowadzenie wod gruntowych i opadowych poza
obszar robot ziemnych tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem.
W miejscu wystgpienia wody gruntowej, budowe nasypoéw 1 wykonanie wykopow nalezy poprzedzic



robotami odwodnieniowymi przy zastosowaniu np. iglofiltrow,
w celu uzyskania odpowiednich warunkéw do robét 1 wymaganego zaggszczenia podtoza
i warstw nasypu. Odprowadzenie wod, podczas prowadzenia robdt, do istniejagcych zbiornikdw
naturalnych i urzadzen odwadniajacych Wykonawca uzgodni z odpowiednimi instytucjami oraz
uzyska zgody od wiasciciela terenu.

Wykonanie nasypow, wykopoéw 1 robot odwodnieniowych powinno przebiegaé w kolejnosci
zapewniajacej state odprowadzenie wod gruntowych i opadowych. Nasyp nalezy wykonywac
warstwami o grubo$ci max. 20cm. Kazda warstwe nalezy zageSci¢ mechanicznie natychmiast po
wbudowaniu do wymaganych w przepisach wskaznikow zageszczenia.

Nasypy nalezy wykona¢ z gruntu niewysadzinowego, piaszczystego. Pochylenie skarp drogowych
przyjeto 1:1.5, w wyjatkowych przypadkach gdzie nie jest mozliwe utrzymanie normatywnego
pochylenia proponuje si¢ wzmocnienie skarp geosiatka lub geokratg i zwigkszenie pochylenia.

Roboty ziemne prowadzone w sasiedztwie istniejacych budynkow, ogrodzen itp., nalezy
wykonywaé recznie, ze szczegdlng ostroznoscig. Nie dopuszcza si¢ takiego sposobu prowadzenia
robot, w ktorym pozostawia si¢ odkryte fundamenty. Po rozebraniu istniejacych nawierzchni/
wykonaniu wykopow, Wykonawca zobowigzany jest przed rozpoczgciem dalszych robot w obrgbie
istniejacych obiektow, do wykonania odkrywek ich fundamentéw, w celu oceny ich stanu i dobrania
sposobu zabezpieczenia robot w ich obrebie.

Wykonawca robdt jest zobowigzany do uwzglednienia ochrony $rodowiska na obszarze
prowadzenia prac, w tym do ochrony gleby. Przy prowadzeniu prac budowlanych Wykonawca winien
dazy¢, aby wykorzystanie i przeksztalcanie elementow przyrodniczych (gleby) odbywalo sig
wylgcznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacja inwestycji. Jezeli
ochrona elementéw przyrodniczych nie bedzie mozliwa, nalezy podja¢ dziatania majace na celu
naprawienie wyrzadzonych szkod, w szczegdlnosci przez kompensacje przyrodnicza. Sciagnicta glebe
(humus), nalezy sktadowa¢ w pryzmach z zabezpieczeniem do ponownego wbudowania, w miejscach
przewidzianych do humusowania. Pozostaly czg¢§¢ nalezy zagospodarowaé zgodnie z ustawa o
odpadach w zakresie odspojonych niezanieczyszczonych mas ziemi i gleby, ze szczegdlnym
uwzglednieniem obowigzku ochrony gleby i ziemi.

Roboty budowlane winny by¢ prowadzone w sposob niedopuszczajacy do zanieczyszczenia
gleby, ziemi i wod. Jezeli w trakcie robot dojdzie do zanieczyszczenia gleby lub ziemi, ktore
przekrocza standardy jakosci gleby i ziemi, o ktérych mowa w ustawie o ochronie $rodowiska,
postgpowanie z takimi wydobytymi masami ziemnymi winno by¢ zgodne z przepisami ustawy
o odpadach. Przy czym, gleby i ziemi nie uznaje si¢ za zanieczyszczone, jezeli zanieczyszczenie
spowodowaty substancje pochodzenia naturalnego.

5. WYPOSAZENIE TECHNICZNE DROGI

Odprowadzenie wod opadowych na odcinkach, gdzie $ciezka i chodnik sa odsunigte od jezdni
odbywa¢ si¢ bedzie powierzchniowo, za pomocg spadkéw podluznych 1 poprzecznych do
przydroznych rowow. Zaklada si¢ tez oprocz przebudowy, takze oczyszczenie rowdw przydroznych,
remont, oczyszczenie i przebudowe przepustow.

W pozostatych przypadkach woda opadowa bedzie odprowadzana do projektowanej
kanalizacji deszczowej.

Zgodnie z definicjg "drogi" zawartej w art. 4 pkt 2 w/w ustawy o drogach publicznych, przez
droge nalezy rozumie¢ budowlge wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzgdzeniami oraz
instalacjami, stanowigcg calo$§¢ techniczno-uzytkows, przeznaczong do prowadzenia ruchu
drogowego, zlokalizowang w pasie drogowym. Réwniez na gruncie ustawy prawo budowlane droga,
jako budowla bedaca obiektem liniowym (art. 3 pkt 3 i 3a) jest obiektem budowlanym, przez ktory
nalezy rozumie¢ budowl¢ wraz z instalacjami zapewniajacymi mozliwos¢ uzytkowania obiektu
zgodnie z jego przeznaczeniem, wzniesiony z uzyciem wyrobow budowlanych (art. 3 pkt. 1).



Majac powyzsze na uwadze i jednoczes$nie kierujgc si¢ przepisami zawartymi w dziale 1V -
Wyposazenie techniczne drog, rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, z ktorych wynika, ze urzadzenia odwadniajace oraz odprowadzajace wode (w tym
kanalizacja deszczowa - §106) sg urzadzeniami technicznymi zwigzanymi z obiektem budowlanym,
jakim jest droga, sluzacymi do odprowadzania wod z tego obiektu, zapewniajacymi mozliwo$¢
uzytkowania drogi zgodnie z jej przeznaczeniem, roboty budowlane dotyczace przedmiotowej drogi
obejmowaé beda takze budowe takich urzadzen zwigzanych z obiektem budowlanym (droga) jak,
kanalizacja deszczowa stuzaca jej odwodnieniu.

Szczegbly dotyczace kanalizacji deszczowej podano w opisie technicznym branzy sanitarnej,
w dalszej czgsci niniejszego opracowania oraz w czgsci graficzne;.

5.1 ELEMENTY ODWODNIENIA POWIERZCHNIOWEGO

Odprowadzenie wod opadowych odbywac si¢ bedzie powierzchniowo, za pomoca spadkéw
podluznych i poprzecznych do przydroznych rowéw. W ramach zadania nalezy oczysci¢ rowy
przydrozne. Lokalnie pod chodnikami przewiduje si¢ umieszczenie $cieckow podchodnikowych wg
karty powtarzalnych elementéw drogowych KPED 01.31. Projekt zaktada oprocz przebudowy takze
oczyszczenie rowdw przydroznych, remont 1 oczyszczenie przepustow.

Przebudowa rowow przydroznych, wzdluz drogi gminnej, ktéra polega¢ bedzie m.in. na
lokalnym zarurowaniu tych rowdéw w miejscu zjazdéw. Z racji tego nastgpi zmiana parametrOw
geometrycznych rowow przydroznych w obregbie tych przepustow. Zmiana parametrow
geometrycznych rowu jest konieczna tez ze wzgledu na budowe ciggu pieszo- rowerowego
zlokalizowanego za rowem. Dno i skarpy zostang pokryte ziemia urodzajng gr 10cm i obsiane trawa.
Niweleta rowow zgodna bedzie z niweletg drogi, obnizona od niej o ok. 0.95m.

Przepusty pod zjazdami zostang wykonane z rur z tworzywa sztucznego HDPE, o $rednicy
@400mm o powierzchni przekroju 0.13m2 i spadku dostosowanym do profilu podtuznego rowdow.

W celu umocnienia wlotu i wylotu przepustow zaprojektowano wzmocnienie za pomoca
bruku kamiennego utozonego na warstwie z betonu C8/10. Nalezy wzmocni¢ w ten sam sposéb dno
rowu na dlugosci ok. 1.0m i szerokosci ok 0.4m. Czg$¢ przelotowa przepustu zostanie potozona na
fundamencie pospotki gr. 20cm o frakcji 0/32cm i stopniu zageszczenia Ismin=0.98. Na
zageszczonym fundamencie zostanie utozona podsypka piaskowa gr. Scm ulozona luzna tak, aby
karby rury mogty si¢ swobodnie zaglebic.

Zasypke wokot rury nalezy uktada¢ rownymi warstwami z kazdej strony o grubosci
warstwy w stanie luznym nie wigcej niz 20cm. Stopien zageszczenia kazdej warstwy nie moze by¢
mnigjszy niz Ismin=0.98. Bezposrednio przy rurze w odleglosci do 30cm warstwy zasypki mogg by¢
zageszczone tak aby otrzyma¢ minimalny stopien zaggszczenia rowny Ismin=0.95. Koncowe odcinki
rur wlotu i wylotu sg docinane do projektowanej dlugosci zgodnie z pochyleniem skarpy nasypu.

Przewiduje si¢ tez zamiang rowu wraz z przepustem pod drogg dz. nr 137/2, 82/16 obreb
Bolestawice, gm. Kobylnica, na rurocigg o $r. 500mm i dwie studnie $r. 1200mm. Roéw wraz
z przepustem pod droga, zlokalizowany jest w km roboczym 1+236,65 do przebudowy na rurociag
betonowy $r. 500 wraz ze studniami $r. 1200.

Przepust w chwili obecnej ma za zadanie przeprowadza¢ wody ptynace rowem na drugg strone do
znajdujacego si¢ tam rowu na dziatce nr 82/16 obreb Bolestawice i dalej do istniejacej studni.

Istniejacy przepust wykonany jest z rur betonowych o $rednicy wew. 800mm, a jego obecna
dhugos¢ wynosi ok. 18 m. Wlot i wylot przepustu zakonczony jest §ciankami czotowymi zelbetowymi.
Od strony potnocnej do przepustu dochodzi réw dlugosci 2,7m, natomiast od strony potudniowej
dhugos¢ odcinka rowu do likwidacji, miedzy istniejagcym wylotem, a istn. studnig wynosi ok. 4,0m.

Przebudowa przepustu wynika z koniecznos$ci jego przedhuzenia z uwagi na budowg ciggu pieszo-
rowerowego. Przebudowa bedzie polegata na wykonaniu rurociggu @500mm i potgczenie go ze
studniami po obu stronach drogi (studnie betonowe o0 @1200).



5.2 PRZEPUSTY POD KORONA DROGI

Projekt obejmuje przebudowg przepustu pod korong drogi gminnej w km 0+851.15.
Przebudowa przepustu polega¢ begdzie na rozebraniu istniejgcych $cianek zelbetowych oraz czeSci
przelotowych z rur betonowych i wykonaniu nowego obiektu inzynierskiego. Przebudowa przepustu
wynika z koniecznosci jego przedluzenia z uwagi na budowg ciggu pieszo-rowerowego
i z konieczno$ci jego naprawy. Widoczne sg wyrazne uszkodzenia i zapadnigcia jezdni w obrgbie
przedmiotowego przepustu. Jego funkcja pozostanie bez zmian.

Konstrukcja nowego przepustu przenosi obcigzenia uzytkowe taborem samochodowym klasy
»A” wg PN-85/S-10030.

Czes¢ przelotowa przebudowywanego przepustu pod drogg gminng w km 0+851.15 projektuje
si¢ rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o $rednicy wewnetrznej 1000mm.

Przepust o powierzchni przekroju 0.79m2 1 spadku podluznym 1.72%.  Wedlug
charakterystyki producenta przeptyw miarodajny dla w/w przepustu o zaprojektowanym spadku
podtuznym 1.72% 1 wynosi on 4.0[m3/s]. Warto$¢ ta zostata okre$lona dla przeptywu miarodajnego
Qm rur HDPE dla napelnienia 75% wysokosci przekroju, lecz nie mniej niz 25 cm od zwierciadla
wody do zwornika rury (§45 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej nr 735 z dnia
30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie).

Rury nalezy potaczy¢ za pomocg zlgczek opaskowych wykonanych ze stali karbowanej
spiralnej. Ztaczka skrecona na sruby M12x160 kl. 8.8.

Do zakonczenia rur $cigciami uko$nymi dostosowanymi do pochylenia skarpy stosuje si¢
umocnienie skarp brukiem kamiennym 16x22cm na betonie C8/10 grubosci 10cm. Wymiary
wzmacnianej skarpy nad wlotem i wylotem w ksztalcie kota o promieniu 2.0m. Nalezy wzmocni¢
w ten sam sposob dno wylotu na dtugosci i szerokosci ok 1.0m

Czes¢ przelotowa przepustu zostanie potozona na fundamencie z pospotki o frakeji 0/32mm
gr. 30cm. Wskaznik zageszczenia fundamentu z piasku oraz pospotki powinien wynosi¢ Ismin>0.98.

Na zaggszczonym fundamencie zostanie utozona podsypka piaskowa gr. Scm utozona luzna
tak, aby karby rury mogly si¢ swobodnie zaglebi¢. Pomig¢dzy istniejgcym podlozem a fundamentem
zostanie ulozona geotkanina separacyjno-filtracyjna o wytrzymatosci na rozcigganie wszerz i wzdtuz
min. 50 kN/m.

Zasypke wokdét rury nalezy uktadaé rownymi warstwami  z kazdej strony
o grubos$ci warstwy w stanie luznym nie wigcej niz 30cm. Wskaznik zageszczenia kazdej warstwy nie
moze by¢ mniejszy niz Ismin=0.98. Bezposrednio przy rurze w odlegtoéci do 30cm warstwy zasypki
mogg by¢ zaggszczone tak aby otrzymac¢ minimalny wskaznik zageszczenia rowny [smin=0.95.

Koncowe odcinki rur wlotu i wylotu sg docinane do projektowanej dlugosci zgodnie
z pochyleniem skarpy nasypu.

Dhugos$¢ projektowanego do przebudowy przepustu wynosi 29m. Rzgdng wlotu 1 wylotu
dobrano analizujac rzedne rowu i wynosza: rz¢gdna wlotu réwna jest 47.21m npm., rzedna wylotu
46.71m npm.

Szczegdtowe parametry planowanych do przebudowy przepustéw zostaly przedstawione
w czesci graficznej opracowania.

6. WYCINKA DRZEW I KRZEWOW ORAZ OCHRONA POZOSTALEGO
DRZEWOSTANU
Planowane roboty budowlane, wiaze si¢ z konieczno$cig wycinki czeSci drzew 1 krzewow,
celem umozliwienia wykonania przedsigwzigcia.
Oprocz drzew przeznaczonych do wycinki, zlokalizowanych w istniejacym pasie drogowym,
do usunigcia bedzie takze roslinno$¢, zlokalizowana na czgs$ci dziatek planowanych do przejecia pod



pas drogowy, w wyniku podziatlu nieruchomos$ci. Sg to przede wszystkim nasadzenia ogrodowe
w postaci krzewow, zywoptotdw, drzew owocowych, bylin itp. W planowanym pasie drogowym, nie
przewiduje si¢ nowej zieleni wysokiej i niskiej, za wyjatkiem lokalnych trawnikéw oznaczonych na
projekcie zagospodarowania terenu zielonym kolorem.
Roboty prowadzone w obrebie drzew nieprzeznaczonych do wycinki, wykonywacé nalezy przy
nastepujacych uwarunkowaniach:
- roboty prowadzi¢ w sposob uniemozliwiajacy mechaniczne uszkodzenie drzew;
- w zasiggu korony drzewa i w odleglosci co najmniej 2 m na zewnatrz od obrysu korony drzewa (lub
w strefie 4 x 4 m wokoét drzewa) nie beda:
- wykonane place sktadowe i drogi dojazdowe,
- sktadowane materiaty budowlane.
- w strefie do 10 m od pnia drzewa nie bedzie sktadowiska cementu, kruszywa, olejow, paliw
i lepiszcz;
- roboty ziemne w obrgbie korzeni drzewa nie begda prowadzone w okresie wegetacji roslin, a
szczegolnie w okresie letnim. Najkorzystniejszym okresem do wykonania tych robot sa miesigce od
pazdziernika do kwietnia;
- zabezpieczenie drzewa na okres robdt budowlanych obejmowaé bedzie:
- owinigcie pnia matami stomianymi (np. w ilo$ci 4 m2 na jeden pien) lub zuzytymi
oponami samochodowymi, a nastgpnie oszalowanie ich deskami do wysokosci
pierwszych gatgzi. Dolna czg¢$¢ kazdej deski powinna opiera¢ si¢ na podtozu, bedac
lekko wkopana w grunt lub obsypang ziemig. Oszalowanie powinno by¢ otoczone
opaskami z drutu lub ta§my stalowej w odlegtosci wzajemnej co 40+60 cm,
- przykrycie odkrytych korzeni matami stomianymi w iloéci okoto 4 m2 na jedno
drzewo,
- podlewanie drzewa wodg w iloéci okoto 20 dm3 na jedno drzewo przez caty okres
trwania robot, w zaleznosci od warunkow atmosferycznych oraz wskazan
inspektora nadzoru.
- po zakonczeniu robot wykonany zostanie demontaz zabezpieczenia drzewa, obejmujacy:
- rozebranie konstrukcji zabezpieczajacej drzewo,
- usuniecie materiatdw zabezpieczajgcych,
- lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa.
Dodatkowe zabezpieczenia podczas prowadzenia robot dla drzew, na ktorych wystepuja chronione
porosty to:

- drzewa, na ktorych stwierdzono obecno$¢ chronionych porostow zostang oznakowane,
- wykonane zostang zabezpieczenia w formie opasek zaktadanych na pnie i naciggnieciu siatki
azurowej, w celu uniemozliwienia ich uszkodzenia i jednocze$nie zapewnienia dostepu §wiatla.

Ponadto zachowac nalezy w trakcie realizacji robot warunki wskazane w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, wydanej dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

Wycinke drzew nalezy przeprowadzi¢ poza okresem lggowym ptakéw. W ramach kompensacji
przyrodniczej wykona¢ nalezy nowe nasadzenia, w iloSci réwnej co najmniej liczbie wycinanych
drzew, w miejscu wskazanym przez Zamawiajacego. Nasadzenia lokalizowane w pasach drogowych,
wykonywa¢ mozliwie poza korong drogi, aby w przysztosci nie kolidowaty z ewentualna przebudowa
drog.

7. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

7.1 SIECI UZBROJENIA TERENU

Na obszarze planowanych robot zlokalizowane jest uzbrojenie w sieci wskazane na projekcie
zagospodarowania terenu. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w terenie wystepuje inne uzbrojenie, ktore
nie zostato nigdzie zinwentaryzowane. Przed przystgpieniem do robot w obregbie wystgpowania w/w
urzadzen nalezy zgtosi¢ ten fakt odpowiednim gestorom sieci. W przypadku, odkrycia w czasie robot



ziemnych, niezinwentaryzowanej sieci uzbrojenia terenu, nalezy powiadomié¢ inspektora nadzoru
1 inwestora oraz wlasciciela sieci, ktorzy podadza warunki i sposéb usunigcia ewentualnej kolizji.
W miejscach wykrycia ewentualnych kolizji linii energetycznych i telekomunikacyjnych, itp.
z czeg$ciami drog przeznaczonymi do ruchu kotowego nalezy ten fakt zgtosi¢ wiasciwym gestorom
sieci 1 wykona¢ zabezpieczenie tych sieci w porozumieniu z tymi jednostkami. W miejscach nie
wymagajacych przebudowy kable zabezpieczy¢ zakladajagc na nie rury ochronne dwudzielne,
ewentualnie zaglebi¢ na normatywna gltebokos¢ w porozumieniu z wihascicielem sieci. Zgodnie z art.
38 ust. 1 w/w ustawy o drogach publicznych istniejace w pasie drogowym obiekty budowlane
1 urzadzenia niezwigzane z gospodarkg drogowa lub obstugg ruchu, ktore nie powodujg zagrozenia
i utrudnien ruchu drogowego i nie zaklocaja wykonywania zadan zarzadu drogi, moga pozostaé
w dotychczasowym stanie.

W ramach zadania przewiduje si¢ wykonanie sieci uzbrojenia terenu zwigzanej
z funkcjonowaniem przedmiotowej drogi - kanalizacj¢ deszczowa.

Szczegbtowa ochrong nalezy objg¢ znaki osnowy geodezyjnej. Na czas robot nalezy je
zabezpieczyC, a w razie zniszczenia nalezy je odtworzyc¢, zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

7.2 Roboty rozbiérkowe i zagospodarowanie odpadéw

Materialy uzyskane z rozbiorki nie nadajgce si¢ do ponownego wykorzystania nalezy
zgruzowa¢. Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robdt budowlanych z uwzglednieniem
przepisow Ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (Dz.U.2013.21).

Materialy nadajace si¢ do ponownego wbudowania nalezy przewie$¢ na baze Inwestora.

7.3 Uwagi koncowe

- Przedmiotowa inwestycja realizowana begdzie w trybie spec ustawy drogowej z dnia 10 kwietnia
2003r. o szczegbdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

- Przedmiotowe przedsigwzigcie, w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko oraz Rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko,
zalicza si¢ do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko, dla ktorego
uzyskana zostala decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach. W ramach ktorej nie zostata
stwierdzona koniecznos$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

- Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje nieosiggnigcia celow S$rodowiskowych zawartych
w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly.

- Przyjete rozwigzania projektowe, ograniczaja do minimum wptyw planowanego przedsiewzi¢cia na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane. Nie przewiduje si¢ negatywnego
oddzialywania przedsiewzigcia na Srodowisko.

- Wody opadowe i roztopowe sptywajace z powierzchni drogi w czgsci, oczyszczane beda w oparciu
o naturalne metody oczyszczania (rowy trawiaste), co pozwala na zachowanie istniejacych stosunkow
wodnych, a w czesci odprowadzone zostang do istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

Zgodnie § 21 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014r.
w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego, w zwiazku z ust. 1 tego
artykutu, wprowadzane do wdd Iub do ziemi, wody opadowe i roztopowe ujete w otwarte lub
zamknigte systemy kanalizacyjne pochodzace z powierzchni innych niz powierzchnie, o ktorych



mowa w ust. 1, mogg by¢ wprowadzane do wdd lub do ziemi bez oczyszczania. Przedmiotem
planowanego przedsigwzigcia jest droga gminna, ktdra nie zalicza si¢ do powierzchni wymienionych
w ust. 1 w/w artykutu.

- W zwiazku z planowang inwestycja, zachodzi¢ bedzie koniecznos¢ wycinki drzew i krzewow
znajdujacych si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej. Zgodnie z art. 21 ust.2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, na usunigcie tych drzew i krzewow
nie stosuje si¢ obowigzku uzyskania zezwolenia i oplat z tym zwigzanych.

Ponadto, zgodnie z art. 21 ust.l ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach
przygotowania 1 realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, do gruntow rolnych
i lesnych objetych decyzja o zrid nie stosuje si¢ przepisOw o ochronie gruntéw rolnych
i le$nych.

- Uzyskane opinie, o ktorych mowa w art. 11d ust. 1 pkt 8 ustawy j.w., zastgpuja uzgodnienia,
pozwolenia, opinie badz stanowiska wlasciwych organéw wymagane odrebnymi przepisami.

- Ogrodzenia posesji zlokalizowane w pasie drogowym kolidujace z planowanymi robotami nalezy
przestawic.

- Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia rob6t budowlanych z uwzglednieniem postanowien
decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
decyzji o pozwoleniu wodnoprawnym, a takze pozostatych uzgodnien i warunkéw wydanych przez
organy i instytucje oraz zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

- Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia robot budowlanych z uwzglednieniem przepiséw
ustawy z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (Dz.U.2013.21);

- ewentualne powstate odpady niebezpieczne przekazywane beda, za odpowiednim pokwitowaniem,
na biezaco i niezwlocznie do unieszkodliwiania innym podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia
wydane na mocy ustawy o odpadach,

- odpady niebezpieczne nie beda magazynowane przez wykonawce robot w obrebie przedsigwzigcia,

- przekazanie odpadow innym podmiotom odbywac si¢ bedzie za pomocg kart przekazania odpadow
wg ustalonego wzoru,

- czasowe magazynowanie wytwarzanych odpaddéw nie niebezpiecznych, moze si¢ odbywac jedynie w
miejscach/obiektach w sposob ograniczajacy do minimum ich negatywny wplyw na zdrowie ludzi i
srodowisko. W tym celu moga by¢ wykorzystane miejsca, wskazane w projekcie jako zaplecze
budowlane.

- Materialy uzyskane z rozbiorki nie nadajace si¢ do ponownego wykorzystania nalezy zgruzowac i
zutylizowac.

Projektant br. drogowa:

mgr .inz. Angelika Elas - Binczyk
nr uprawnien: ZAP/0056/POOD/06
bez ograniczen do projektowania
w specjalnosci drogowej



