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Gryfice, dnia 30.07.2022r.

Oswiadczenie

Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj.
Dz. U. Nr 207 =z 2003r. poz. 2016 =z pdz. =zm.) niniejszym osSwiadczam,
ze projekt budowlany ,Przebudowa drogi gminnej w m. Drezewo (dz. geod. Nr 42,
15, 43/2)” zostal wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej.

Projektant branzy drogowe]



ZACHODNIOPOMORSKA
OKREGOWA
IZBA INZYNIEROW
BUDOWNICTW A

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

OKXK-0054-0055-0009(3)/13 Szczecin, /] czerweca 2013 1.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, ze zm.),
art. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1 i 2, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (t.j. Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z¢ zm.) oraz § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkeji
technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578, ze zm.) i art. 104 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 267),
po ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu
egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym

Pan mgr inz. Ernest Klos
urodzony dnia 11 kwietnia 1983 r. w Chojnie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny ZAP/0076/PWOD/13

w specjalnosci drogowej
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen.

1. Uprawnienia budowlane w specjalnosci drogowej do projektowania 1 kierowania robotami
budowlanymi bez ograniczen uprawniaja do:

1) projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwiazanymi z obick-
tem budowlanym, takim jak:

a) droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprocz przepustow,
b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust,

zgodnie z § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie;

2) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie nadanej specjalnosci,
zgodnie z § 15 ww. rozporzadzenia.

2. Napodstawie art. 12 ust. 1 pkt 1, 3,41 5 oraz art. 13 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 1. Prawo
budowlane niniejsze uprawnienia, w zakresie objetym nadana specjalnodcia, stanowia réwniez
podstawe do:

1) sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego;

2) kierowania wytwarzaniem konstrukeyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru i kontroli
technicznej wytwarzania tych elementow;

3} wykonywania nadzoru inwestorskiego;

4) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.



Uzasadnienic
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia
14 czerwea 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynier6w
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Zachodniopomorskiej Okregowej Komisji Kwalifika-
cyjnej Zachodniopomorskiej Okregowe] Izby InZynieréw Budownictwa w Szczecinie w terminie
14 dni od daty jej doreczenia.

Skiad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Calbirtos

mgr inz. Mieczystaw Oltarzewgki
Przewodniczacy OKK
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

ZAP-97U-37N-9VK *

Pan Ernest KLOS o numerze ewidencyjnym ZAP/BD/0133/13

adres zamieszkania ul. Jana Dabskiego 40 ¢/9, 72-300 GRYFICE

jest cztonkiem Zachodniopomorskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2021-08-01 do 2022-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2021-07-14 roku przez:

Zygmunt Meyer, Zastepca Przewodniczacego Rady Zachodniopomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu sg
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.




Opis techniczny

do projektu branzy drogowej pn.: Przebudowa drogi gminnej w m. Drezewo

(dziatka geodezyjna nr 42, 15, 43/2) Gmina Karnice.

1. Podstawa opracowania

o Zlecenie Inwestora;

o Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500;

o Rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej =z dnia 2-go
marca 1991r (Dz.U nr 43 poz. 430 z 1991)

. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej =z
dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie szczegdiowego zakresu 1 formy
projektu budowlanego (Dz.U z 2012 r poz 462 z pdzniejszymi zmianami

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury =z dnia 23 czerwca 2003 roku w
sprawie informacji dotyczacych bezpieczeistwa 1 ochrony zdrowia (Dz.U =z
2003 r nr 120 poz.1126),

o Inwentaryzacja wlasna terenu. Pomiary uzupeiniajace przeprowadzone w maju
2022r.

. Ogdbélne Specyfikacje Techniczne GDDP Warszawa 1998r.:

— D-00.00.00 - Wymagania ogdlne

— D-01.01.01 - Odtworzenie trasy 1 punktdéw wysokosciowych

— D-01.02.04 - Rozbidérka elementdw drdg

— D-01.02.01 - Zdjecie warstwy humusu lub darniny

— D-04.01.01 - Koryto wraz z profilowaniem i zageszczeniem podioza

— D-04.02.01 - Podsypka piaskowa

— D-04.04.00 - Podbudowa z kruszywa. Wymagania ogdlne

— D-04.04.02 - Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

— D-04.06.01 - Podbudowa z chudego betonu

— D-05.03.23 - Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla drdég oraz placdw

i chodnikéw
— D-06.03.01 - Scinanie i uzupelnianie poboczy

— D-08.01.01 - Oporniki betonowe

2. Zakres opracowania

Tematem opracowania Jjest przebudowa drogi gminnej w miejscowo$ci DrezZzewo
gmina Karnice. Zakres opracowania obejmuje odcinek od poiaczenia z droga
powiatowa w kierunku Swietlicy wiejskiej oraz w lewo przy skrzyzowaniu
z przystankiem autobusowym - do konca zabudowan po stronie lewej. Z uwagi
na obszerny zakres prac - cato$é¢ zadania podzielono na odcinki:

- A-E - diugoséci 183,50m;

- C-G - diugoséci 230, 50mb;

- H-I - diugoéci 57, 30mb;



- D-F - diugoséci 32, 80mb
- B-J - diugoséci 33, 15mb.
Catos$¢ przebudowanego zakresu wynosi 537,25mb.

W/w odcinki podzielono na funkcje. Odcinek A-E tj. bedacy kontynuacja

drogi powiatowej peini role Jezdni =zbierajaco - rozprowadzajacej ruch
w miejscowos$ci - dojazd do innych drég o mniejszym natezeniu, dojazd autobusu
do petli przystankowej. Z tego wzgledu zaprojektowano szerokos$¢é Jezdni

wynoszaca 5,0m plus chodnik po stronie lewej szeroko$ci 2,0m. Natomiast
pozostate odcinki drég w tym najdiuzszy odcinek C-G peinig role dojazdu do
posesji, ich szeroko$¢ zatem =zostata dostosowana do potrzeb i wynosi 3, 5m.
Mijanka od km 0+091,10 do km 0+122,10 o szerokosci 1,5m pozwala na miniecie
pojazddéw z zachowaniem widocznos$ci.

Istniejaca szerokos$¢ nawierzchni jezdni z brukowca jest zmienna w zakresie
3,0-4,0m. Zakres opracowania obejmuje wykonanie skrzyzowania z droga gminng

i powiatowa oraz wykonanie wszystkich istniejacych wjazddéw do posesiji.

3. Stan istniejacy

W chwili obecnej czyli przed przebudowa 1istniejaca droga posiada
zdeformowang nawierzchnie brukowcowg szerokos$ci 3,0-4,0m z chodnikiem z lewe]
strony. Chodnik szerokosci 1,1m =z kostki brukowej Dbetonowej ograniczony
obrzezem betonowym. Jezdnia brukowcowa lekko zdeformowana, =zanieczyszczona
materiatem nawiezionym z innych odcinkdéw drdég o nawierzchni gruntowej. Droga
gminna stanowi kontynuacje drogi powiatowej prowadzacej do miejscowosci.

Droga powiatowa o nawierzchni bitumicznej, szerokosci 4,5m. Stan techniczny

nawierzchni dobry.

Fot. 1 - poczatek opracowania, droga powiatowa o nawierzchni bitumicznej na wprost



Fot. 2 - odcinek przed skrzyzowaniem z droga gminng

W ciagu drogi =znajduja sie wjazdy do posesji prywatnych oraz chodnik, ktéry
wiedzie wzdiuz catej miejscowosci po stronie lewe]j. Szerokos¢ chodnika
zmienna - od poczatku opracowania do skrzyzowania przy przystanku autobusowym
- chodnik posiada szeroko$¢ 1,5m, nastepnie na dalszym odcinku nastepuje

przewezenie do 1,1m.

Fot. 3 - skrzyzZowanie w miejscu projektowanego punktu C

W ciagu projektowanego odcinka znajduje sie istniejace skrzyzowanie =z drogag
gminnag. W bliskim sasiedztwie skrzyzowania zlokalizowany Jjest przystanek
autobusowy wraz z petla do zawracania autobusu. Petla ma charakter
zZwyczajowy, wyznacza geometrycznie pewien obszar terenu urzgdzony Jjako skwer
zieleni z wysokimi drzewami, wsrdéd ktérych znajduje sie krzyz wraz
z zagospodarowanym otoczeniem.

Nawierzchnia skrzyzowania z brukowca - jak na pozostatych odcinkach drég.



Fot. 4 - widok skrzyzowania od strony wiaty przystankowej

Na skrzyzowaniu znajduje sie siup odwietleniowy Aowy, ktdry =zlokalizowany
jest w poboczu drogi. Z lewe]j strony wlot z drogi stanowiace]j petle nawrotowa
dla autobusu. Lokalizacja w pasie drogowym drogi gminnej. Po stronie prawej

wjazd do budynku wielorodzinnego.

Fot. 5 - istniejace zabudowania wzd?uz drogi gminnej

W ciagu wulicy wystepuje istniejgaca zabudowa wraz 2z ogrodzeniami. Ukztad
komunikacyjny dostosowano do istniejacej infrastruktury tak aby nie powodowad
dodatkowych kosztdéw zmiany ogrodzenia.

W ciagu projektowanego odcinka =znajduja sie istniejace siupy osSwietleniowe

betonowe. Ich lokalizacja nie koliduje z projektowanym uktadem.



Fot. 6 - droga gminna widok

Na dalszym odcinku drogi, chodnik jest oddzielony od jezdni 0,5m szerokosdci
pasem zieleni. Po przeciwnej stronie wystepuje pobocze gruntowe porosniete
trawa.

Koniec opracowania stanowi skrzyzowanie 2z droga gminng wraz 2z wykonaniem
skrzyzowania oraz odcinkami dojazdowymi o tgcznej diugosci 57,30m. Pozwoli to
na zapewnienie dojazdu do ostatnich zabudowan.

Chodnik posiada swoja kontynuacje do ostatnich =zabudowan 1 tak tez jego

przebieg zostanie zachowany.

Fot. 7 - koniec opracowania, skrzyzZowanie



Fot. 8 — konléc‘épféco
4. stan projektowany

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
02 marca 1999 roku w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie droge w m. Drezewo nalezy =zaliczyé
do klasy ,D” dojazdowa. Predko$é¢ projektowana dla tej klasy wynosi 30 km/h.

Przebudowane odcinki drdég podzielono ze wzgledu na funkcje: odcinek
od drogi powiatowej do centralnej cze$ci miejscowo$ci stanowi 183,50m
diugos$ci droge o funkcji =zbierajgaco - rozprowadzajacej, szerokosci 5,0m.
Zaprojektowany ukiad pozwala na bezkolizyjne miniecie sie dwdch pojazddw
jadacych w rdznych kierunkach, pozwala takze na poruszanie sie pojazddw
gabarytowych typu pojazdy rolnicze, $mieciarka, autobus. Odcinek ten zostail
zaprojektowany od poczatku opracowania, poprzez gtéwne skrzyzowanie
w miejscowos$ci wraz z petla nawrotowg dla autobusu, az do odcinka konhcowego
za zjazdem do Swietlicy wiejskiej. Drugim rodzajem =zaprojektowanych drég,
sa wszystkie pozostate odcinki peiniace gildéwnie role dojazdu do prywatnych
posesji. W zwiazku =z koniecznos$cia dostosowania projektowanego ukiadu do
istniejace]] szeroko$ci pasa drogowego oraz istniejace]] infrastruktury
w postaci situpdw osSwietlenia wulicznego, zaprojektowano Jjezdnie szerokoici
3,5m wraz z mijanka. Na catym odcinku projektuje sie chodnik o szerokosci
2,0m - jednostronny.

Poczatek opracowania zatozono w km 0+000, tj. w odlegtos$ci 16,50m
od budynku Nr 10. W =zwiazku z rdznica pomiedzy istniejaca a projektowang
szerokoscia  jezdni wynoszaca 0,5m nalezy wykona¢ po prawej stronie
poszerzenie na diugosci 5,0m.

Na dalszym odcinku, czes$ciowo na dzialce geodezyjnej 43/2 zaprojektowano
mate rondo. Rondo w km 0+028,60 posiada jezdnie szerokoé$ci 5,0m oraz wyspe
Srodkowa (nieprzejezdna) o szerokosci 7, Om, celem zachowania drzew.
Geometrycznie wydzielono zabruki, podkre$lajace geometrycznie wjazd na

skrzyzowanie o ruchu okreznym, lecz umozliwiajace przejazd dla pojazddw



gabarytowych. Srodek ronda stanowia drzewa wysokie. Zastosowano promienie
wyokraglajace R=6,0m.

Na dalszym odcinku droga przebiega w odcinku prostym. Zaprojektowano
przekrdj pdiuliczny na odcinku do skrzyzowania z zatoka autobusowa - strone
prawa stanowi pobocze gruntowe obsiane trawa, natomiast po stronie lewe]
projektuje sie 2,0m szerokosci chodnik. Poza skrzyzowaniem odcinek posiada
przekrdj drogowy daszkowy z 2% spadkiem w kierunku poboczy. Odcinek konczy
sie za zjazdem do $wietlicy wiejskiej.

Skrzyzowanie =z droga gminna w km 0+091,20 stanowi centralna czes¢
miejscowoéci. W obszarze pasa drogowego znajduje sie wiata przystankowa dla
autobusdéw, przewidziana do pozostawienia oraz krzyz wraz z zagospodarowaniem
wokdt, obszar Jjest porosniety réwniez drzewami parkowymi. Odpowiadajac
na potrzeby mieszkancéw - zaprojektowano wzdiuz wiaty przystankowej, zatoke
autobusowa wraz ze spocznikiem dla pieszych. Umozliwiajac manewr zawracania
dla autobusu =zaprojektowano droge o szerokosci 3,5m w miejscu zwyczajowo
wyjezdzone] trasy przejazdu. Do przystanku autobusowego doprowadzono ciagi
piesze w sposdb bezpieczny - projektujac przyjscia dla pieszych. Stata
organizacija ruchu stanowi odrebne opracowanie projektowe.

Odcinek FH stanowi 3,5m jezdnia o szerokosci 3,5m wraz 2z zaprojektowanag
mijanka o szerokosci 1,5m - co daje taczna szerokos¢ na odcinku
umozliwiajacym wyminiecie 5,0m. Obcinek ten stanowi dojazd do posesji oraz
umozliwia piesza 1 rowerowa komunikacje z resztg miejscowosdci.

Do wszystkich posesji =zaprojektowano utwardzone wjazdy o nawierzchni
z kostki brukowej betonowe]j grubo$ci 8cm, koloru grafitowego. Wymiary wijazddéw
dostosowano do szerokodci istniejacych bram. Szerokos$¢ zjazdu przy krawedzi
jezdni poszerzona obustronnie o +2m w stosunku do szerokos$ci bramy. Zjazdy

obramowane opornikiem betonowym wtopionym. Przewidziano wykonanie 9 szt.

wijazdow.
Lp. Kilometraz Strona Szerokos¢ [m] Di?i?éé POWi?ES?hnia
Odcinek AE
1. 0+067,70 L 4,0 2,0 12,00
2. 0+077,05 L 4,0 2,0 12,00
3. 0+132,15 P 5,0 3,60 21,10
Odcinek CG
4. 0+031,75 L 5,5 4,2 27,35
5. 0+098, 60 L 5,0 3,0
37,00
6. 0+106, 05 L 4,0 3,0
7. 0+176, 90 L 5,0 3,4 20,80

Odcinek HI




8. 0+024,00 L 5,5 1,5

35,80
9. 0+051, 25 L 8,1 2,5-3,0

Istniejacy chodnik po stronie lewej nalezy rozebraé¢, ztozy¢ na palety 1
zabezpieczyé folia strecz. Materiat z rozbidrki przekaza¢ w miejsce wskazane
przez Zamawiajacego. Materiatr w postaci brukowca pochodzgcego 2z rozbidrki
przeznaczyé do ponownego wbudowania w powierzchnie zabrukoéw na
skrzyzowaniach, droge nawrotowa dla autobusdw, mijanke - tgczna powierzchnia
211,50m?. Pozostata czes$¢ przekazad Zamawiajacemu.

Zaprojektowano trzy tuki poziome 1 tak:

W, — R= 20, 0m

W, — R= 50, 0m

Wy — R= 20, 0m

Krawezniki betonowe lukowe wykonaé jako prefabrykowane *ukowe. Nie

dopuszcza sie wykonania odcinkéw krzywoliniowych kraweznikéw z elementdw

prostych cietych.

5. Projektowana droga w przekroju poprzecznym i podiuznym

Na catej diugosci projektowane’] drogi zatlozono wykonanie peine]
konstrukcji jezdni. Analiza rzednych wysoko$ciowych pokazuje iz wykorzystanie
istniejacego bruku jako podbudowy znacznie podwyzszyioby nawierzchnie jezdni
w stosunku do istniejacych posesji. W zwiazku =z powyzszym zaprojektowano
od podstaw caty uktad wysoko$ciowy w miejscowos$ci tak, aby wody z nawierzchni
spiywaty w kierunku poboczy znajdujgacych sie w pasie drogowym. W tym celu
zaprojektowano 6% spadki poboczy, ktdére gwarantuja odpiyw woéd. W zwiazku
z powyzszym pochylenie podiuzne Jjest zmienne. Wystepuja odcinki o spadku
jednostronnym oraz o spadku daszkowym.

Pobocza z gruntu urodzajnego grubosci minimum 15cm obsiane trawa
i zawaltowane. Szeroko$¢ pobocza projektowana 1,0 m, dalsza czes$¢ ze spadkiem
1:1,5 réwniez obsiana trawa i zawalowana.

W profilu podiuznym droga projektowana mieé¢ bedzie pochylenie 0,4%
do 3,0%. Szczegdily w czesci rysunkowej - profil podiuzny.

Na potrzeby opracowania projektu =zatozono dwa repery robocze. Pierwszy to

studnia tp w poblizu budynku nr 1 H=9,92, drugi na koncowym odcinku drogi na

studni sanitarnej w poblizu budynku Nr 4 H=8,37m. W zwigzku =z brakiem w

poblizu repera panstwowego, zalozony reper ma charakter wzgledny, lokalny -

nie jest adekwatny do faktycznych rzednych wzgledem poziomu morza.

6. Odwodnienie
Odwodnienie odbywa¢ sie bedzie powierzchniowo w przylegly teren poprzez
zaprojektowane 2% spadki poprzeczne na Jjezdni oraz 6% spadki na poboczu.

Pobocza nalezy profilowa¢ tak, aby tworzy¢é naturalne niecki, zanizenia




umozliwiajace odparowanie nadmiaru wody spitywajacej =z nawierzchni. Spadki
podiuzne i1 poprzecze zaprojektowano tak, ze woda z Jjezdni nie bedzie wpiywac
na prywatne posesje. Poprzez obnizenie kraweznikdw bedzie ona powierzchniowo

sptywaé¢ w kierunku poboczy.
7. Projektowana konstrukcja nawierzchni

a) Konstrukcja jezdni
- 8 cm kostka brukowa betonowa koloru szarego,
- 3 cm podsypka cementowo piaskowa 1:4,
- 20 cm podbudowa zasadnicza =z kruszywa ltamanego 0-31,5mm stabilizowanego
mechanicznie C90/3,
- 15 cm warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,
- pobocze gruntowe szerokosci 1,0m z gruntu urodzajnego grubodci minimum 15cm

wyprofilowanego ze spadkiem 6%, obsiane trawa i zawatowane,

b) Konstrukcja wjazdéw
- 8 cm kostka brukowa betonowa koloru grafitowego,
- 3 cm podsypka cementowo piaskowa 1:4,
- 20 cm podbudowa zasadnicza =z kruszywa ltamanego 0-31,5mm stabilizowanego
mechanicznie C90/3,
- 15 cm warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,
- pobocze gruntowe szerokodci 1,0m z gruntu urodzajnego grubodci minimum 15cm
wyprofilowanego ze spadkiem 6%, obsiane trawa i zawatowane,
c) Konstrukcja z brukowca
- 16-20 cm - brukowiec z rozbidrki,
- 5-9 cm podsypka cementowo piaskowa 1:4,
- 20 cm podbudowa zasadnicza z betonu klasy C12/15,
- 10 cm warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,
- pobocze gruntowe szerokosci 1,0m z gruntu urodzajnego grubodci minimum 15cm
wyprofilowanego ze spadkiem 6%, obsiane trawa i zawatowane,
d) Konstrukcja chodnika
- 6 cm kostka brukowa betonowa koloru czerwonego,
- 5 cm podsypka cementowo piaskowa 1:4,
- 10 cm podbudowa =zasadnicza =z kruszywa 1amanego 0-31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

- 10 cm warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1l,5/2.

Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym

Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym stosowanym na
nawierzchniach drdég, wulic, chodnikdéw itp. okresla PN-EN 1338 [2] w sposdb
przedstawiony w tablicy 1.

Tablica 1. Wymagania wobec betonowej kostki brukowej, ustalone w PN-EN 1338



[2] do stosowania na zewnetrznych nawierzchniach, majacych kontakt =z sola

odladzajaca w warunkach mrozu.

Lp. Cecha Zalacz | Wymaganie

nik
normy

1 Ksztatt i wymiary

1.1 Dopuszczalne Diugos¢ Réznica pomiedzy dwoma
odchytki w mm od szerokosé pomiarami grubosci, te]
zadeklarowanych grubosé same’j kostki, powinna byé <
wymiaréw kostki, c 3 mm
grubosci + 2 + 2
< 100 mm + 3

2 100 mm + 3 + 3
+ 4

1.2 Odchy1tki Maksymalna (w mm)
ptaskosci i wypuktosé wklestos¢
pofalowania
(jes$li maksymalne 1,5 1,0
wymiary kostki > c 2,0 1,5
300 mm), przy
diugosci
pomiarowej
300 mm
400 mm

2 Wtadciwosci fizyczne i mechaniczne

2.1 Odpornos$¢ na Ubytek masy po badaniu: wartos$é¢ $Srednia <
zamrazanie/rozmra 1,0 kg/m?, przy czym kazdy pojedynczy wynik
zanie z udzialem D < 1,5 kg/m?
soli
odladzajacych (wg
klasy 3, zai1. D)

2.2 | Wytrzymatos¢ na Wytrzymato$é charakterystyczna T 2 3,6
rozciaganie przy MPa. Kazdy pojedynczy wynik 2 2,9 MPa i
roziupywaniu F nie powinien wykazywac obciazenia

niszczgcego mniejszego niz 250 N/mm
diugosci roziupania

2.3 Trwatosd Kostki maja zadawalajaca trwatosé

(ze wzgledu na F (wytrzymatos¢) jesli speinione sa
wytrzymatosé) wymagania pktu 2.2 oraz istnieje normalna
konserwacja

2.4 Odpornos$¢ na Pomiar wykonany na tarczy
Scieranie (wg G iH
klasy 3
oznaczenia H szerokiej Bohmego, wg zat. H
normy) Scierned, normy - badanie

wg zat. G normy - | alternatywne
badanie podstawowe
< 23 mm <20 000mm3/5000 mm?

2.5 | Odpornos¢ na jedli gdérna powierzchnia kostki nie byta
pos$lizg/posélizgni szlifowana lub polerowana - =zadawalajaca
ecie odpornosé,

jesli wyjatkowo wymaga sie podania

I wartosci odpornosci na
poslizg/poslizgniecie - nalezy
zadeklarowac minimalng jeJ wartosé
pomierzong wg =zat. I normy (wahadiowym
przyrzadem do badania tarcia)

3 Aspekty wizualne

3.1 Wyglad J gérna powierzchnia kostki nie powinna miecé

rys 1 odpryskéw,
nie dopuszcza sie rozwarstwien w kostkach
dwuwarstwowych,

ewentualne wykwity nie sa uwazane za




istotne

3.2 Tekstura J kostki z powierzchnig o specjalne]
teksturze - producent powinien opisac
rodzaj tekstury,

tekstura lub zabarwienie kostki powinny

Zabarwienie by¢ pordwnane z prdébka producenta,
3.3 (barwiona moze zatwierdzong przez odbiorce,

by¢ warstwa ewentualne rdéznice w jednolitos$ci tekstury

Scieralna lub lub zabarwienia, spowodowane

caty element) nieuniknionymi zmianami we wiasciwos$ciach

surowcdw 1 zmianach warunkdédw twardnienia
nie sa uwazane za istotne

Wymagania techniczne wobec kraweznikdédw/opornikédw

Wymagania techniczne stawiane kraweznikom betonowym okresla PN-EN 1340 [5] w
sposdb przedstawiony w tablicy 2.
Tablica 2. Wymagania wobec kraweznika Dbetonowego, ustalone w PN-EN 1340 [5]

do stosowania w warunkach kontaktu z solg odladzajaca w warunkach mrozu

Lp |Cecha Zalaczni |Wymagania
k

1 Ksztait i1 wymiary

1.1 |Wartos$ci dopuszczalnych C Diugoéé: + 1%, 2 4 mm 1 £ 10 mm
odchytek od wymiardw Inne wymiary z wyjatkiem promienia:
nominalnych, z - dla powierzchni: * 3%, 2 3 mm, <
doktadnos$cia do 5 mm,
milimetra - dla innych czedci: + 5%, 2 3 mm,

< 10 mm

1.2 |Dopuszczalne odchytki C

od ptaskosci i
prostoliniowos$ci, dla

diugos$ci pomiarowej + 1,5 mm
300 mm + 2,0 mm
400 mm + 2,5 mm
500 mm + 4,0 mm
800 mm
2 Wtasciwos$ci fizyczne i1 mechaniczne
2.1 |Odpornos¢ na D Ubytek masy po badaniu: wartosé
zamrazanie/ Sdrednia £ 1,0 kg/m2, przy czym
rozmrazanie z udzialem kazdy pojedynczy wynik < 1,5 kg/m2

soli odladzajacych

2.2 Wy?rzymaioéé na T 1U |Klasa Charaktery |Kazdy
zglnanie ($l§sa wytrz. |styczna pojedynczy
wytrzymatosci ustalona wytrzymato |wynik, MPa
w dokumentacji &, MPa
projektowe’)

2 5,0 > 4,0
3 6,0 > 5,0

2.3 |Trwatos$¢ ze wzgledu na F Krawezniki maja zadawalajaca

wytrzymatosé trwatos¢ (wytrzymatosé) jesli
speinione sa wymagania pktu 2.2
oraz poddawane sa normalne]
konserwacji

2.4 |0dpornos$¢ na Scieranie H i T J|odpornoéé przy pomiarze na tarczy

Klasa szerokie] Bbhmego,




odporno |$ciernej, wg zal. H normy
$ci wg zat. G - badanie
normy - alternatywne
badanie
podstawowe
3 < 23 mm < 20000
4 < 20 mm mm3/5000 mm2
< 18000
mm3/5000 mm2

Odpornos$¢ na

pos$lizg/poslizgniecie

a) jes$li gdérna powierzchnia
kraweznika nie byta szlifowana
i/lub polerowana - zadawalajaca
odpornosé,

b) jesli wyjatkowo wymaga sie
podania wartos$ci odpornos$ci na
pos$lizg /pos$lizgniecie/ - nalezy
zadeklarowa¢ minimalng jej wartosé
pomierzona wg zatl. I normy
(wahadtowym przyrzadem do badania
tarcia),

c) trwaito$é¢ odpornosci na
pos$lizg/poslizgniecie w normalnych
warunkach uzytkowania kraweznika
jest zada-walajaca przez caly okres
uzytkowania, pod warunkiem
wtasciwego utrzymywania i gdy na
znacznej cze$ci nie zostailo
odstoniete kruszywo podlegajace
intensywnemu polerowaniu.

spekty wizualne

.1

Wyglad

a) powierzchnia kraweznika nie
powinna mie¢ rys i odpryskodw,

b) nie dopuszcza sie rozwarstwien w
kraweznikach dwuwarstwowych

c) ewentualne wykwity nie sg
uwazane za 1istotne

.2

Tekstura

a) krawezniki z powierzchnig o
specjalne]j teksturze - producent
powinien okre$lié¢ rodzaj tekstury,
b) tekstura powinna by¢ pordwnana z
prébkami dostarczonymi przez
producenta, zatwierdzonymi przez
odbiorce,

c) réznice w jednolitosdci tekstury,
spowodowane nieuniknionymi zmianami
we witasciwosci surowcdw i warunkdw
twardnienia, nie sa uwazane za
istotne

.3

Zabarwienie

a) barwiona moze by¢ warstwa
S$cieralna lub caty element,

b) zabarwienie powinno by¢
pordéwnane z prébkami dostarczonymi
przez producenta, zatwierdzonymi
przez odbiorce,

c) réznice w jednolitosci
zabarwienia, spowodowane
nieuniknionymi zmianami wiasciwosci
surowcdw lub warunkdédw dojrzewania
betonu, nie sa uwazane za istotne




Projektowane oznakowanie pionowe

a) Oznakowanie ronda - komplet znakdéw: A-7 ,ustapi pierwszenstwa” oraz C-12
sruch okrezny” - sztuk 3 (komplet)

b) Oznakowanie przejsé dla pieszych - D-6 ,przejscie dla pieszych” - sztuk4

c) Oznakowanie skrajni poziomej drogi - U9-b sztuk 6,

d) Oznakowanie skrzyzowan zwykiych - A-7 ,ustgpi pierwszenstwa” - sztuk 3,

D-1 ,droga z pierwszenstwem” - sztuk 3.

Opracowat:



