
825530

ch.kp.

j.bt.

w
oD

w
oD

woD100

woD100 w
o110

8.04

8.84

7.8

7.9

8.2

8.2
8.2

7.9

8.2

7.9

8.0

8.2

8.3

8.2

8.1

8.1

8.2

8.9

8.6

8.1

8.4

8.5

w

8.5
8.1k

8.07.86

o.p.

ch.br.

j.br.

tD

tD

tD

tD

tD

woD32

woD50

w
oD

eND

eND

j.br.

i.b.

j.bt.

j.br. j.br.

j.br.

o.p.

o.p.
ch.bt.

ch.bt.

ch.bt.

gr.

j.br.

ch.bt.

ch.bt.

w.b.

10.2

10.3

10.2

8.0

9.4

8.5

8.4 8.9 10.4

10.3

8.1

8.1

7.2

7.3

9.3

9.4

8.1

8.77

9.2

8.7

9.7

9.7

9.9 9.90 10.00

9.80
10.00

9.19.1

8.8
9.1

9.5

9.3

9.8
9.4

9.5

9.6

9.3

10.0

9.33

9.1

9.4

9.7

9.9

9.41

9.4

10.0

8.0

8.20

8.20

8.3

8.3

7.8

8.9

7.83

7.80 9.49

7.73

9.25

7.63

8.45

7.69

8.07

9.81

7.74

8.11

7.79

8.0
3

7.99

7.90

8.05

9.55

7.84

9.71

8.1
3

7.65

7.62

10.6

9.71

9.49

10.28

10.33
10.27

10.05 10.07

10.10

9.72
9.67

10.1

10.08

9.44

8.94

10.11

10.12
10.09

9.99

10.02 9.99

9.57

9.62 9.53

9.25

9.30

9.35

9.20

9.26
9.22

9.34
9.39

9.28

10.12

10.2

9.5

9.5

9.8

9.7

7.7

7.3

7.0

9.4

8.9

7.6

8.3

7.82

9.3

8.8

8.1
7.3

7.7

8.8

8.9
8.8

8.3

7.8

7.8

8.3

8.08

8.0

7.5

7.4

7.2

7.42

7.35

10.2

9.9

9.9

9.1 9.0

9.0

7.9

8.3

8.0

7.1

7.6

8.7

8.5

9.3

9.0

9.3

8.45

10.1

9.5

8.1

6.9

9.8

10.0

10.2

10.6

10.6

10.6

tA
tAtA

tA
tA

tAtA

tA

tA

tA

tA

tA

wo110

w
o110

woD10
0

woD100

tA
tA

tA

tA

wo110

ks160

ks
16
0

ks
25
0

ks160

ks160 ks160

ks160

ks160

ks160

ks
16
0

ks160 ks200

ks160

woD100

tD

ks

tD

ksD

tD

ks160

ks160

cn250

tD

tD

tD

tD

ks160

ks
16
0

ks160

ks160

ks

ks

ks160

ks

ks

ks160

ks160

ks160

ks1
60

ks160

ks160

ks160

ks

ksD200

ksD

ksD
150

ksD150

ksD
150

ksD
150

ks

eN
D

eN
D

eND

cD

cD

w
oD

100

woD

w
oD

25

wo32

6.88

6.82

7.08

7.18

6.83

8.336.95

7.956.61

8.677.22

w

w

w

9.4
8.8

9.5

9.8

9.
3

8.3
8.0

8.28.2
9.088.35

6.9

i.u.

t

t

i.u.

t

t

t

8.8

8.3

8.9

9.728.76

w

t

t

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

ke

k

k

kl

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k

k
k k

k

k
k

k

k

k

k

k

k

k

k
k

k

10.17

7.27

9.929.29

10.429.11
10.329.01

9.978.72

8.93

9.18

8.61

8.18

9.09

9.41

8.24

8.06

9.60

9.92

9.27

8.49

9.22

9.10

8.19

8.33

8.17
8.24

8.96

9.919.13

10.09

7.997.01

8.79

8.37

9.
13

9.5

9.5

8.8

9.
2

n.u.

i.u.

i.u.

i.u.

i.u.

i.u.

w

k

k

k

w

10.418.99

9.20

10.219.12

8.90

9.84

i.u.

eN
D

7.0

i.u.

27/38

569/37

569/38

dr

dr

15RIIIa

42

43/2

Br­RIIIb

RIIIa

28/24
RIVa

B

28/8

28/9

27/2
27/1

28/1

28/6
28/5

28/21

28/20

28/14
27/3

22/10

28/22

28/10

29

28/4

28/15
28/13

w
o­PO

D
G
iK.6630.123.2019

B

g1

m1

22/3

B

B

B

27/4

8

5

m1
1

IVt/14

IVt/13

s2452

s2442

s2441

s2122

s2121

s2120

s2123/s2451

t­PODGiK.6630.96.2017

wo­132/2014

28/11

m3

30/2

m1

m1

30/1

k1

g1

g1

m1

p1

i1

m1

g1m1

46

11

Br­RIIIb

t1
g1

i1

t1

i1

i1

B

RIIIa

Bi

Bi

RIIIb

10

9
7

4

h1Bi

RIIIa

RIIIb

W­RIIIb
RIIIb

5,0

5,0

5,0

2,0

5,0

R3,0

R6,0

R6,0

R3,0

R3,0

R3,0

R10,0

R50,0

R6,0

R4
,0

R6
,0

R2
5,0

R6,0

R6,0
R6,0

R20,0

R50
,0

R20,0

R6,0

R6,0

7,0
5,0

5,5

2,0

3,7

5,0

2,0

3,9

4,0
5,0

5,0

3,5

2,0
1,2

3,7

R4,0

R6,0

R6,0

R2,0

R2,0

3,5

3,5

3,5
2,0

25,0
3,0

3,0

mijanka

5,5

8,1

3,2

4,0

4,0

3,5

4,4

2,3

7,1

R10,0

R10
,0

5,0

4,1

0,8

5,0
3,6

3,6

4,4

3,6

2,8

3,2

2,1
R22,5

R10,0

R10,0

1,4

1,8

2,50,9

R8,5
0,9

2,0

2,0

111�

110
�

55�

11,4

7,7

1,5

1,5

3,03,0

3,42,4

2,5

A

B

Śr
od

ek
 w

ys
py

 m
ini
ro
nd

a

pk
t.B

 k
m 

0+
02

8,6
0

C

Sk
rzy
żow

ani
e k
m 
0+0

91,
20 
(od
c. 
AC
)

Po
czą
tek
 od
cin
ka 
CG
 km

 0+
000

D

Sk
rzy
żow

ani
e k
m 
0+1
19,
00

Po
czą
tek
 od
cin
ka 
DF
 km

 0+
000

E
Ko
nie
c o
dci
nka

 A
-E 
km
 0+
183
,50

kon
iec
 od
cin
ka 
o s
zer
oko

ści
 je
zdn

i 5
,0m

odcinek zmiany

szerokości jezdni

F
Skrzyżowanie km 0+042,20 na odcinku CF

km 0+032,80 na odcinku DF

G
Skrzyżowanie km 0+230,50

koniec odcinka CG

H Początek odcinka HI km 0+000

I Koniec odcinka HI km 0+057,30

2,0

3,5
1,0

3,6

1,5

IST
N.

1

1

2

0,5

posz
erze

nie

5,0

Przek
r�j Nr 

1

km 0
+013,

15

Przek
r�j Nr 

2

km 0
+021,

20
Przek

r�j Nr 
3

km 0
+024

,65

Przek
r�j Nr 

4

km 0
+036,

30

Prz
ekr

�j n
r 5

km
 0+

047
,20

Prz
ekr
�
j n
r 6

km
 0+
067

,00
Prz

ekr
�
j n
r 7

km
 0+
077

,05

zja
zd

 km
 0+

07
7,0

5

zja
zd 
km
 0+
067

,70

Prz
ekr
�
j n
r 8

km
 0+
087

,50

Prz
ekr
�
j n
r 9

km
 0+
102
,10

Prz
ekr
�
j n
r 1
0 k
m 
0+1
19,
00

Prz
ekr
�
j n
r 1
1 k
m 
0+1
32,
15

zjazd km 0+031,75

Przekr�
j nr 12 km 0+031,75

Przekr�
j nr 13

km 0+056,50

Przekr�
j nr 15

km 0+123,60Przekr�
j nr 16

km 0+161,70

zjazd km 0+176,90

Przekr�
j nr 17 km 0+176,90

Przekr�
j nr 18

km 0+196,80

Przekr�
j nr 19

km 0+224,50

zjazd km 0+024,00

Przekr�j nr 20 km 0+024,00

Przekr�j nr 21 km 0+057,30

zja
zd 
km
 0+
132
,15

zja
zd 
ist
nie
jąc
y d
o p
ozo

sta
wie
nia
 km

 0+
168
,30

zja
zd 
ist
nie
jąc
y d
o p
ozo

sta
wie
nia
 km

 0+
179
,30

10,4
7�

18,52�

R

T
SW
K
i
p

W 1
20,0m
18,52�
3,26m
0,26m
6,46m
2%

R

T
SW
K
i
p

W 2
50,0m
10,47�
4,58m
0,21m
9,14m
2%

zjazd km 0+098,60

zjazd km 0+106,05

początek mijanki km 0+091,10

koniec mijanki km 0+122,10 początek zatoki autobusowej km 0+018,20

PŁK 
km 0

+009,
65

KŁK km 0+016,11
PŁK

 km
 0+

043
,25

KŁ
K k

m 
0+0

52,
39

zjazd km 0+051,25

J

G skrzyżowanie km 0+015,30

PKŁ km 0+012,30

R

T
SW
K
i
p

W 3
20,0m
17,33�
3,04m
0,23m
6,04m
2%

17,33�

KŁK km 0+018,34

20,5
zmiana pochylenia

poprzecznego  lewego pasa

ruchu
134�

3,8

3,7

3,5

lokalne za
więżenie ch

odnika

ze względu
 na istn. o

grodzenie 
w pasie

drogowym

Przekr�
j nr 14

km 0+090,20

2,5

najniższy punkt niwelety km 0+178,51

3,0

3,5

3,5

2%

2%

2%
2%

2%
2%

3,5
1,2

3,5
2,0

1,6

2%

2%

2%

2%

2%

2%

2%

2%

2%

16,5
Rpr H =8,37 studnia ks

Rpr H =9,92studnia tp

5,5

5,0

2%

20,0

40,0

R10,0

zmiana pochy
lenia

poprzecznego

2%

2%

2%

2%2%

2%

I

I

II

II

III
III

IV
IV

V
V

VI

VI
1,0

1,0

1,0

2%
2%

VII

VII

VIII
VIII

12,4

R5,0

R5,0

3,8

4,2

2%

IST
N.

II

II

1,0

4,0

1,2

2,0

Począ
tek o

dcink
a AB

 km 0
+000,

00

 koniec odcinka BJ km 0+033,15

4,0

nasadzenia - drzewa

nasadzenia - drzewa

nasadzenia - dr
zewa

LEGENDA:                                      
- OŚ PROJEKTOWANA (znacznik 25m)

- JEZDNIA - NAWIERCHNIA Z KOSTKI BETONOWEJ (KOLOR SZARY)

- KRAWĘDZIE POMOCNICZE

- CHODNIK - NAWIERZCHNIA Z KOSTKI BETONOWEJ (KOLOR CZERWONY) 

- GRANICE DZIAŁEK (ZIELONE LINIE - GRANICE UŻYTK�W)

- OBRZEŻE BETONOWE 8x30x100cm (światło -1/+5cm)

- KRAWĘŻNIK BETONOWY ULICZNY 15x30x100 (światło +2cm)
- KRAWĘŻNIK BETONOWY ULICZNY 15x30x100 (światło +12cm)

- KRAWĘŻNIK BETONOWY WJAZDOWY 15x22 (światło +4cm)

- ZJAZD - NAWIERZCHNIA Z KOSTKI BETONOWEJ (KOLOR GRAFITOWY)
- ZABRUKI - NAWIERZCHNIA Z BRUKOWCA 16/20cm
- ZIELEŃ

- OPORNIK BETONOWY 12x25 (światło -1cm)

Projekt zagospodarowania terenu  Tytuł rysunku:

Nazwa:

Nr rys.: 2skala: 1:500

lipiec 2022r.mgr inż. Ernest Klos ZAP/0076/PWOD/13

ERNEST KLOS Projekty Budowy Dróg, ul. Fabryczna 2B, 72-300 Gryfice
Inwestor: Gmina Karnice, ul. Nadmorska 7, 72-343 Karnice

Przebudowa drogi gminnej w m. Dreżewo /dz. geod. Nr 42, 15, 43/2/, Gmina Karnice.

Projektował:
Opracowała: mgr inż. Magdalena Klos ZAP/0275/PWBD/21

- DRZEWO DO WYCINKI
- JEZDNIA RONDA Z KOSTKI BETONOWEJ KOLORU CZEROWNEGO TRAPEZOWEJ

- KRAWĘDŹ POBOCZA
- RURA OCHRONNA TYPU AROT DN 110


