PROJEKT
ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

Nazwa zamierzenia budowlanego
Budowa ulicy Kanatowej w Zyrardowie

Adres obiektu ]
Ulica Kanatowa, Zyrardow

Kategoria obiektu
XXV

Nazwa jednostki ewidencyjnej

14 3801_1 Gmina Miejska Zyrardow

Nazwa i numer obrebu
007
Numery dziatek

7361, 7140
Nazwa inwestora i adres

Prezydent Miasta Zyrardowa
Urzad Miasta Zyrardowa, Pl. Jana Pawtfa Il nr 1.
96-300 Zyrardéw

Opracowat
Biuro Studiow i Programéw SKRYBA
Wiestaw Mazurkiewicz, ul. Kalinowa 42 Wrzosow,
26-630 Jedlnia-Letnisko
Zakres Funkcja Imig, nazwisko, specjalnosé Data Podpis
opracowania 1 numer uprawnien opracowania
Projekt Wiestaw Mazurkiewicz
arcgﬁg';t\flr;ﬁi,”o' Projektant budownictwo drogowe, 23.12.2023
WR-WZDP-114/81
Projekt Zbigniew Plazewski
arcg'&g';ﬁgﬁino' Sprawdzajacy | budownictwo drogowe, 23.12.2023
WAM/0029/POOD/11
Projekt Arkadiusz Malik

architektoniczno- | Sprawdzajgcy | instalacje wodociggowe i 23.12.2023
budowlany kanalizacyjne
LUB/0048/PWOS/08




Spis tresci
. CZESC OPISOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO - 3
1. Projekt architektoniczno-budowlany w zakresie budowy drogi — 3
1.1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego - 3
1.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu - 3
1.3. Charakterystyczne parametry technicznego - 3
1.3.1. Zestawienie powierzchni - 3
1.3.2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu - 4
1.3.3. Przebieg projektowanej ulicy w planie - 4
1.3.4. Przekr¢j poprzeczny ulicy - 4
1.3.5. Profil podtuzny drogi — 4
1.3.6. Zakres robot budowlanych — 5
1.3.7. Konstrukcja nawierzchni jezdni - 5
1.3.8. Konstrukcja nawierzchni chodnika — 5
1.3.9. Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych — 5
1.3.10 Sposodb zapewnienia warunkéw niezbednych do korzystania z obiektu
przez osoby niepetnosprawne - 6
1.3.11. Rozwigzania budowlane nawigzujgce do warunkow terenu wystepujgcego
wzdtuz trasy - 6
1.3.12. Rozwigzanie zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano- instalacyjnego - 6
1.3.13. Organizacja ruchu i elementy BRD - 7
1.4. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu - 7
1.4.1. Warunki geotechniczne -7
1.4.2. Projekt geotechniczny - 7
1.4.3. Zatozenia przyjete do obliczen konstrukcyjnych — 10
1.4.4. Informacja o sposobie posadowienia obiektu — 10
2. Projekt architektoniczno-budowlany w zakresie odwodnienia drogi i korpusu - 11
2.1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego - 11
2.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu - 11
2.3. Charakterystyczne parametry technicznego - 11
2.3.1. Charakterystyka zlewni - 11
2.3.2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu - 12
2.3.3. Przebieg projektowanych urzgdzen w planie - 12
2.3.4. Profil podiuzny urzagdzen odwadniajgcych- 13
2.3.5. Zakres i sposob wykonania robot budowlanych — 13
2.4. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu - 14
2.4.1. Warunki geotechniczne-14
2.4.2. Kategoria geotechniczna obiektu - 15
2.4.3. Informacja o sposobie posadowienia obiektu — 17
3. Projekt architektoniczno-budowlany w zakresie budowy kanatu
technologicznego — 17
4. Oddziatywanie projektowanego obiektu na srodowisko — 17
Il. CZESC RYSUNKOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO-20
Rys. nr 1. Przekroj normalny ulicy Kanatowej
Rys. nr 2. Profil podtuzny ulicy Kanatowej. Niweleta.
Rys. nr 3. Konstrukcja nawierzchni jezdni, chodnika i podbudowy
Rys. nr 4. Przekroje poprzeczne drogi w rozstawie 50m.
Rys. nr 5. Konstrukcja zjazdu indywidualnego
Rys. nr 6. Rzedne wysokosciowe wpustéw i przykanalikow
Rys. nr 7. Schemat kanalizacji deszczowej. Warstwa.
Rys. nr 8. Profil podtuzny kanalizacji deszczowej
Rys. nr 9. Konstrukcja oston termicznych



I. CZESC OPISOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Projekt architektoniczno-budowlany w zakresie budowy drogi

1.1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem przedsiewziecia jest budowa fragmentu ulicy Kanatowej polegajgca na
wykonaniu paséw jezdnych wraz z podbudowg, obustronnych chodnikéw dla pieszych,
Zjazdow zwyktych do posesiji, wjazdu siegaczem do zespotu posesji oddalonych od ciggu
gtébwnego ulicy o 50m oraz zespotu urzgdzen umozliwiajgcych odwodnienie powierzchni
utwardzonych i korpusu drogowego.

Jest to obiekt kategorii XXV.

1.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Przeznaczeniem projektowanego obiektu jest zapewnienie komunikacji w ulicy Kanatowej
na odcinku od tukéw skretnych wyznaczonych geometrig ulicy Generata Jézefa Bema do
do tukéw wyznaczonych geometrig ulicy Piotra Skargi.

Niniejsze opracowanie ma na celu poprawe stanu technicznego i uzytkowego drogi przez
wykonanie nowego korpusu ulicznego.

Projekt zaktada wybudowanie nowej nawierzchni i podbudowy jezdni, nadanie trasie
odpowiedniego przebiegu oraz rozwigzanie w normatywny sposéb geometrii drogi,
skrzyzowan i wtgczenia do zewnetrznego uktadu drogowego.

Projekt przewiduje rowniez budowe dwustronnego chodnika dla pieszych, zjazdéw zwyktych
do posesiji, opasek przykraweznikowych, rabat trawiastych, siegacza oraz zespotu urzgdzen
umozliwiajgcych odwodnienie powierzchni utwardzonych oraz korpusy drogowego.

1.3. Charakterystyczne parametry technicznego

Na podstawie opisu przedmiotu zamdwienia przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:
- kategoria drogi: L
- predkos¢ projektowa — 30km/godz
- kategoria ruchu — KR2
- szeroko$¢ pasa drogowego — 14,0m
- pasy jezdne 2x3,0m
- nawierzchnia jezdni — kostki betonowe
- przekrdj poprzeczny jezdni daszkowy, 2%
- szeroko$¢ chodnika — 2m
- nawierzchnia chodnika — kostki betonowe

1.3.1 Zestawienie powierzchni

Budowa ulicy wymaga wykonania robot w nastepujgcych grupach:
- roboty ziemne i transport nadmiarow
- wykonanie warstw podbudowy jezdni i zjazdéw zwyktych
- wykonanie taw kraweznikowych i montaz kraweznikow
- wykonanie nawierzchni jezdni
- wykonanie nawierzchni chodnikéw
- wykonanie nawierzchni zatoki parkingowej



Zakres rzeczowy robot wedtug zaprojektowanej geometrii wyniesie szacunkowo:
- powierzchnia jezdni — 800m?
- powierzchnia zatok parkingowych — 80m?
- powierzchnia chodnika — 400m?
- powierzchnia zjazdow — 350m?
- zielen — 180m?
- opaski - 38m
- nawierzchnie wykonane z kostek betonowych grubosci 8cm — 1300m?
- nawierzchnie wykonane z kostek betonowych grubosci 6cm — 440m?

1.3.2. Forma architektonicznai funkcja obiektu

Jezdnia, chodniki, pobocza utwardzone i zjazdy indywidualne zostang wykonane w
poziomie otaczajgcego terenu. Nawierzchnie jezdni, chodnikéw, poboczy i zjazdow zostang
wykonane jako utwardzone =z zastosowaniem kostek betonowych. Utwardzone
powierzchnie zostang odwodnione.

Podstawowg funkcjg budowanej ulicy jest zapewnienie bezpiecznej komunikacji
samochodowej i pieszej z nieograniczonym dostepem do wszystkich dziatek graniczgacych
z droga.

Bezpieczenstwo uzytkowania i trwatos¢ konstrukcji zostanie zapewnione przez
zaprojektowanie podbudowy o odpowiednich parametrach oraz nawierzchni chodnikow i
poboczy z materiatdw spetniajgcych  podstawowe wymogi wytrzymatosciowe oraz
posiadajgcych aprobaty techniczne i deklaracje zgodnosci.

1.3.3. Przebieg projektowanej ulicy w planie

Trasa drogi objetej opracowaniem wynika z lokalizacji dziatek przeznaczonych pod pas
drogowy. Ulica poprowadzona jest w zasadzie jako zbi6r odcinkow prostych. Istniejgce
ulice krzyzujgce sie z ulicg Kanatowg sg do niej prostopadte lub usytuowane pod katem
zblizonym do prostego. Ulice krzyzujg sie wzajemnie w postaci skrzyzowan zwyktych z
petng mozliwoscig zmiany kierunku jazdy. Zjazd typu ,siegacz” umozliwia komunikacje z
posesji oddalonych o 50,0m od ciggu gtéwnego ulicy Kanatowej.

1.3.4. Przekroj poprzeczny ulicy

Przekré) normalny ulicy zaktada dwa pasy ruchu po 3,0m w kazdym kierunku
z przekrojem daszkowym o pochyleniu 2% na zewnatrz.

Ze wzgledu na istniejgca sie¢ gazowg pochylenie poprzeczne pasoéw jezdnych na odcinku
od km=0+000 do km=0+025 zaprojektowano ze spadkiem jednostronnym o nachyleniu
i=2%. Na pozostatym odcinku profil poprzeczny paséw jezdnych zaprojektowano jako
daszkowy ze spadkiem obustronnym i=2%.

Ulica wyposazona jest w dwustronny chodnik o szerokosci nie mniejszej 2,0m
bez wliczania szerokos$ci kraweznikéw i opornikow drogowych.

Os$ odwodnienia bedzie przebiega¢ symetrycznie, wzdtuz kraweznikéw drogowych.
Parametry przekrojéw poprzecznych w km=0+013 i km=0+120 przedstawiono na rys. nr 1.



1.3.5. Profil podiuzny drogi

Niweleta drogi skfada sie z 5 odcinkéw prostych potgczonych odcinkami tukowymi o
R=65,0m. Przy réznicy rzednych wysokosciowych skrajnych punktow drogi wynoszgce;j
2,16m srednie pochylenie podtuzne niwelety wynosi 1,35%.

Parametry wysokosciowe profilu podtuznego drogi przedstawiono na rys. nr 2.

1.3.6. Zakres rob6t budowlanych

Niniejszy projekt zaktada wykonanie nastepujgcych, najwazniejszych, robot budowlanych:
. Rozbidrka istniejgcych nawierzchni — 62m?

. Korytowanie — 801m3

. Budowa kraweznikéw drogowych i opornikéw — 342m

. Wykonanie warstwy wzmacniajgcej — 160m?3

. Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego - 190m?

. Wykonanie taw betonowych — 47m3

. Wykonie nawierzchni $cieralnych z kostek gr. 6cm — 440m?

. Wykonanie nawierzchni scieralnych z kostek gr. 8cm - 1300m?

ONOO GO, WN =

1.3.7. Konstrukcja nawierzchni jezdni

Dla ustalonej kategorii ruchu przy wymaganej nosnosci na powierzchni dolnych warstw
konstrukcji nawierzchni na poziomie E2 = 80MPa i istniejgcej grupie nosnosci podtoza
zastosowano jako warstwe dolng konstrukcje TYP 10. Warstwa wzmacniajgca Rm=2,5MPa
ma by¢ wykonana z mieszanki cementu i piachu gruboziarnistego o grubosci warstwy
20cm.
Jako gérng warstwe nawierzchni przyjeto konstrukcje TYP A1 o module sprezystosci
Eo=100Mpa:

- warstwa sScieralna z kostek betonowych wibroprasowanych o grubosci 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci 5cm.

- warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0 — 31,5mm o grubosci

warstwy po zageszczeniu mechanicznym 20cm,

tgczna grubosc¢ konstrukcji nawierzchni wynosi:

Hiaczna = 53cm

Przekrdj normalny drogi przedstawiono na rys. nr 1.

1.3.8. Konstrukcja nawierzchni chodnika i opaski

Chodnik
- nawierzchnia z kostek betonowych wibroprasowanych grubosci 6cm
- podsypka piaskowo-cementowa w stosunku 4:1 grubosci 5cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
grubosci 15cm
- warstwa mrozoochronna z piachu gruboziarnistego o gruboéci warstwy 10cm

Przekrdj konstrukcyjny jezdni, chodnikoéw i podbudowy przedstawiono na rys. nr 3.



1.3.9. Konstrukcja nawierzchni zjazdow i powierzchni parkingowej

Zjazdy zwykte i powierzchnia parkingowa
- nawierzchnia z kostek betonowych wibroprasowanych grubosci 8cm
- podsypka piaskowo-cementowa w stosunku 4:1 grubosci 5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
grubosci 20cm
- warstwa wzmacniajaca Rm=2,5MPa ma by¢ wykonana z mieszanki cementu i piachu
gruboziarnistego o grubos$ci warstwy 20cm.

Konstrukcje zjazdu indywidualnego przedstawiono na rys. nr 4.,

1.3.10 Sposo6b zapewnienia warunkow niezbednych do korzystania z obiektu przez
osoby niepetnosprawne

Geometria ulic i chodnikéw, a w szczegdlnosci szerokos$¢ chodnika, czytelnos¢ uktadu
komunikacyjnego oraz rozwigzanie wysokosciowe zostato zaprojektowane w sposob
zgodny z istniejgcymi wymogami:

- minimalna szerokos¢ chodnika — 2,0m

- maksymalne pochylenie podtuzne chodnika — 6%

- maksymalne pochylenie poprzeczne chodnika — 2%

- maksymalna wysokos¢ progow i uskokdw w ciggu chodnika — 2cm.
Zastosowanie niniejszych warunkow likwiduje ucigzliwosci w poruszaniu sie po obiekcie
0sOb niepetnosprawnych, w szczegolnosci poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich.

1.3.11. Rozwiazania budowlane nawigzujace do warunkéw terenu wystepujacego
wzdtuz trasy

Projekt budowlany ulicy nawigzuje pod wzgledem sytuacyjnym i wysokosciowym do
otaczajgcego terenu. Rozwigzanie geometryczne sieci budowanej ulicy oraz lokalizacja
chodnikdw dopasowane sg do istniejgcego zagospodarowania posesji sgsiadujgcych z
pasem drogowym. Pod wzgledem wysokosciowym, projektowane nawierzchnie przebiegajg
w poziomie przylegtego terenu, badz w minimalnych nasypach lub wykopach nie
stwarzajgcych utrudnien uzytkownikom przylegtych posesii.

Ulica zapewnia odpowiednig obstuge posesiji i infrastruktury znajdujgcej sie w bezposrednim
sgsiedztwie przez utwardzone zjazdy zwykte doprowadzone do granicy pasa drogowego 0
szerokos$ci istniejgcych wjazddw, nie wezszych niz 4,5m oraz jezdni dojazdowych, nie
szerszych niz pas jezdny drogi.

1.3.12. Rozwigzanie zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-
instalacyjnego

Inwestycja zaktada budowe urzgdzen odwadniajgcych powierzchnie utwardzone.
Rozwigzania dotyczgce urzgdzen odwadniajgcych zostaty przedstawione w odrebne;j
czesci niniejszego projektu.
Istniejgce elementy infrastruktury podziemne jak:

- kable elektroenergetyczne,

- kable telekomunikacyjne,

- rury sieci wodociggowych oraz

- rury sieci gazowych
zostaty zabezpieczone dwudzielnymi rurami ostonowymi.



1.3.13. Organizacja ruchu i elementy BRD

W ramach niniejszej dokumentacji wykonano projekt, oraz uzyskano jego zatwierdzenie,
docelowej organizacji ruchu drogowego.

1.4. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu

1.4.1. Warunki geotechniczne

Warunki gruntowo-wodne zaplanowanej do budowy drogi zostaty zbadane na zlecenie BSiP
SKRYBA w sierpniu 2023r. Wykonawcg badan byto przedsiebiorstwo ,eMWu” Maciej
Wiodek ul. Stodowiec 8/54 01-708 Warszawa. Wyniki badan zostaty przedstawione w Opinii
geotechnicznej ustalajgcej warunki gruntowo-wodne dla budowy ulicy Kanatowej w
Zyrardowie. Przedmiotowa opinia techniczna jest zatgcznikiem do dokumentagii
projektowej przebudowywanych drog.

W badanym terenie wykonano 2 sondowania prébnikiem przelotowym o $rednicy 7cm, na
gtebokos¢ do 4,0m. Wyniki badan zestawiono w postaci przekrojow geotechnicznych.
Strukture gruntu w poszczegolnych ulicach przedstawiono w tabeli nr 1.

Tabela nr 1. Charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych

Swobodne
Ulica | Nrsondy | Glebokosé Struktura zwierciadto
[m] wody [m]
0-1,20 Nasyp ziemny z domieszka gruzu

K 1 1,20-1,6 Piasek sredni, zo6tto-szary przewarstwiony -

3 piaskiem gliniastym

n 1,6-2,70 | Glina piaszczysta, ciemnoszara z domieszka zwiru

;‘ 0-0,8 Nasyp niekontrolowany

0 2 0,8-1,6 Glina zwigzla szarobragzowa przewarstwiona gling -

W piaszczysta ze zwirem

a 16-3,0 Piasek gliniasty, brazowy

1.4.2. Projekt geotechniczny.

W badanym terenie wykonano 2 sondowania prébnikiem przelotowym o $rednicy 7cm, na
gtebokos¢ do 3,0m. W obszarze zajmowanym przez projektowang nawierzchnie i
podbudowe jezdni, do gtebokosci 1,5 — 1,6m zalegajg piaski srednie i glina piaszczysta.
Ponizej zalegajg gliny zwiezte z przewarstwieniami glinami piaszczystymi. Wyniki badan
zestawiono w postaci przekrojéw geotechnicznych, sporzgdzonych dla poszczegdlnych
otworéw badawczych. Strukture gruntu w poszczegélnych otworach przedstawiono w
ponizszej tabeli.



Tabela nr 2. Struktura gruntu w ulicy Kanatowe;j

Swobodne
Ulica| Nrsondy |Glebokos¢ Struktura gruntu zwierciadlo
wody [m]
0-1,20 Nasyp ziemny z domieszka gruzu

aK 1 1,20-1,6 Piasek $redni, zotto-szary przewarstwiony

0 piaskiem gliniastym -

a 1,6-2,70 | Glina piaszczysta, ciemnoszara z domieszkg

t Zwiru

0

W 0-08 Nasyp niekontrolowany

2
a

0,8-1,6 | Glina zwigzla szarobrgzowa przewarstwiona
gling piaszczysta ze zwirem

16-3,0 Piasek gliniasty, bragzowy

Whnioski wynikajgce z przeprowadzonych badan sg nastepujgce:

1. Podtoze gruntowe terenu badan, do zbadanej gtebokosci 3,0m p.p.t. charakteryzujg
proste warunki gruntowo-wodne

2. Projektowang inwestycje zaliczg sie do | kategorii geotechnicznej.

3. Ostateczna kwalifikacja inwestycji do kategorii geotechnicznej, zgodnie

z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. [1] nalezy do Projektanta i powinna uwzglednia¢ charakterystyke
terenu badan i podtoza gruntowego, parametry fizyczno-mechaniczne gruntéw, oraz
zatozenia projektowe i ostateczne rozwigzania konstrukcyjne.

4. Zbadane grunty nalezg do trzech serii litologiczno — genetycznych. Grunty rodzime
serii | i warstwy IlIA posiadajg korzystne wartosci parametréw geotechnicznych i bedg
stanowity dobre podtoze robét budowlanych.

5. Grunty rodzime serii Il i warstwy IIIB charakteryzujg sie obnizonymi wartosciami
parametréw geotechnicznych ze wzgledu na swdj plastyczny stan wystepowania.

6. Nasypy niekontrolowane nalezg do gruntoéw nienosnych i nie mogg stanowi¢
bezposredniego podtoza robot budowlanych.

7. W trakcie wykonywania prac wiertniczych, w obrebie terenu badan, do gtebokosci
3,0 m p.p.t. nie stwierdzono wystepowania wod gruntowych i sgczen.

8. Nie wyklucza sie wystepowania sgczen w przestrzeniach miedzy wykonanymi
otworami. Po intensywnych i dtugotrwatych opadach atmosferycznych i wiosennych
roztopach na stropie osadéw spoistych mogg pojawiac sie sgczenia o rézne;j
intensywnosci.

9. W przypadku prowadzenia robét ziemnych w obrebie gruntéw spoistych nalezy
chronic je przed oddziatywaniem wody.

10. Wzrost wilgotnosci gruntéw spoistych bedzie prowadzit do ich uplastycznienia,



co spowoduje zmniejszenie wartosci parametréw wytrzymatos$ciowych tych gruntow.
Zwiekszy sie rowniez ich odksztatcalnos¢. Zmiana witasnosci tych gruntow moze

Opinia geotechniczna i Dokumentacja badan podfoza gruntowego

prowadzi¢ do znacznego obnizenia ich nosnosci. Wzrost wilgotnosci naturalnej

gruntow spoistych moze by¢é spowodowany opadami atmosferycznymi lub wodami
roztopowymi. W przypadku prowadzenia robot w obrebie gruntow spoistych, beda

one narazone na bezposrednie oddziatywanie opadéw atmosferycznych oraz
wystepujgcych na badanym terenie wéd gruntowych. Oddziatywania wywotane
pracujgcym sprzetem budowlanym, ruchem na placu budowy, itp. bedg utatwiac

i przyspiesza¢ absorbowanie wody opadowej i gruntowej przez spoiste podtoze

gruntowe, co w efekcie moze prowadzi¢ do jego uplastycznienia.

11. W trakcie wykonywania robot ziemnych zajdzie koniecznos¢ wykonywania nasypow,
zasypek i podsypek. Nasyp mozna formowac zaréwno z gruntdw spoistych jak

i niespoistych.

12. Podstawowym warunkiem technologicznym skutecznego zageszczania gruntéw
przeznaczonych na nasypy, zasypki, podsypki itp., jest ich prowadzenie przy

wilgotnosci optymalnej (wopt), uprzednio okreslonej w badaniach laboratoryjnych.

13. Podstawowym miarodajnym parametrem do odbioru zasypek, podsypek itp., jest
wskaznik zageszczenia IS (a nie stopieh zageszczenia ID). Odbiér zageszczanego
podtoza powinien odbywac sie warstwami.

Ponizej gruntow nasypowych z gruzem i humusem, kwalifikujgcym sie do wymiany,
siegajgcym miejscami nawet do 1,2m wystepujg grunty rodzime: piaski srednie z
przewarstwieniami piaskami gliniastymi i gliny zwiezte.

Dla stwierdzonych warunkow wodnych w obrebie wszystkich otworow badawczych
okreslono grupe nosnosci gruntdw G3 obejmujgcg wysadzinowe warstwy podtoza
gruntowego w postaci gruntow gliniastych.

Tabela nr 3. Parametry podtoza gruntowego w ulicy Kanatowej

Struktura geotechniczna gruntu
do glebokosci przemarzania (hz=1,0m)

Kilometraz otworu badawczego

Otwor nr 1 Otwor nr 2
km=0+035 km=0+116
nN (thuczen + Pg + H) do 0,7m nN (thuczen + Pg + H) do 0,8m
Ps//Pg do 1,2m Gz//Gp+Z do 1,5m
Gp+Z od 1,2m Gpod 1,6m

Rodzaj gruntu podtoza

Wysadzinowy Wysadzinowy

Grupa no$nos$ci podtoza nawierzchni
G3 G3




Podbudowa paséw jezdnych po Kkorytowaniu bedzie zlokalizowana w rzednych
wysokosciowych wynoszgcych 0,53m ponizej poziomu istniejgcego terenu.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 kwietnia 2012r, projektant, uwzgledniajgc charakterystyke terenu wyznaczonego
pod inwestycje, charakterystyke badan podioza gruntowego i parametry fizyko-
mechaniczne gruntow i przyjete zatozenia projektowe zalicza inwestycje do | kategorii
geotechnicznej.

1.4.3. Zalozenia przyjete do obliczen konstrukcyjnych

Zgodnie z dyspozycjg Inwestora parametry konstrukcyjne jezdni zostaty zaprojektowane dla
ruchu samochodowego o natezeniu KR2. Uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni
jezdnych przyjeto positkujgc sie zatgcznikami 4 i 5 do rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 1999r, poz. 439 oraz
na podstawie Nowego Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych opracowanego w Politechnice Gdanskiej w Katedrze Inzynierii Drogowe;.
Zastosowano nastepujgce zatozenia i obliczenia:

1. Zatozenia i dane do obliczen na obszarach nie wymagajgcych wzmocnienia gruntu
1.1. Kategoria ruchu — KR 2
1.2. Predkos$c¢ projektowa 30km/godz
1.3.  Warunki gruntowo-wodne
- grunty w podtozu: nie stwierdzono wystepowanie gruntow watpliwych
- poziom wody gruntowej: ponizej 3,0m
- grupa nos$nosci podioza: przyjeto G3
- gteboko$¢ przemarzania: h; =1,0m

1.4.4. Informacja o sposobie posadowienia obiektu.

Nawierzchnie Scieralng pasow jezdnych posadowiono na podbudowie ztozonej z dwoch
warstw: podbudowie zasadniczej wykonanej z kruszywa tamanego oraz warstwie
wzmacniajgcej Rm=2,5MPa. Najnizsza rzedna wysokosciowa dna podbudowy wynosi
0,53m ponizej poziomu niwelety drogi. Najwyzej zlokalizowane swobodne zwierciadto
wody gruntowej znajduje sie na gtebokosci ponizej 3,0m ppt, zatem projektowany obiekt jest
posadowiony na podiozu charakteryzujgcym sie prostg formg i nieskomplikowanym
schematem statycznym.

W takim przypadku wystarczajgce jest zapewnienie minimalnych wymagan okreslanych na
podstawie doswiadczen i prob geotechnicznych o znaczeniu jakosciowym. Wyzej omowione
parametry umozliwiajg posadowienie obiektu drogowego bezposrednio po wykonaniu
korytowania i mechanicznym zageszczeniu warstwy gruntu w wykopie.
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2. Projekt architektoniczno-budowlany w zakresie odwodnienia drogi
| korpusu drogowego

2.1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego elementu przedsiewziecia jest budowa kanalizacji deszczowej, tj.
zespotu urzgdzen zbierajgcych wody deszczowe i roztopowe z utwardzonych powierzchni
oraz ich transport do odbiornikéw.

Jest to obiekt kategorii XXV.

2.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Przeznaczeniem projektowanego obiektu jest zapewnienie skutecznego odwodnienia
powierzchni jezdni, chodnikow, oraz powierzchni utwardzonych.

Zespot urzadzen odwadniajgcych sktada sie z wpustow deszczowych zlokalizowanych
wzdtuz kanatow przykraweznikowych, przykanalikow transportujgcych grawitacyjnie wody
deszczowe od wpustow deszczowych do kolektora zbiorczego oraz kolektora zbiorczego
transportujgcego grawitacyjnie zebrane wody deszczowe do odbiornika.

Zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi odwodnienie nastgpi przez skierowanie
zebranych z odwadnianych powierzchni wod deszczowych i roztopowych do kanalizacji
deszczowej za posrednictwem studni zlokalizowanej w pasie jezdnym ulicy Piotra Skargi
Studnia odbiorcza posiada rzedng wysokosciowg pokrywy 118,46m.n.p.m. oraz dna
117,60m.n.p.m. Rzedna wysokos$ciowa dna kolektora odwadniajgcego wprowadzanego do
studni odbiorczej wyniesie 117,60m.n.p.m.

2.3. Charakterystyczne parametry techniczne.

2.3.1. Charakterystyka zlewni.

1. Charakterystyka obszaru objetego projektowaniem.

Charakterystyke zlewni ulicy Kanatowej przedstawiono w ponizszym zestawieniu.

Ulica Powierz. jezdni, Powierzchnia Powierzchnia Powierzchnia
zatok i zielona dachéw Zlewni
chodnikow [m?] [m?] [m?]
[m?]
Kanatowa 1640 900 2160 4700

Maksymalny godzinowy zrzut woéd deszczowych obliczono przy zatozeniu czasu trwania
deszczu miarodajnego t=60min. Natezenie deszczu o takim czasie trwania i czestotliwosci
wystepowania raz na dwa lata (c=2) wyniesie q=40[l/sxha]. Przyjmujgc, ze natezenie
deszczu w ciggu godziny jest state, maksymalny godzinowy zrzut Sciekow ze zlewni
wyniesie:
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Qmaxgodz = 40 [I/sxha] x 0,4700 [ha] = 18,8 [I/s] x 3600/1000 = 67,68 [m3/godz]
Sredni dobowy zrzut wod deszczowych obliczono na podstawie Sredniej rocznej ilosci
odprowadzanych wdd deszczowych. Srednig roczng ilo§¢ wod deszczowych
odprowadzanych do odbiornika z poszczegdlnych zlewni obliczono wg wzoru:

Qr =f X H X Fzred X 10 [m3/rok]
Qr=0,9 x 550 x 0,4700 x 10 [m3/rok] = 2326 [m3/rok]
Przecietnie w roku liczba dni z opadem wynosi 180, zatem Sredni dobowy zrzut woéd
deszczowych wyniesie:

Qsr.dob. = 12,9[m3/dobe]

Parametry ilosciowe wod deszczowych i roztopowych przedstawiono w ponizszej tabeli

Zlewnia llos¢ wod
(ulica) Qmax [I/s] Qsr. rocz. [M3/rok]
Kanatowa 12,9 2326

2.3.2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu

Odwodnienie powierzchni utwardzonych odbywa sie metodg grawitacyjng. Przekrdj jezdni
o pochyleniu 2% w strone kraweznikdéw oraz pochylenie poprzeczne chodnikéw i opasek
zapewnig sptyw wod deszczowych do kanatow przykraweznikowych. Profil podtuzny jezdni
o nachyleniu nie mniejszym niz 0,4% spowoduje skuteczny transport grawitacyjny wéd do
kolejnych wpustéw deszczowych. Pochylenie poprzeczne przykanalikow nachyleniu 2%
spowoduje transport wod do kolektora zbiorczego. Pochylenie podtuzne kolektora o
nachyleniu na catej dtugosci 0,5% spowoduje transport zebranych wod deszczowych do
studni zbiorczej SRO.

Réznica rzednych wysokosciowych wylotu kolektora ze studni poczatkowej SR1 (118,24 m)
oraz wlotu kolektora do studni koncowej SRO (117,60m) wynosi 0,64m. Rzedne
wysokosciowe wlotow powierzchniowych wpustoéw deszczowych, wylotow przykanalikow
oraz ich wlotéw do kolektora odwadniajgcego przedstawiono na rys. nr 5.

2.3.3. Przebieg projektowanych urzadzen odwadniajgcych w planie

Podstawowymi elementami zespotu urzgdzen odwadniajgcych sg: kolektor zbiorczy o
Srednicy DN400Omm PVC, studnie kanalizacji deszczowej o korpusach betonowych srednicy
wewnetrznej Dw1000, wpusty deszczowe o korpusach betonowych z osadnikiem.
Kolektor odwadniajgcy na catej diugosci jest zlokalizowany pod podbudowg paséw
jezdnych. Kazda zmiana kierunku biegu kolektora, pozioma i pionowa, jest realizowana za
posrednictwem studzien kanalizacyjnych. Liczba zaprojektowanych studzien wynosi 5 szt.
Kolektor sktada sie z 5 odcinkow. Kazdy odcinek jest prostolinijny. Transport wod z wpustéw
deszczowych do studzien zbiorczych odbywa sie za posrednictwem 10 prostolinijnych
przykanalikow. Przebieg projektowanych urzadzen odwadniajgcych przedstawiono na
schemacie (warstwie) urzagdzen odwadniajgcych na rys. nr 6.

Zestawienie elementow zespotu urzgdzen odwadniajgcych:
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Kanalizacyjne studnie zbiorcze o korpusach betonowych DN21000 — 5szt
Kolektor odwadniajgcy PVC 400 SN8 — 127m

Przykanaliki odwadniajgce PVC 160 SN8 — 73m

Wopusty deszczowe o korpusach betonowych z osadnikiem - 10szt

2.3.4. Profil podtuzny urzadzen odwadniajacych

Profil podtuzny urzadzen odwadniajgcych przedstawiony na rys. nr 7. okresla rzedne
wysokosciowe pokryw i spodow studzien kanalizacyjnych, rzedne wysokosciowe
wprowadzenia i wyprowadzenia rur kolektora do korpuséw studzien, rzedne wysokosciowe
wlotéw powierzchniowych do wpustow oraz spodow osadnikdw.

Profil podtuzny o ktéorym mowa powyzej, wskazuje na brak kolizji zaprojektowanych
urzgdzen odwadniajgcych z istniejgcg kanalizacja sanitarng, kablami elektroenergetycznymi
i telekomunikacyjny i oraz siecig wodociggowa i gazowa.

2.3.5. Zakres i sposéb wykonania robé6t budowlanych

W kazdym przypadku zmiany kierunku lub posadowienia wysokosciowego rury kolektora

DN400 zastosowano studnie kanalizacyjne z kregow betonowych Dw1000 zwienczone

wiazami zeliwnymi @600. W miejscach gdzie odbywa sie ruch samochodowy zastosowano

wiazy klasy D400 oraz kregi odcigzajgce.

Jako wpusty deszczowe zastosowano zeliwne kraty kraweznikowe z korpusami z rur

betonowych DN500. Wszystkie wpusty wyposazono w komory osadnikowe o gtebokosci

1,0m.

Sie¢ kanalizacji odwadniajgcej zostata zaprojektowana zgodnie z nastepujgcymi zasadami:
1. Kanaty deszczowe nalezato zaprojektowaé o srednicy min. DN 400mm i spadku
minimalnym 0,375%.

2. Zastosowano rury kanalizacyjne z PVC SN8.

3. Kanaty deszczowe nalezy tgczy¢ ze sobg w studniach wtazowych zgodnie z
zasadg ,strop w ,strop”.

4. Przytgcza do wpustow nalezy wigczac¢ w studniach zgodnie z zasadg ,strop w
strop”

5. W kazdym miejscu zmiany kierunku i spadku kanatu, na skrzyzowaniach ulic i na
koncowkach odgatezien bocznych nalezato zaprojektowac i wybudowac studnie
wiazowe o Srednicy wewnetrznej min. 1000mm.

6. Witazy studni zlokalizowanych w ciggach jezdnych oraz wpusty deszczowe nalezy
obsadzi¢ z zastosowaniem pierscieni odcigzajgcych i pierscieni utrzymujgcych
krate.

Studnie kanalizacyjne nalezy wyposazy¢ w stopnie zeliwne lub stalowe
powlekane tworzywem sztucznym montowane w uktadzie mijankowym oraz we
wiazy kanatowe zeliwne klasy D400.

Poczynajgc od km=0+081 kolektor odwadniajacy i przykanaliki sg zlokalizowane powyzej
strefy przemarzania. Na tych odcinkach zaprojektowano ostony termiczne przedstawione
narys. nr 8.

Przewiduje sie zastosowanie wpustow ulicznych kotnierzowych z rusztem uchylnym.

Przed zasypaniem wykonanego odcinka kanatu nalezy dokona¢ jego kontroli wizualnej,
a takze przeprowadzi¢ prébe jego szczelnosci zgodnie z normg PN-EN 1610 Budowa i
badania przewoddéw kanalizacyjnych lub réwnowazne. Podczas wykonywania proby
szczelnosci nalezy stosowac sie do zalecenh producenta rur.
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Przed przystgpieniem do robot ziemnych o terminie rozpoczecia nalezy zawiadomic
zainteresowane instytucje i uzytkownikéw, ktérych instalacje znajdujg sie w poblizu trasy
projektowanej kanalizacji deszczowej. W miejscach szczegdlnego uzbrojenia podziemnego
nalezy wykona¢ probne poprzeczne wykopy dla doktadnego usytuowania przewodow.
Pozwoli to na ewentualng korekte trasy kolektorow Ilub wykonanie specjalnych
zabezpieczen uzbrojenia wzgledem kanalizacji deszczowej w przypadku zbyt bliskich,
niezgodnych z przepisami, odlegtosci miedzy nimi.

W trakcie budowy kanalizacji deszczowej nalezy wykona¢ wykopy o scianach pionowych.
Wszystkie wykopy powinny by¢ zabezpieczone i oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Projektowany rurocigg nalezy utozy¢ na podsypce piaskowej o grub. 20 cm

i stosowa¢ nadsypke o grubosci 20 cm ponad najwyzszy punkt zewnetrznej powierzchni
rury. Wykopy nalezy prowadzi¢ jako umocnione. W przypadku Kkolizji z istniejgcym
uzbrojeniem wykopy nalezy przeprowadzi¢ recznie pod nadzorem wiasciciela istniejgcej
sieci. Pozostatg czes¢ wykopu nalezy zasyp¢ gruntem rodzimym.

2.4. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu

2.4.1. Warunki geotechniczne

Warunki gruntowo-wodne zaplanowanej do budowy drogi zostaty zbadane na zlecenie BSiP
SKRYBA w sierpniu 2023r. Wykonawcg badan byto przedsiebiorstwo ,eMWu” Maciej
Wiodek ul. Stodowiec 8/54 01-708 Warszawa. Wyniki badan zostaty przedstawione w Opinii
geotechnicznej ustalajgcej warunki gruntowo-wodne dla budowy ulicy Kanatowej w
Zyrardowie. Przedmiotowa opinia techniczna jest zatgcznikiem do dokumentacji
projektowej przebudowywanych drog.

W badanym terenie wykonano 2 sondowania prébnikiem przelotowym o $rednicy 7cm, na
gtebokos¢ do 4,0m. Wyniki badan zestawiono w postaci przekrojow geotechnicznych.
Strukture gruntu w poszczegdlnych ulicach przedstawiono w tabeli nr 1.

Tabela nr 1. Charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych

Swobodne
Ulica | Nrsondy Gie;l[ar%l](os’c’ Struktura zwierciadto
wody [m]
0-1,20 Nasyp ziemny z domieszka gruzu

K 1 1,20-1,6 Piasek sredni, zélto—szgry przewarstwiony piaskiem --

a gliniastym

n 1,6-2,70 Glina piaszczysta, ciemnoszara z domieszkg zwiru

? , 0-08 Nasyp niekontrolowany

0 0,8-1,6 Glina zwigzta szarobrazowa przewarstwiona gling -

w piaszczystg ze zwirem

a

16-3,0 Piasek gliniasty, brazowy
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2.4.2. Projekt geotechniczny.

W badanym terenie wykonano 2 sondowania prébnikiem przelotowym o srednicy 7cm, na
gtebokos¢ do 3,0m. W obszarze zajmowanym przez projektowang nawierzchnie i
podbudowe jezdni, do gtebokosci 1,5 — 1,6m zalegajg piaski srednie i glina piaszczysta.
Ponizej zalegajg gliny zwiezte z przewarstwieniami glinami piaszczystymi. Wyniki badan
zestawiono w postaci przekrojow geotechnicznych, sporzgdzonych dla poszczegdinych
otworéw badawczych. Strukture gruntu w poszczegdélnych otworach przedstawiono w
ponizszej tabeli.

Tabela nr 2. Struktura gruntu w ulicy Kanatowe;j

Swobodne
Ulica| Nrsondy |Glebokos¢ Struktura gruntu zwierciadlo
wody [m]
0-1,20 Nasyp ziemny z domieszka gruzu

aK 1 1,20-1,6 Piasek $redni, zotto-szary przewarstwiony

0 piaskiem gliniastym -

a 1,6-2,70 | Glina piaszczysta, ciemnoszara z domieszka

t Zwiru

0

W 0-08 Nasyp niekontrolowany

a 2 0,8-1,6 | Glina zwigzla szarobrgzowa przewarstwiona

gling piaszczysta ze zwirem

16-3,0 Piasek gliniasty, bragzowy

Whnioski wynikajgce z przeprowadzonych badan sg nastepujgce:

1. Podtoze gruntowe terenu badan, do zbadanej gtebokosci 3,0m p.p.t. charakteryzujg
proste warunki gruntowo-wodne

2. Projektowang inwestycje zaliczg sie do | kategorii geotechnicznej.

3. Ostateczna kwalifikacja inwestycji do kategorii geotechnicznej, zgodnie

z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. [1] nalezy do Projektanta i powinna uwzglednia¢ charakterystyke
terenu badan i podtoza gruntowego, parametry fizyczno-mechaniczne gruntéw, oraz
zatozenia projektowe i ostateczne rozwigzania konstrukcyjne.

4. Zbadane grunty nalezg do trzech serii litologiczno — genetycznych. Grunty rodzime
serii | i warstwy IlIA posiadajg korzystne wartosci parametréw geotechnicznych i bedg
stanowity dobre podtoze robét budowlanych.

5. Grunty rodzime serii Il i warstwy [IIB charakteryzujg sie obnizonymi wartosciami
parametréw geotechnicznych ze wzgledu na swdj plastyczny stan wystepowania.

6. Nasypy niekontrolowane nalezg do gruntow nienosnych i nie mogg stanowi¢
bezposredniego podtoza rob6t budowlanych.

7. W trakcie wykonywania prac wiertniczych, w obrebie terenu badan, do gtebokosci
3,0 m p.p.t. nie stwierdzono wystepowania wod gruntowych i sgczen.
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8. Nie wyklucza sie wystepowania sgczen w przestrzeniach miedzy wykonanymi

otworami. Po intensywnych i dlugotrwatych opadach atmosferycznych i wiosennych
roztopach na stropie osaddéw spoistych mogg pojawiac sie sgczenia o roznej
intensywnosci.

9. W przypadku prowadzenia robét ziemnych w obrebie gruntéw spoistych nalezy
chroni¢ je przed oddziatywaniem wody.

10. Wzrost wilgotnosci gruntéw spoistych bedzie prowadzit do ich uplastycznienia,

co spowoduje zmniejszenie wartosci parametréw wytrzymatosciowych tych gruntow.
Zwiekszy sie rowniez ich odksztatcalnos¢. Zmiana wtasnosci tych gruntéw moze

Opinia geotechniczna i Dokumentacja badan podfoza gruntowego

prowadzi¢ do znacznego obnizenia ich nosnosci. Wzrost wilgotnosci naturalnej

gruntow spoistych moze by¢é spowodowany opadami atmosferycznymi lub wodami
roztopowymi. W przypadku prowadzenia robét w obrebie gruntow spoistych, beda

one narazone na bezposrednie oddziatywanie opadoéw atmosferycznych oraz
wystepujgcych na badanym terenie woéd gruntowych. Oddziatywania wywotane
pracujgcym sprzetem budowlanym, ruchem na placu budowy, itp. bedg utatwiac

i przyspiesza¢ absorbowanie wody opadowej i gruntowej przez spoiste podtoze

gruntowe, co w efekcie moze prowadzi¢ do jego uplastycznienia.

11. W trakcie wykonywania robot ziemnych zajdzie koniecznos¢ wykonywania nasypow,
zasypek i podsypek. Nasyp mozna formowac zaréwno z gruntow spoistych jak

I niespoistych.

12. Podstawowym warunkiem technologicznym skutecznego zageszczania gruntow
przeznaczonych na nasypy, zasypki, podsypki itp., jest ich prowadzenie przy

wilgotnosci optymalnej (wopt), uprzednio okreslonej w badaniach laboratoryjnych.

13. Podstawowym miarodajnym parametrem do odbioru zasypek, podsypek itp., jest
wskaznik zageszczenia IS (a nie stopieh zageszczenia ID). Odbiér zageszczanego
podtoza powinien odbywac sie warstwami.

Ponizej gruntéw nasypowych z gruzem i humusem, kwalifikujgcym sie do wymiany,
siegajgcym miejscami nawet do 1,2m wystepujg grunty rodzime: piaski srednie z
przewarstwieniami piaskami gliniastymi i gliny zwiezte.

Dla stwierdzonych warunkéw wodnych w obrebie wszystkich otworéw badawczych
okreslono grupe nosnosci gruntdw G3 obejmujgcg wysadzinowe warstwy podioza
gruntowego w postaci gruntow gliniastych.

Podbudowa paséw jezdnych po korytowaniu bedzie zlokalizowana w rzednych
wysokosciowych wynoszgcych 0,53m ponizej poziomu istniejgcego terenu.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 26 kwietnia 2012r, projektant, uwzgledniajgc charakterystyke terenu wyznaczonego
pod inwestycje, charakterystyke badahn podioza gruntowego i parametry fizyko-
mechaniczne gruntdéw i przyjete zatozenia projektowe zalicza inwestycje do | kategorii
geotechnicznej
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Tabela nr 3. Parametry podtoza gruntowego w ulicy Kanatowej

Struktura geotechniczna gruntu
do glebokosci przemarzania (hz=1,0m)

Kilometraz otworu badawczego

Otwor nr 1 Otwor nr 2
km=0+035 km=0+116
nN (thuczen + Pg + H) do 0,7m nN (thuczen + Pg + H) do 0,8m
Ps//Pg do 1,2m Gz//Gp+Z do 1,5m
Gp+Z od 1,2m Gp od 1,6m

Rodzaj gruntu podtoza

Wysadzinowy Wysadzinowy

Grupa nos$nosci podtoza nawierzchni

G3 G3

2.4.3. Informacja o sposobie posadowienia obiektu.

Kolektor odwadniajgcy w najnizszym punkcie profilu podtuznego posadowiono w rzednej
wysokosciowej 117,60m ppt, tj 1,0m ponizej poziomu niwelety.

Najwyzej zlokalizowane swobodne zwierciadto wody gruntowej znajduje sie na gtebokosci
ponizej 3,0m ppt, zatem projektowany obiekt jest posadowiony na podtozu
charakteryzujgcym sie prostg formg i nieskomplikowanym schematem statycznym.

W takim przypadku wystarczajgce jest zapewnienie minimalnych wymagan okreslanych na
podstawie doswiadczen i préb geotechnicznych o znaczeniu jakosciowym. Wyzej omdwione
parametry umozliwiajg posadowienie obiektu drogowego bezposrednio po wykonaniu
waskoprzestrzennego wykopu i mechanicznym zageszczeniu warstwy podsypki na gruncie
w wykopie.

3. Projekt architektoniczno-budowlany w zakresie budowy kanatu
technologicznego

W niniejszym przedsiewzieciu nie wystepuje obowigzek budowy kanatu technologicznego,
co wynika z art. 39 ust. 6Ba pkt 4a i 4b. Obwieszczenia Marszatka Sejmu Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 7 lipca 2022r poz. 1693 w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu ustawy o drogach publicznych.

4. Oddziatywanie projektowanego obiektu na Srodowisko

1. W zakresie zapotrzebowania i jakos$ci wody oraz jakosci i sposobu odprowadzania
Sciekow.

Na etapie budowy woda do celéw technologicznych bedzie dostarczana beczkowozami. Na

etapie uzytkowania obiekt nie wymaga zaopatrzenia w wode. Scieki bytowe powstajgce w

trakcie prowadzonych robdét majg by¢ odprowadzone do szczelnych zbiornikow

bezodptywowych.
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W trakcie uzytkowania drogi wody deszczowe i roztopowe bedg ujmowane przez wpusty
deszczowe i przykanalikami transportowane do kanalizacji deszczowej zaprojektowanej w
ramach mniejszej dokumentaciji

2. W zakresie emisji zanieczyszczen gazowych.

Ze wzgledu na fakt, ze rozbudowa obiektow dotyczy istniejgcych ciggow jezdnych i zjazdow
przebiegajgcych pomiedzy zamieszkatymi posesjami, natezenie ruchu drogowego nie
ulegnie zmianie. Zatem z tytulu zrealizowanego przedsiewziecia emisja zanieczyszczen
gazowych w postaci spalin generowanych przez srodki transportu nie ulegnie zmianie.

2. W zakresie rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow.

Na etapie budowy materiaty z rozbidrek oraz odpady powstajgce w trakcie budowy majg
by¢ segregowane a nastepnie przewozone na place sktadowe lub powtérnie wykorzystane.
W trakcie uzytkowania ruch samochodowy na przebudowanych drogach spowoduje
powstawanie zanieczyszczen ropopochodnych i zawiesiny ogolnej w Sciekach opadowych.
Z odpadami tymi gromadzonymi w osadnikach studzien kanalizacyjnych nalezy postepowac
zgodnie z gminnym planem gospodarki odpadami.

3. W zakresie emisji hatasu, wibracji i promieniowania.

Na etapie budowy wystgpi emisja hatasu i wibracji wywotanych pracg maszyn i urzadzen
budowlanych.
W trakcie uzytkowania drég podstawowymi czynnikami determinujgcymi powstawanie
nadmiernego hatasu drogowego sa:

- predkos¢ pojazdu

- zty stan techniczny pojazdu

- brak ptynnosci ruchu pojazdow

- zty stan techniczny nawierzchni drogi

- nieodpowiednia struktura nawierzchni drogi
W przedmiotowym przypadku, z uwagi na zasadniczg poprawe stanu technicznego drog
nalezy wnosic, ze zrealizowanie przedsiewziecia przyczyni sie do obnizenia emisji hatasu i
wibracji.

4. W zakresie wpltywu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, wody
powierzchniowe i podziemne.

Projektowana inwestycja nie wymaga usuniecia drzewa kolidujgcych z projektowanym
pasem drogowym.

5. Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze, przestrzen rolniczg i zabytki

Realizacja niniejszej inwestycji spowoduje krotkoterminowe oddziatywanie na srodowisko
zwigzane z robotami drogowymi oraz dtugoterminowe zwigzane z jej eksploatacja.

Do zagrozen tych naleza:

- zanieczyszczenie otoczenia drogi materiatami uzytymi do wykonania podbudowy (grunt
stabilizowany cementem, mieszanka kruszywa tamanego) i nawierzchni bitumiczne;j
(mieszanka mineralno-asfaltowa i emulsja asfaltowa) odpady te bedg natychmiast
wywozone i nie spowodujg skazenia srodowiska oraz gleby,

- zanieczyszczenie powietrza pytem wzbudzanym przez pojazdy dowozgce materiaty po
uktadanych warstwach nawierzchni,
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- zanieczyszczenie powietrza spalinami z silnikbw maszyn i pojazdow transportowych
gazami i oparami wydzielanymi przez uzyte lepiszcza, mieszanke mineralno-asfaltows,
opary benzyny z pojazdéw i maszyn, ewentualne wycieki olejow,

- zanieczyszczenia pasa drogowego materiatami — prefabrykatami betonowymi, piaskiem,
kruszywem,

- zmiana zakresu sptywu wod opadowych spowodowane zmiang rodzaju nawierzchni jezdni
wptywajgca korzystnie na Srodowisko.

Po budowie drogi gminnej ruch powinien by¢ bardziej ptynny, zlikwidowane zostang czynniki
wtorne (zapylenie, odpady itp.).

Zagrozenia po budowie drogi gminnej powinny by¢ znacznie ograniczone w porownaniu ze
stanem istniejgcym i planowanym natezeniem ruchu.

Zgodnie z zapisami Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko ww. inwestycja nie wymaga
uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach to oznacza, ze dla budowy drogi
gminnej nie istnieje koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko i
sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Dziatki na ktorych jest projektowana droga nie sg wpisane do rejestru zabytkdéw oraz teren
na ktorym zlokalizowano droge nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

6. Charakterystyka energetyczna obiektu
Nie dotyczy obiektu bedgcego budowlg drogowa.

7.  Zapewnienie warunkéw swobodnego uzytkowania obiektu przez osoby
niepetnosprawne.

W celu zapewnienia swobodnego uzytkowania obiektu drogowego przez osoby

niepetnosprawne, w szczegolnosci poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich,

zastosowano rozwigzania eliminujgce niedopuszczalne roznice wysokosciowe

poszczegdblnych powierzchni.

W szczegdlnosci: roznica wysokosci pomiedzy powierzchnig jezdni na wysokosci

wyznaczonego przejscia dla pieszych a chodnikiem wynosi 0,0m. Zjazd z chodnika

(rampa kraweznikowa) w kierunku przejscia dla pieszych jest zaprojektowany z

zastosowaniem nachylenia podtuznego nie wiekszego niz 15%.
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Il. CZESC RYSUNKOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nr1.
nr 2.
nr 3.
nr4.
nr 5.
nr 6.
nr7.
nr 8.

Przekrdj normalny ulicy Kanatowe;j

Profil podtuzny ulicy Kanatowej. Niweleta.

Konstrukcja nawierzchni jezdni, chodnika i podbudowy
Konstrukcja zjazdu indywidualnego

Rzedne wysokosciowe wpustow i przykanalikow
Schemat kanalizacji deszczowej. Warstwa.

Profil podtuzny kanalizacji deszczowej

Konstrukcja oston termicznych
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