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I. CZESC OPISOWA
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Andrzej Prajsnar
36-221 Blizne 645A
woj.podkarpackie

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 pkt 4 ustawy z dnia 07 lipca 1994 roku Prawo budowlane (tekst jednolity
Dz. U.z2019r., poz. 1186 z pdzn. zmianami)

Oswiadczam,

ze wykonana dokumentacja techniczna rob6t budowlanych pn.:

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 2032R JASIENICA
ROSIELNA - BRZOZOW POLEGAJACA NA BUDOWIE
CHODNIKA DLA PIESZYCH W KM 6+820- 7+787
W MIEJSCOWOSCI STARA WIES

skladajaca sie z nastepujacych czesci:

L Projekt Wykonawczy
II. Kosztorys inwestorski z przedmiarem robdt
II.  Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych (STWiORB)

wykonana na zlecenie Powiatu Brzozowskiego jest zgodna z obowigzujacymi przepisami
oraz zasadami wiedzy technicznej.

Jest kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢ i moze zosta¢ skierowana
do realizacji.
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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO NA PRZEBUDOWE DROGI POWIATOWEJ
NR 2032R JASIENICA ROSIELNA — BRZOZOW POLEGAJACA NA BUDOWIE
CHODNIKA DLA PIESZYCH W KM 6+820 — 7+787 W MIEJSCOWOSCI STARA WIES

LPODSTAWA OPRACOWANIA
1.Umowa z Powiatem Brzozowskim
2.Mapa do celéw projektowych w skali 1:500
3.0pis Przedmiotu Zamoéwienia

IL.LOPIS STANU ISTNIEJACEGO

1. Lokalizacja i istniejacy stan zagospodarowania
Odcinek drogi powiatowej Nr 2032R Jasienica Rosielna - Brzozéw w zakresie opracowania
chodnikowego potozony jest w m.Stara Wie$, gmina Brzozéw. Droga posiada przekroj szlakowy
(drogowy) o szerokosci korony okoto 6,00- 7,0 m: w tym jezdnia bitumiczna o szerokosci okoto
5,0 m i obustronne pobocza ziemne 0,75-1,0 m. Bardzo duze natg¢zenie ruchu samochodowego w
wymiarze lokalnym przez caly rok, stanowi powazne zagrozenie bezpieczenstwa pieszych, ktorzy
z powodu braku chodnika i zbyt waskich poboczy korzystaja z jezdni. Przylegla do pasa
drogowego zabudowa jednorodzinna wymusza konieczno$¢ przemieszczania si¢ po drodze przez
pieszych. Budowa chodnika ma na celu segregacj¢ ruchu samochodowego i pieszego, a przez
to poprawe warunkéw bezpieczenstwa ruchu na drodze. Droga nie jest prowadzona regularna
komunikacja autobusowa, na odcinku projektowanego zamierzenia brak jest przystankow.
Odwodnienie korpusu drogowego realizowane jest systemem rowow otwartych wigczonych do
istniejacych przepustéw pod korong drogi powiatowej i dalej do rowdw odprowadzajacych poza
pasem drogowym. Na trasie rowu s3 zlokalizowane zjazdy do prywatnych posesji
o nawierzchni utwardzonej nieulepszonej, wyposazone w przepusty o $rednicy 30-50 cm w ztym
stanie technicznym. Na terenie pasa drogowego przeznaczonego pod realizacj¢ zadania znajduje
si¢ kilka drzew, ktére nalezy usuna¢ po uzyskaniu decyzji na wycinke.
Oznakowanie poziome nie wystgpuje, oznakowanie pionowe drogi réwniez nie wystepuje.

2. Uzbrojenie terenu

Na podkiadzie mapowym zainwentaryzowano urzadzenia naziemne i podziemne infrastruktury
technicznej nie zwigzane z funkcjonowaniem drogi. Pomiary wysokosciowe skrzyzowan
naziemnych linii energetycznych i telekomunikacyjnych w nawiazaniu do istniejacej niwelety
drogi wykazaly, ze skrajnia pionowa urzadzen jest prawidtowa, wysokos¢ zawieszenia przewodow
jest wigksza od wymagan branzowych - §54 ust. 2 Rozporzadzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
- (drogowa- H=4,60 m, piesza= 2,50 m). Nalezy zwroci¢ uwage, ze zgodnie z §54 ust. 3 i 4 cyt.
wyzej przepisu dopuszcza si¢ zmniejszenie skrajni pionowej odpowiednio (drogowa- H=4,20 m,
piesza= 2,20 m) w przypadku przebudowy lub remontu drogi, co ma miejsce w analizowanym
przypadku.

2.1. Urzadzenia naziemne:
Na analizowanym odcinku drogi od km 6+820 do km 7+787 stwierdzono nastepujace urzadzenia
naziemne energetyczne i telekomunikacyjne:
a/ przylacza energetyczne:
- km 6+850 — istniejace przylacze eN poprzeczne (bez zmian);
- km 6+875 — istniejace przylacze eN poprzeczne (bez zmian);
- km 7+184 — istniejgca linia SN poprzeczna (bez zmian));



- km 7+355 — istniejace przylacze eN poprzeczne (bez zmian);

- km 7+655 — istniejgce przytacze eN poprzeczne (bez zmian);

- km 7+670 — istniejgca linia SN poprzeczna (bez zmian);

- km 7+721 — istniejaca przytacze eN poprzeczne (bez zmian);

b/ linie telekomunikacyjne:

- km 6+850 — istniejgce przytacze telekomunikacyjne poprzeczne (bez zmian);
- km 6+875 — istniejace przytacze telekomunikacyjne poprzeczne (bez zmian);
- km 74355 — istniejace przylacze telekomunikacyjne poprzeczne (bez zmian);
- km 7+712 — istniejace przylacze telekomunikacyjne poprzeczne (bez zmian);

2.2. Urzadzenia podziemne:
Na analizowanym odcinku drogi od km 6+795 do km 7+787 stwierdzono nastgpujace urzadzenia
podziemne:
a/ przykanaliki sanitarne:
- km 6+828 — przykanalik sanitarny ks200pcv poprzeczny (bez zmian); orientacyjng glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
- km 7+002 — przykanalik sanitarny ks200pcv poprzeczny (bez zmian); orientacyjng glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
- km 7+105 — przykanalik sanitarny ks200pcv poprzeczny (bez zmian); orientacyjng glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
- km 74268 — przykanalik sanitarny ks160pcv poprzeczny (bez zmian); orientacyjng glgbokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podiuzny
- km 74359 — przykanalik sanitarny ks200pcv poprzeczny (bez zmian); orientacyjng glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
- km 7+445 — przykanalik sanitarny ks60pcv poprzeczny (bez zmian); orientacyjng glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
- km 7+516 — przykanalik sanitarny ks100pcv poprzeczny (bez zmian); orientacyjng glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
- km 7+539 — przykanalik sanitarny ks250pcv poprzeczny (bez zmian); orientacyjng glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podiuzny
- km 7+614 — przykanalik sanitarny ks90PE poprzeczny (bez zmian); orientacyjng glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
- km 7+669 — przykanalik sanitarny ks200pcv poprzeczny (bez zmian); orientacyjna glgbokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
b/ przylacza energetyczne:
- km 7+001 — istniejacy kabel 3eS poprzeczny (bez zmian); orientacyjna glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podiuzny
- km 7+515 — istniejacy kabel eN poprzeczny (bez zmian); orientacyjng glgbokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podiuzny
¢/ przylacza wodociagowe:
- km 6+866 — istniejacy wodociag W32PE poprzeczny (bez zmian); orientacyjna glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
- km 6+970 — istniejacy wodociag WAS0 poprzeczny (bez zmian); orientacyjna glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podiuzny
- km 7+012 — istniejacy wodociag WAS0 poprzeczny (bez zmian); orientacyjng glebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podluzny



- km 6+853 — istniejacy wodociag W32PE poprzeczny (bez zmian); orientacyjng gltebokos¢
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny

- km 7+101 - istniejgcy wodociag w50 poprzeczny (bez zmian); orientacyjna glebokosé
posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny

d/ przylacza gazociggowe:
- km 6+848 — istniejacy gazociag oznaczony gA32 poprzeczny (bez zmian); orientacyjna
glebokos¢ posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
- km 6+848 — 6+873 — istniejacy gazociagg oznaczony gA32 usytuowany w skarpie drogowej
(bez zmian);
- km 6+078 — istniejacy gazociag oznaczony gAS50 poprzeczny (bez zmian); orientacyjng
glebokos¢ posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
- km 7+070 — istniejgcy gazociag oznaczony g63PE poprzeczny (bez zmian); orientacyjna
glebokos¢ posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
- km 7+075 — istniejgcy gazociag oznaczony gAS0 poprzeczny (bez zmian); orientacyjng
glebokos¢ posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podiuzny
- km 7+729 - istniejacy gazocigg oznaczony gA poprzeczny (bez zmian); orientacyjng
glebokos¢ posadowienia zamieszczono na Rys. 4 Profil podtuzny
e/ linie telekomunikacyjne:
- km 7+157 — istniejace przytacze telekomunikacyjne poprzeczne (bez zmian);
Nie stwierdzono innych urzadzefi podziemnych w pasie drogowym na odcinku projektowanego
chodnika. Nie wyklucza si¢ wystepowania innych urzadzen kanalizacyjnych (zwlaszcza
indywidualnych), ktore nie zostaly zgloszone przez wykonawcdéw i zaewidencjonowane przez
shuzby geodezyjne i drogowe.

3. Skrzyzowania z drogami publicznymi
Na analizowanym odcinku drogi projektowany ciag pieszy nie krzyzuje si¢ z drogami publicznymi.

4. Przepusty drogowe:

- km 6+962 - przepust rurowy betonowy o $rednicy @400 mm i dtugosci 7,20 m usytuowany pod
katem 101° do osi drogi przebiegajacej na prostym odcinku, stanowigcy potaczenie
lewostronnego odwodnienia drogi z odptywem w kierunku odbiornika po stronie
prawej. Cze$¢ przelotowa jest zamulona okoto 30%; stan konstrukcji jest zly.
Przepust posiada $cianki czolowe betonowe na wlocie i wylocie w dobrym stanie
technicznym..

-km 7+100 - przepust rurowy betonowy o srednicy ®400 mm i dfugosci 7,10 m usytuowany pod
katem 108° do osi drogi przebiegajacej na prostym odcinku, stanowigcy potgczenie
lewostronnego odwodnienia drogi z rowem prawostronnym w kierunku odbiornika
w km 74623 po stronie prawej. Czgs$¢ przelotowa jest zamulona okoto 40%; stan
konstrukcji jest zly. Przepust posiada $cianki czotowe betonowe na wlocie
i wylocie w zlym stanie technicznym..

- km 7+188 - przepust rurowy betonowy o srednicy ®600 mm i dlugosci 7,50 m usytuowany
prostopadle do osi drogi przebiegajacej w tuku poziomym, stanowigcy potaczenie
lewostronnego odwodnienia drogi z odptywem w kierunku odbiornika po stronie

prawej. Czgs$¢ przelotowa jest zamulona okoto 50%; stan konstrukeji jest dobry.
Przepust posiada $cianki czotowe betonowe na wlocie i wylocie w dobrym stanie
technicznym..

- km 7+272 - przepust rurowy betonowy o $rednicy ®600 mm i dtugosci 7,60 m usytuowany pod
katem 70° do osi drogi przebiegajacej na prostym odcinku, stanowiacy potaczenie
lewostronnego odwodnienia drogi z odptywem w kierunku odbiornika po stronie



prawej. Cze$¢ przelotowa jest zamulona okoto 40%; stan konstrukeji jest dobry.
Przepust posiada $cianki czotowe betonowe na wlocie i wylocie w dobrym stanie
technicznym.

- km 7+457 - przepust rurowy betonowy o srednicy @600 mm i dtugosci 7,50 m usytuowany
prostopadle do osi drogi przebiegajacej na prostym odcinku, stanowiacy potaczenie
lewostronnego odwodnienia drogi z odptywem w kierunku odbiornika po stronie
prawej. Czes$¢ przelotowa jest zamulona okoto 40%; stan konstrukeji jest dobry.
Przepust posiada $cianki czotowe betonowe na wlocie i wylocie w dobrym stanie
technicznym.

- km 7+572 - przepust rurowy betonowy o $rednicy ®600 mm i dlugosci 7,0 m usytuowany
prostopadle do osi drogi przebiegajacej na prostym odcinku, stanowiacy polaczenie
lewostronnego odwodnienia drogi z odptywem w kierunku odbiornika po stronie
prawej. Cze$¢ przelotowa jest zamulona okoto 40%; stan konstrukcji jest dobry.
Przepust nie posiada $cianek czotowych na wlocie i wylocie.

- km 7+658 - przepust rurowy betonowy o $rednicy ®600 mm i dtugosci 10,60 m usytuowany
prostopadle do osi drogi przebiegajacej na tuku poziomym, stanowiacy potaczenie
lewostronnego odwodnienia drogi z odptywem w kierunku odbiornika po stronie
prawej. Czes¢ przelotowa jest zamulona okoto 30%; stan konstrukeji jest dobry.
Przepust posiada $cianki czofowe betonowe na wlocie i wylocie w dobrym stanie
technicznym.

5.Elementy wyposazenia drogi.
a/o$wietlenie uliczne
Wystepuje — jest zlokalizowane na istniejacych stupach energetycznych usytuowanych poza
pasem drogowym
b/oznakowanie pionowe

Nie wystepuje
c/oznakowanie poziome
Nie wystepuje
d/urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Nie wystepuja

5.Warunki gruntowo-wodne
Na podstawie analizy gruntu pobranego z szybiku prébnego o glebokosci do 1,0 m mozna
stwierdzi¢ wystepowanie gruntéw wysadzinowych (piaski gliniaste i gliny), grunt ten jest
przemieszany - zakwalifikowano go do grupy no$nosci G2 podioza dla warunkow przecietnych.
Przedmiotowa inwestycja zaliczona jest do pierwszej kategorii geotechnicznej wg Rozporzadzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz.U z 2012r. poz.463), ktéra
zgodnie z ust. 3 pkt 1 lit. c) obejmuje posadawianie niewielkich obiektow budowlanych,
o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym w prostych warunkach gruntowych,
w przypadku ktérych mozliwe jest zapewnienie minimalnych wymagai na podstawie doswiadczen
i jakosciowych badan geotechnicznych, takich jak: wykopy do glgbokosci 1,2 m inasypy
budowlane do wysokosci 3,0 m wykonywane w szczegélnosci przy budowie drdg, pracach
drenazowych oraz ukladaniu rurociggdéw.
Uksztattowanie terenu okoto 5 % w kierunku naturalnych ciekéw wodnych i rowéw odptywowych.
Posrednio odbior wod opadowych odbywa sie rowem drogowym wzdtuz drogi powiatowe;
po lewej stronie, potaczonym z przepustami pod korong drogi usytuowanymi w lokalizacji
wskazanej w pkt 5 i rowami odplywowymi w kierunku odbiornika.




Do obliczenia uzupehienia konstrukcji nawierzchni przyjeto n/wym. zalozenia projektowe:
e dopuszczalne obcigzenie nawierzchni — 100 kN/o$

glebokos¢ przemarzania gruntu —h =1.20 m
e grupa nosnosci podtoza — G2
e Kkategoria ruchu dla drogi— KR2

6. Strefa ochrony konserwatorskiej i obiekty zabytkowe
Tereny w obrebie projektowanych robdt nie sa zaliczone do obszaréw chronionych i nie sa
narazone na oddziatywanie szkéd gérniczych. W zasiggu projektowanych robét nie stwierdzono
obiektéw wpisanych do rejestru zabytkdw podlegajacych ochronie konserwatorskiej.

IILPRZEDMIOT ROBOT

Teren objety budowa chodnika znajduje si¢ w administracji Zarzadu Drog Powiatowych
w Brzozowie i potozony jest na dziatce nr ewid.4850 obreb ewidencyjny Stara Wies [0005],
stanowiacej pas drogowy drogi powiatowej Nr 2032R Jasienica Rosielna-Brzozow.

Poczatek chodnika po stronie lewej w km 6+820 stanowi dowigzanie do istniejacego zjazdu
indywidualnego, koniec chodnika w km 7+787 nawigzuje do istniejacego chodnika. Teren
przylegly do drogi w zakresie projektowanego chodnika jest zabudowany, z zabudowaniami
usytuowanymi w bliskiej odlegtosci od zewnetrznej granicy pasa drogowego po obydwu stronach
drogi. Komunikacja piesza odbywa si¢ obecnie czgscig jezdni i nieumocnionymi poboczami.
Zgodnie z opisem przedmiotu zaméwienia projektuje si¢ chodnik przy jezdni z modernizacja

sytuacyjno-wysokosciows istniejacego rowu drogowego w granicach istniejacego pasa drogowego.
Budowa chodnika ma na celu segregacj¢ ruchu samochodowego i pieszego oraz poprawe
warunkow ruchu i odwodnienia na drodze.
W  wyniku wykonanych robét nastapi  podwyzszenie  parametrow technicznych
i eksploatacyjnych istniejacej drogi publicznej klasy L, w szczegolnosci:
- dostosowanie przekroju poprzecznego istniejacej nawierzchni do przekroju normatywnego.
Przewidywane roboty budowlane nie wymagaja pozwolenia na budowe zgodnie z art. 29 ust. 2 pkt
12 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. Nr z 2019r., poz.1186 z pozn.
zmianami). Dla prawidtowej realizacji zadania konieczne jest wykonanie odcinkowej przebudowy
istniejagcych urzadzen odwadniajgcych (rowu drogowego otwartego wraz z przepustami pod
zjazdami oraz przepustéw pod korong drogi ) zlokalizowanych w pasie drogowym na odcinku
od km 6+795 do km 7+787 po stronie prawej dla usytuowania chodnika przy jezdni.

Przebudowa urzadzefi odwadniajacych zlokalizowanych w pasie drogi publicznej DP2032R
podlega zgtoszeniu wodnoprawnemu, zgodnie z art. 394 ust. 1 pkt 11 ustawy z dnia 20 lipca 2017r.
Prawo Wodne (tekst jednolity Dz.U. z 2017 poz. 1566 z pézn. zmianami).

IV.CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
1.Klasa techniczna drogi — L
2.Predkos¢ projektowa — 50 km/h
3.Grupa nosnosci podtoza- przyjeto G2
4 Kategoria ruchu:
- poszerzenie jezdni — KR2
5.Ciezar osi obliczeniowej- 100 kN/o$

6.Kategoria terenu — falisty

7.Przekréj normalny — zgodnie z Rys. 3.1 - 3.3

8.Przekr6j podtuzny- zgodnie z Rys. 4 (ark.1-2)

9.Szeroko$¢ pasa ruchu w przekroju ulicznym — 2,75 m (zmniejszona do 2,50 ze wzgledu
na uspokojenie ruchu)



V.STAN PROJEKTOWANY
1.0golne zamierzenia projektowe.
Ogolne zamierzenia projektowe obejmuja :

e Wykonanie robot rozbidrkowych (nawierzchnia zjazdéw, przepusty pod korong drogi
i zjazdami, $cianki czotowe przepustow);
e Zdjecie warstwy ziemi urodzajnej wraz z darning z odwozem na sktadowisko poza granice
robét ;
¢ Wycinka kolidujacego zadrzewienia;
e Karczowanie pniakéw z odwozem karpiny poza granice robot
¢ Wykonanie niezbg¢dnych robdt ziemnych (wykopy i nasypy);
e Odcinkowa przebudowa istniejacych rowéw drogowych;
e Wykonanie sciekow betonowych typ korytkowy;
e Umocnienie skarp rowow otwartych elementami prefabrykowanymi betonowymi;
¢ Wykonanie drenow perforowanych w obsypce z kruszywa;
e Wykonanie elementéw odwodnienia drogi (odcinkowy row kryty @400, studzienki rewizyjno-
potgczeniowe, wpusty uliczne, przykanaliki z rur z tworzywa sztucznego ©200);
e Przebudowa istniejgcych przepustéw pod korong drogi;
e Uzupetnienie konstrukcji nawierzchni KR-2;
e Wykonanie konstrukcji chodnika przy jezdni (krawgznik + obrzeze + nawierzchnia );
e Utwardzenie nawierzchni zjazdow w granicach pasa drogowego;
e Wykonanie balustrady zabezpieczajacej U-11a
e Wykonanie robot wykonczeniowych;
e Uporzadkowanie terenu robot
2. Rozwigzanie sytuacyjne
W zakresie przedmiotowego projektu przewiduje si¢ dostosowanie geometrii i przebiegu niwelety
do wystepujacych warunkéw wysokosciowych otaczajacego terenu w powigzaniu z istniejaca
konstrukcja nawierzchni. Trasa istniejacej drogi sklada si¢ z odcinkéw prostych i tukow
poziomych. Szczegdly dotyczace rozwigzania sytuacyjno-geometrycznego oraz elementy trasy
przedstawiono na Rys.2 Plan sytuacyjny. O$ projektowanej drogi nalezy wyznaczy¢ w terenie
zgodnie tabelg punktow gtéwnych trasy i w odniesieniu do zainwentaryzowanej osi nalezy dokonac
wytyczenia lokalizacji kraweznika z jego odsunigciem 2,50 m . Wspotrzedne punktow giownych
trasy przedstawiono na planie sytuacyjnym. Na calej dtugosci odcinka zaprojektowano wykonanie
utwardzenia nawierzchni istniejacych zjazdéw do posesji z dostosowaniem do projektowanej

niwelety kraweznika. Szeroko$é utwardzonej nawierzchni zjazdow indywidulanych nalezy przyja¢
3,50 m.

3. Profil podluzny.

Kraweznik projektowanego chodnika przy jezdni nalezy dopasowaé wysokosciowo do krawedzi
drogi powiatowej, z uwzglednieniem poszerzenia pasa ruchu. Odkrycie kraweznika powinno
wynosié¢ docelowo od 12 do 13 cm. W przypadku etapowania robot, odkrycie kraweznika nalezy
wykona¢ od 15 do 17 cm, pozostawiajac przestrzefi dla wykonanie przynajmniej jednej warstwy
nawierzchni o grubosci 4-5 cm. Na wysokosci zjazdow indywidualnych odkrycie krawgznika 2-4
cm ponad docelowg krawedz jezdni. Na przedmiotowym odcinku nalezy dokonaé przebudowy
rowu drogowego z uwzglednieniem czg$ciowego zarurowania. Szczegoly wysokosciowe
poszczegdlnych elementéw pokazuje Rys. 4 Profil podiuzny.

4.Konstrukcja nawierzchni
Kraweznik betonowy 15*%30 c¢m zaprojektowano w odlegtosci 2,50 m od osi projektowane;.
W planie sytuacyjnym projektowana o drogi zawiera 7 tuki tuk poziomych o promieniach



R;=100m, R;=55m, R3;=160m, R4=100m, Rs=1000m, R¢=5000 oraz R;=300 m. Szerokos¢
wykonanego uzupehienia konstrukcji nawierzchni  spowodowana odsunigciem kraweznika
od projektowanej osi drogi na odlegto$¢ 2,50 m wynosi 30-50 cm. Z uwagi na brak dostepnosci
terenowej nie uwzglednia dodatkowego poszerzenia pasa ruchu na tukach kotowych o wielkos¢
40/R.

Konstrukcje poszerzenia nawierzchni przyjeto z uwzglednieniem wymogéw warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.UNr 43/99,
poz.430 z pbézn. zmianami). Przyjeto, ze istniejaca konstrukcja nawierzchni drogowej
w zasadniczej czesci odpowiada kategorii ruchu KR-2, wymaga lokalnie uzupetnienia
(poszerzenia) dla uzyskania wymaganego przekroju. Szczegoly rozwiazania konstrukcyjnego
w poszczeg6lnych lokalizacjach pokazuje Rys.3 ,, Przekroje normalne”.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje poszerzenia nawierzchni KR2:

e Warstwa $cieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego AC 11 S;

e Warstwa wiazaca gr. 7 cm z betonu asfaltowego AC 16 W

e Warstwa podbudowy pomocniczej gr. 20 cm z kruszywa famanego 0/63 mm
stabilizowanego mechanicznie

e Warstwa ulepszonego podioza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
Rn=2,50 MPa gr. 10 cm

e Warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego gr. 15 cm

Laczna grubos¢ konstrukeji wynosi:
Dla G, — 57 cm i KR2 >=0,45%h,=0,45%¥1,20=54cm - warunek spetniony

Projektowang konstrukcje poszerzenia nalezy polaczy¢ z konstrukcja istniejaca nawierzchni
jezdni w poziomie warstwy wiazacej przy pomocy pasa geosiatki z tworzywa sztucznego
szerokosci 1,0 m. Nalezy wykona¢ pofaczenie migdzywarstwowe warstw bitumicznych poprzez
skropienie emulsja asfaltowa szybkorozpadowa.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni zjazdow publicznych:

e Warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11 S;

e Warstwa wiazaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 16 W;

e Warstwa podbudowy pomocniczej gr. 15 cm z kruszywa tamanego 4/63 mm
stabilizowanego mechanicznie

Konstrukcje chodnika wykona¢ na nowowykonanym nasypie ziemnym z gruntu catkowicie
dowiezionego z ukopu zewnetrznego. Grunt uzyskany z wykopu, za wyjatkiem urobku z koryta
poszerzeniowego, nalezy odwiez¢ na sktadowisko i zutylizowaé. Dopuszcza si¢ wykorzystanie
urobku z koryta poszerzeniowego wylacznie do dolnej czesci nasypu

Na catym odcinku zaprojektowano przekrdj chodnika o jednostronnym spadku 11=2%
w kierunku jezdni szerokosci 1,50 m (bez kraweznika i obrzeza) i opaska ziemna o nachyleniu
i=6 % w kierunku przeciwnym. Krawedzie nawierzchni chodnika zabezpieczone sa betonowymi
kraweznikami 15*30cm na tawie betonowej z oporem od strony jezdni i obrzezami betonowymi
8*30 cm utozonymi na tawie betonowej z oporem po stronie zewngtrzne).

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni chodnika:

- nawierzchnia z kostki betonowej - gr. 8 cm;
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr.3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 4/31/5 stab.mechanicznie - gr. 15 cm

- warstwa ulepszonego podioza z Kkruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
Rin=1,50 MPa gr. 10 cm

Na szerokosci przejazdu przez chodnik nalezy wzmocni¢ warstwe podbudowy z kruszywa

kamiennego do 20 cm po uprzednim poglebieniu koryta wykonanego w nasypie.



5. Przepusty drogowe .

W zwiazku z konieczno$cig poszerzenia korony drogi dla usytuowania chodnika przepusty nalezy

odpowiednio dostosowac, w szczegolnosci:

- km 6+962 - w zwiazku z nieodpowiednig srednica, nalezy dokona¢ wymiany czesci przelotowej
na PEHD 600 mm o dtugosci L=9,0 mb i dostosowaé do poszerzenia korony drogi
dla usytuowania chodnika wraz z wykonaniem scianek czotowych betonowych
obustronnych i ubezpieczenia skarp. Po stronie wylotu nalezy wykona¢ studnig
rewizyjno-potaczeniowg SR-6.

- km 7+100 - w zwiazku z nieodpowiednig $rednica, nalezy dokona¢ wymiany czesci przelotowej
na PEHD 600 mm o dtugosci L=9,0 mb i dostosowa¢ do poszerzenia korony drogi
dla usytuowania chodnika wraz z wykonaniem $cianek czolowych betonowych
obustronnych i ubezpieczenia skarp. Po stronie wylotu nalezy wykona¢ studnig
rewizyjno-potaczeniowa SR-11.

- km 74397 - wylot przepustu o $rednicy ®600 mm nalezy przedtuzy¢ L=2,0 mb i dostosowac
do poszerzenia korony drogi dla usytuowania chodnika wraz z wykonaniem scianki
czotlowej betonowej w postaci studni rewizyjno-potaczeniowej SR-14
i ubezpieczeniem skarp. Przed wykonaniem robot zasadniczych nalezy dokonac
oczyszczenia czgéci przelotowej przepustu.

- km 74272 - wylot przepustu o $rednicy ®600 mm nalezy przedhuzy¢ L=2,0 mb i dostosowac
do poszerzenia korony drogi dla usytuowania chodnika wraz z wykonaniem $cianki
czolowej betonowej w postaci studni rewizyjno-potaczeniowej SR-17
i ubezpieczeniem skarp. Przed wykonaniem robot zasadniczych nalezy dokonac
oczyszczenia czgsci przelotowej przepustu.

- km 7+457 - wylot przepustu o $rednicy ®600 mm nalezy przedtuzy¢ L=2,0 mb i dostosowal
do poszerzenia korony drogi dla usytuowania chodnika wraz z wykonaniem $cianki
czolowej betonowej w postaci studni rewizyjno-potaczeniowej SR-23
i ubezpieczeniem skarp. Przed wykonaniem robét zasadniczych nalezy dokonac
oczyszczenia czgsci przelotowej przepustu.

- km 7+572 - wylot przepustu o $rednicy ®600 mm nalezy przedtuzy¢ L=2,0 mb i dostosowaé
do poszerzenia korony drogi dla usytuowania chodnika wraz z wykonaniem $cianki
czolowej betonowej i ubezpieczeniem skarp. Przed wykonaniem robot
zasadniczych nalezy dokonaé oczyszczenia czgsci przelotowej przepustu..

- km 7+658 - wylot przepustu o $rednicy @600 mm nalezy przedtuzy¢ L=1,0 mb i dostosowac
do poszerzenia korony drogi dla usytuowania chodnika wraz z wykonaniem scianki
czolowej betonowej W postaci studni rewizyjno-potaczeniowej SR-27
i ubezpieczeniem skarp. Przed wykonaniem robot zasadniczych nalezy dokona¢
oczyszczenia czgsci przelotowej przepustu.

Skarpy i dno rowu drogowego na wlocie oraz rowu odptywowego w obrgbie zakonczenia rury na
wylocie przepustéw nalezy umocni¢ brukiem kamiennym lub elementami betonowymi
azurowymi w granicach pasa drogowego nawigzujac do uksztaltowania ziemnych skarp i dna
rowu.

6. Odwodnienie jezdni, chodnika i przyleglego terenu.
Zaprojektowano chodnik wzdluz DP2032R po stronie lewej o spadku 2% w kierunku jezdni.
Odwodnienie jezdni i chodnika zrealizowano poprzez odcinkowy réw kryty prawostronny
w lokalizacji: km 6+821 - 6+844 (wylot-SR-1), km 6+875 - 7+130 (SR2-SR12), km 7+166 - 7+213
(SR13-SR15), km 7+242 - 7+395 (SR16-SR21), km 7+424 - 7+513 (SR22-SR25) i km 7+626 -
7+728 (SR26-SR29) oraz oraz drenaz wglgbny dla odwodnienia konstrukcji nawierzchni w



miejscu poszerzenia korony drogi w lokalizacji: km 6+844 - 6+875 (SR1-SR2), km 7+130 - 7+166
(SR12-SR13), km 74213 - 7+242 (SR15-SR16), km 7+395 - 7+424 (SR21-SR22), km 7+513 -
7+626 (SR25-SR26) i km 7+728 - 7+787 (SR29-wlot).

Réw kryty nalezy wykonaé z rur z tworzywa sztucznego o $rednicy ®400 mm o sztywnosci
obwodowej min. 8 kN/m2. Row kryty uzbrojono w studnie rewizyjno-potaczeniowe z kregdw
betonowych o $rednicy ®1200 mm z zelbetowa plyta pokrywowa i wlazem zeliwnym typu
lekkiego (Rys. Nr 5).

Studnie rewizyjno-pofaczeniowe SR-6, SR-11, SR-14, SR-17, SR-23 i SR-27 na wylotach
przepustow rurowych nalezy wykona¢ o s$rednicy ®1500 mm. Dla odwodnienia jezdni
ograniczonej kraweznikiem zaprojektowano wpusty uliczne K1-K32 o przekroju 650*450 mm wg
Rys. 6, od ktérych woda opadowa z jezdni jest odprowadzana przykanalikami rurowymi
z tworzywa sztucznego o $rednicy ®200 mm do odcinka zarurowanego i dalej do odbiornika..

Réw otwarty prawostronny na odcinku przebudowywanej DP2032R w km 6+820 — 7+787 nalezy
podda¢ renowacji wraz z istniejacymi przepustami pod zjazdami oraz uzupehi¢ pobocze
kruszywem kamiennym. W zwigzku z zarurowaniem rowu prawostronnego wszystkie istniejgce
przepusty pod zjazdami przewidziane sa do likwidacji. Wloty/wyloty przepustéw pod korona drogi
nalezy umocni¢ wg rozwigzania przedstawionego na Rys. 12 Schemat umocnienia rowu.
Na odcinku chodnika, gdzie nie jest konieczne wykonywania rowu krytego, nalezy wykona¢
odcinkowy drenaz wglebny (zgodnie z Rys. 3.1).
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Lokalizacja wpustéw ulicznych, studni rewizyjno-potgczeniowych i drenazu wglgbnego zostata
uwidoczniona na Rys. Nr 2 ,, Plan sytuacyjny” i Rys. Nr 4 ,, Profil podtuzny”.

. Zjazdy indywidualne i publiczne.

Lokalizacja zjazdéw zostata zaewidencjonowana na planie sytuacyjnym i profilu podiuznym.
Z uwagi na korekte sytuacyjno-wysokosciowa rowu drogowego prawostronnego przewidziano
przebudowe zjazdéw tacznie z przepustami oraz dowigzanie nawierzchni chodnika do istniejacej
niwelety zjazdow w granicach pasa drogowego.

Szczegdly rozwigzan sytuacyjno-wysokosciowych zjazdu indywidualnego i publicznego wskazuje
Rys. Nr 9.1 i Rys. Nr 9.2. Na zjazdach indywidualnych przez chodnik przewidziang nawierzchnie
z kostki betonowej, a na zjazdach publicznych nawierzchni¢ bitumiczng w granicy pasa
drogowego. Charakter przewidywanych rob6t budowlanych zwigzanych z realizacja chodnika nie



wymusza koniecznosci ich prowadzenia poza granica pasa drogowego w celu dostosowania
nawierzchni zjazdéw do nowych parametréow drogi.

Zjazdy ,.chodnikowe” od strony zewnetrznej pasa drogowego nalezy zabezpieczy¢ kraweznikiem
betonowym 15*30 uktadanym ,,na ptask”.

8. Urzadzenia zabezpieczajace

Na odcinkach chodnika przebiegajacych w nasypie od jego strony zewnetrznej nalezy zamontowac
barierki U-11a ,,szczeblinowe” segmentowe — dtugo$¢ modutu 2,0 m, zgodnie z Rys. 13 Balustrada
U-11a, w nastepujacej lokalizacji:

- 7+258 — 7+280 — L=22,0 mb

- 7+455 — 7+473 — L=18,0 mb

- 7+550 — 7+660 — L=110,0 mb

Mocowanie balustrady do podioza nalezy wykona¢ za pomoca betonowania bezposrednio
W gruncie.

Glebokos¢ posadowienia réwna glebokosci przemarzania. Beton powinien mie¢ wytrzymatos¢ nie
nizsza niz C16/20. Minimalne wymiary fundamentu to @200, glebokos¢ 120 cm. Stupek
wpuszczony w fundament min. 500 mm. Zwrdci¢ uwage na zachowanie wymiaru H, ktory zalezy
od rodzaju balustrady.

9. Organizacja ruchu

Budowa chodnika nie powoduje zmiany statej organizacji ruchu.

VLURZADZENIA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

Na trasie projektowanego chodnika przy jezdni znajdujg si¢ poprzeczne urzadzenia infrastruktury
technicznej niezwigzane z funkcjonowaniem drogi, ktére jednak ze wzgledu na przewidywany
charakter i wielko$é robot ziemnych nie wymagaja przebudowy.

Projektowany zakres robot nie spowoduje koniecznosci podniesienia przewodow i wymiany
konstrukcji wsporczych.

Na szeroko$ci pasa drogowego wszystkie zaewidencjonowane urzadzenia podziemne posiadaja
rury ostonowe i zaglebienie, ktére w sposob wiasciwy zabezpieczaja je przed mozliwoscia
naruszenia i uszkodzenia. Przebieg i orientacyjne posadowienie urzadzen podziemnych wskazuje
Rys. Nr 4 Profil podtuzny .

VIL INFORMACJA O WPLYWIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO

1.

Przedmiotowa inwestycja nie jest zlokalizowana w sasiedztwie obszaréw Natura 2000 i innych
terendw objetych formami ochrony przyrody wymienionych w art. 6 ustawy o ochronie przyrody .

. Planowane roboty nie stanowia przedsigwzigcia zaliczanego do mogacych znaczaco lub

potencjalnie znaczaco oddziatywaé¢ na $rodowisko zgodnie z rozporzadzeniem RM z dnia
09 listopada 2010r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczqco oddzialywaé na srodowisko
(tjednolity Dz. U, poz. 71 z 2016 ) i nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko.

. Nalezy chroni¢ wartosciowa zielen wysoka, a na wycinke kolidujacych drzew nalezy uzyskac

zgode whasciwego organu.

. Odprowadzenie wéd opadowych z powierzchni o ograniczonej chtonnosci do rowu drogowego

nastapi W sposob zapewniajacy utrzymanie aktualnego stanu stosunkow wodnych w granicach
lokalizacji i bezposrednim sasiedztwie.

. Przewiduje si¢ na etapie wykonywania robot ziemnych, podbudowy i nawierzchni krotkotrwaty

wzrost natezenia hatasu rzedu kilku dB spowodowany praca drobnego sprzgtu budowlanego
i drogowego. Powyzsze jest nieuniknione w zwigzku z koniecznoscia zapewnienia prawidlowe;j
technologii wykonania robot.



6. W zasiegu przedmiotowej inwestycji nie wystepuja formy ochrony przyrody ustanowione na
podstawie ustawy o ochronie przyrody z dnia 16.04.2014 roku (Dz.U 2018, poz. 142) oraz obiekty
wpisane do ewidencji i rejestru zabytkéw. Przedmiotowa inwestycja nie narusza intereséw osob
trzecich , zabytkow, srodowiska i jest zgodna z wymaganiami obowiazujacych norm, przepiséw
i prawa miejscowego.

7. Planowane przedsiewzigcie nie jest nowym zamierzeniem, a przewidywane zmiany
charakterystycznych parametréw techniczno-uzytkowych, takich jak konstrukcja nawierzchni oraz
budowa i przebudowa elementdw wyposazenia, takich jak chodnik i elementy odwodnienia drogi
w pasie drogowym, nie powodujg przeksztalcenia lub zmiany sposobu wykorzystania terenu.
Calos¢ planowanych robot nie wymaga zmiany granic istniejacego pasa drogowego, a lokalne
poszerzenie korony drogi (zawierajacej obecnie jezdnie z poboczami) jest zwigzane
z usytuowaniem chodnika przy krawedzi jezdni. Odcinkowe poszerzenie nawierzchni KR-2
obejmuje lokalne uzupehienie w strefie krawedziowej jezdni, w dostosowaniu do obowigzujacego
parametru dla DP2036R. Charakter istniejacego obiektu, tj. drogi powiatowej Nr 2036R oraz stan
stosunkéw wodnych w jej obrebie, po wykonaniu przebudowy urzadzen odwadniajacych w pasie
drogowym nie ulegnie zmianie.

8. Planowane roboty budowalne polegajace na przebudowie drogi w granicach istniejacego pasa
drogowego nie zmienia sposobu wykorzystania terenu, nie wystapi rowniez przeksztalcenie terenu
wykorzystywanego aktualnie na cele komunikacji drogowe;j.

VIIL. WSKAZOWKI WYKONAWCZE I FORMALNO-PRAWNE

1. Roboty przygotowawcze.
Warstwe humusu nalezy zdja¢ z calego pasa drogowego przewidzianego pod roboty ziemne
chodnikowe na grubo$¢ do 15 cm w sposéb mechaniczny, w sasiedztwie obiektow
i ewentualnie napotkanych urzadzen obcych recznie. Humus zdja¢ na petnej glebokosci jego
zalegania, nie zdejmowaé go w czasie ulewnego deszczu aby zapobiec jego przenikaniu do gruntu
podtoza. Zdjety humus nalezy zatadowa¢ i odwiez¢é na sktadowisko celem ponownego uzycia do
powierzchniowego umocnienia skarp w ramach robot wykoficzeniowych. Shatdowany humus

zabezpieczy¢ zgodnie z wymaganiami wiasciwej specyfikacji technicznej. Grunt wydobyty
z wykopow, za wyjatkiem urobku z korytowania pod poszerzenie nawierzchni, nie nadaje si¢
do wbudowania w nasyp — nalezy go odwiez¢ i zutylizowaé

2. CzynnoSci geodezyjne.
Przed przystapieniem do zasadniczych robot nalezy wyznaczy¢ i zastabilizowa¢ palikami  granice
dziatki drogowej. Wyznaczenia trasy gléwnej nalezy dokona¢ na podstawie punkéw gitéwnych
trasy. Pozostate obiekty nalezy wyznaczy¢ w stosunku do osi trasy oraz innych trwatych punktow
oznaczonych na planie sytuacyjnym. Po zakonczeniu robét nalezy wykonaé inwentaryzacje
powykonawcza

3. Czynnosci formalno-prawne

Wszelkie roboty budowlane prowadzié nalezy zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia
07 lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2019 r. poz. 1186 z p6zn. zmianami).

Przedmiotowa inwestycja bedzie realizowana wylacznie w pasie drogi powiatowej Nr 2032R
w m.Stara Wie$. Przewidywane roboty budowlane nie wymagaja pozwolenia na budowe zgodnie
z art. 29 ust. 2 pkt 12 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. Nr z 2019r.,
poz.1186 z pozn. zmianami). Zgodnie z zapisami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U 2017 poz.1073) art. 50 ust. 2 pkt 2 roboty budowlane nie wymagajace
pozwolenia na budowe nie wymagaja wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.  Realizacja  przedmiotowych robét nie naruszy miejscowych  planow



zagospodarowania przestrzennego, ani tez nie wptywa na warunki, o ktérych mowa w art. 30.ust. 7
pkt 1-4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. (Prawo budowlane), a mianowicie:

- nie powoduje zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub mienia,

- nie powoduje pogorszenia stanu srodowiska lub stanu zachowania zbytkow,

- nie powoduje pogorszenia warunkow zdrowotno-sanitarnych,

- nie powoduje wprowadzania, utrwalania badz zwigkszania ograniczen lub uciazliwosci dla

terenow sasiednich.

Przebudowa ta jest zgodna z definicjg okreslong w art. 4 pkt 18 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych, nie wymaga zmiany granic pasa drogowego.
Calos¢ robdt podlega zgloszeniu organowi administracji architektoniczno-budowlanej — Staroscie
Strzyzowskiemu na podstawie art.30 ust. 1 pkt 2 w mysl art.29 ust 2 pkt 12.
Wszelkie zmiany i odstepstwa w zakresie rozwigzan geometrycznych i konstrukcyjnych zawartych
w niniejszej dokumentacji technicznej wymagaja uzgodnienia z Projektantem

IX. UWAGI KONCOWE

Wszystkie roboty drogowe nalezy wykona¢ zgodnie ze Szczegbtowymi Specyfikacjami
Technicznymi (STWiORB) dotaczonymi do dokumentacji projektowe;.

Przedstawione rozwigzanie jest dobre i moze by¢ skierowane do realizacji. Zaproponowany ukfad
komunikacyjny chodnika jest najlepszy z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢, jednak
warunki terenowe, z ktorymi przyszio si¢ zmierzy¢ nie pozwalaja na zbyt swobodne wykorzystanie
normatywnych mozliwosci technicznych. Propozycja w tym zakresie przedstawiona w niniejszym
opracowaniu wykorzystuje wartosci zblizone do minimalnych.

Tam, gdzie na rysunkach, w Specyfikacjach Technicznych Wykonania iOdbioru Robot
Budowlanych oraz Przedmiarze robot oraz w Kosztorysie ofertowym, zostalo wskazane
pochodzenie (marka, znak towarowy, producent, dostawca) materialtéw lub normy, aprobaty,
specyfikacje i systemy, Projektant dopuszcza zastosowanie  materialéw lub rozwiazan
rownowaznych pod warunkiem, ze zagwarantuja one wlasciwa realizacjg robot oraz zapewniag
uzyskanie parametréw technicznych nie gorszych od zatozonych w wyzej wymienionych
dokumentach.
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PODKARPACKA OKREGOWA
[ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
35-060 Rzeszéw, ul. J. Stowackiego 20

Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna
PDK OIIB/KK/0054/0056/07 Rzeszéw, 2007-12-31

DECYZJA

Na podstawie art.24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz.42, z poin. zm.) i
art.12 ust. 1 pkt 1, art. 12 ust.3, art.13 ust.1 pkt 1, art.14 ust.1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz.1118 z pézn. zm.) oraz § 11 ust 1 pkt 1,
§ 151§ 18 ust 2 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578 z
pozn. zm.), w zwiazku z art.104 § 1i 2 Kodeksu postgpowania administracyjnego (Dz.U. z 2000 r., Nr
98 poz.1071 z pdZn. zm)
stwierdzamy, ze

Pan ANDRZEJ PRAJSNAR
inzynier
/kierunek studiéw - budownictwo /
ur. 27 stycznia 1967 r., miejsce urodzenia - Jasionow

otrzymat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny PDK/0142/Z00D/07

P

do projektowania w ograniczonym zakresie
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego ( Dz.U. 22000 r. Nr 98 poz . 1071 z p6zn. zm.) odstgpuje si¢ od uzasadnienia decyzji.

Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie .
1. Zgodnie z art. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane - podstawg do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru Gtéwnego Inspektora Nadzoru
Budowlanego oraz wpis na listg czlonkéw wiasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjne] Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za poérednictwem Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Rzeszowie w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sktad Orzekajgcy PDK OIIB
dr inz. Zbigniew Plewako .

iz megr inz Andrzej Hliniak..§...X.0. o}/, ...
Pan Andrzej Prajsnar

zam. Blizne 645 A

36-221 Blizne

2. Gtoéwny Inspektor

Nadzoru Budowlanego

3. a/a

mgr inz. Lech Krupinski .....
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

PDK-ZEG-YTP-97Q *

Pan Andrzej Prajsnar o numerze ewidencyjnym PDK/BD/1808/01

adres zamieszkania Blizne 645A, 36-221 Blizne

jest cztonkiem Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;.

Niniejsze za$wiadczenie jest wazne do dnia 2020-12-31.

Zaéwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-12-04 roku przez:

Grzegorz Dubik, Przewodniczacy Rady Podkarpackiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.



I1.Cz¢$¢ rysunkowa:

1.Orientacja
2.Plan sytuacyjny (ark.1-4)
3.Przekroje normalne (ark.1-2)
4.Profil podtuzny (ark.1-4)
5.Studzienka rewizyjno-potgczeniowa ®1200/1500
6.Studzienka $ciekowa z wpustem ulicznym
7.0sadnik
8. Typowy wlot/wylot kanatu do rowu
9.Schemat zjazdu:

- indywidualnego chodnikowego

- publicznego
10.Szczegot przepustu pod korong drogi
11.Konstrukcja scianki czotowej przepustu
12.Schemat umocnienia rowu
13.Balustrada U-11a
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