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Opis techniczny

1. Podstawa opracowania:

Projekt opracowano na zlecenie Inwestora w oparciu o mapg¢ do celow
projektowych w skali 1:500, rozporzadzenie Ministra Transportu i1 Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 roku
oraz pomiary uzupelniajace w terenie. Katalog wzmocnien nawierzchni podatnych

1 potsztywnych GDDKIiA.

2. Stan istniejgcy:

Droga gminna 108813  posiada nawierzchni¢ z masy mineralno asfaltowej
o szarosci ok. 4 do 4,5 m. posiada pobocza gruntowe oraz czgSciowo wystepujace
rowy, ktére sg zamulone. Droga przebiega w terenie rOwninnym i zabudowanym. Ruch
pieszych odbywa si¢ niebezpiecznym poboczem na krawedzi rowu. W miejscu
planowanego chodnika wystepuja posesje. W chwili obecnej brak funkcjonujgcego

odwodnienia drogi.

3. Stan projektowany:

Stan projektowany obejmuje przebudowe nawierzchni jezdni, budowe
chodnika oraz odcinkowego przykrycia rowOw poprzez zastosowanie kanalizacji

deszczowej.



4. Rozwigzania projektowe

4.1 Projekt zagospodarowania terenu.

W km 0+000 do 0+663 projektowane jest poszerzenie istniejgcej nawierzchni do 5,5 m
z wyjatkiem odcinka w km 0+022 do 0+128 celem zwigkszenia bezpieczenstwa
uzytkownikoéw zastosowano urzadzenia uspokojenia ruchu tj. prég zwalniajacy wraz z
oznakowaniem oraz zwezeniem jezdni do 4,5 m. Wzdluz calej drogi zaprojektowany
zostal chodnik o szerokosci 2 m z wyjatkiem odc. w km od 0+022 do 0+234 gdzie z
uwagi na waski pas drogowy zostat lokalnie zawezony do 1,5 m. Dopuszcza si¢ lokalne
zawezenie chodnika do 1,20 m zgodnie z § 44 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
/Dziennik Ustaw nr 430 z dnia 14 maja 1999r.”.
Chodnik objety jest kraweznikiem betonowym 15x30x100 na tawie betonowe;j
z oporem z betonu C12/16. Obrzeze betonowe o wymiarach 8x30x100 cm na tawie
betonowej C9/12. Odkrycie kraweznika w stosunku do istniejgcej nawierzchni wynosi
12 do 16 cm. W km od 0+128 do 0+234 zaprojektowano palisad¢ 18x18x80. Spadki
poprzeczne na chodniku 1 jezdni wynosza 2%.Na istniejacych wjazdach do posesji
nalezy obnizy¢ kraweznik 2 do 4 cm nad poziom nawierzchni jezdni oraz zastosowac

kostke brukowg 8 cm.
W ciaggu chodnika zaprojektowano kanat technologiczny z rur o profilu KTul

1 studnie telekomunikacyjne typ SKR-1.

Wszystkie roboty objete niniejszym opracowanie mieszczg si¢ w pasach

drogowych.

4.2Projektowany jest kolektor z rur PP SN8 fi 40 cm uktadanych na tawie
z kruszywa tamanego gr. 20 cm. W miejscu zalamania trasy kanalizacji oraz co ok. 50m

zaprojektowano studnie rewizyjne zelbetowe fi 1000 mm o wys. od 1. do 2 m



posadowionych na tawie z kruszywa tamanego gr. 20 cm. Na studniach zastosowano
wlazy zeliwne typu lekkiego. Projektowane sa kratki sciekowe z krggéw betonowych fi
500 mm o wys. 1,0 m . Zaprojektowano przykanaliki z rur PCV fi 200 mm. W celu
odwodnienia pasa drogowego za chodnikiem zaprojektowano kratki $ciekowe.

Po wykonaniu kanalu nalezy go podda¢ prébie szczelnosci na eksfiltracje. Proba
szczelnosci obejmuje: badanie stanu odcinka kanatu wraz ze studzienkami, napetnienie
woda i odpowietrzenie przewodu, pomiar ubytku wody.

Badany przewdd kanatowy powinien przed prébg pozostawac przez jedng godzing
catkowicie napetniony. Czas trwania proby powinien wynosi¢ 15 minut. Na ztaczach
kielichowych nie powinny ukazywac si¢ krople wody. Rurociag uwaza si¢ za szczelny,
kiedy dopelniana ilo§¢ wody w rurociggu w czasie trwania proby nie wynosi wiecej niz
0,02 dm3/m2 powierzchni rury. Podczas préby nalezy prowadzi¢ kontrole szczelno$ci
zlaczy, Scian przewodu i studzienek. W przypadku stwierdzenia ich nieszczelnosci
nalezy poprawi¢ uszczelnienie a w razie niemozno$ci oznaczy¢ miejsce wycieku wody
i przerwa¢ badania do czasu usunigcia przyczyn nieszczelnosci i prébe szczelnosci
powtorzyc.

W km 04398 pod korong drogi likwidacji podlega istniejacy przepust o srednicy fi
50, przedmiotowy przepust jest zamulony 1 nie drozny, posiada spekane murki czotowe,
w chwili obecnej nie pelni swojej funkcji. W miejscu likwidowanego przepustu
zaprojektowano cigg kanalizacji (S10 — SR4) zapewniajacy przeplyw zgromadzone;j
w kanalizacji wody.

Wsp6trzedne likwidowanego przepustu:

wlotu x - 7575814.5000, y-5553542.4200

wylotu x - 7575820.8800, y-5553547.2800

Odprowadzenie wod opadowych z ciggu kanalizacji nast¢puje w km 0+405 do
istniejacego rowu wylotem prefabrykowanym umocnionym ptytami azurowymi gr 10
cm na podsypce cem-piaskowej. Wspohrzedne wylotu x-7575830.1833, y -
5553558.8882. Rzedna wylotu 194,30. W chwili obecnej w ten sam sposéb nastepuje
odptyw wod opadowych z drogi w zwigzku z czym odprowadzenie wéd bedzie sig¢

odbywato w sposéb nie zmienny co do wylotu.



4.3 Opis konstrukcji nawierzchni

W oparciu o ,,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 430 z dnia 14 maja 1999r.

projektowany odcinek ulicy zaprojektowano o nastgpujacych parametrach:

droga klasy L
predkos¢ projektowa Vp = 40 km/h;

grupa nosnosci podtoza G1

kategoria ruchu KR 1

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKA
6 cm kostka brukowa wibroprasowana.

4 cm podsypka cementowo-piaskowa

10cm podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm

10 cm podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem Rm 2,5 Mpa.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI CHODNIKA NA ZJAZDACH
8 cm kostka brukowa wibroprasowana.

4 cm podsypka cementowo-piaskowa

15cm podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5 mm

10 cm podbudowa z kruszywa stabilizowanego cementem Rm 2,5 Mpa

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI
4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S dla ruchu KR1

4 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W dla ruchu KR1

Warstwa profilowa

KONSTRUKCJA POSZERZENIA JEZDNI
4 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W dla ruchu KR1
20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stab mechnicznie 0/31,5 mm

20 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa stab cmentem o Rm 2,5Mpa



4.4 Odwodnienie
Odwodnienie projektowanego odcinka drogi i chodnika odbywa si¢ poprzez
powierzchniowy sptyw woéd opadowych do projektowanych kratek $ciekowych i

kanalizacji deszczowe;j.

Zgodnie z RMTBIGW z dnia 24 kwietnia 2012 r w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych , dla projektowane;j
drogi ze wzgledu na jej charakter oraz wyst¢pujagce na omawianym terenie proste

warunki gruntowe, przyjeto I kategori¢ geotechniczna.

5.Zestawienie powierzchni

Powierzchnia utwardzona pod nawierzchni¢ jezdni wynosi 3820 m2

Powierzchnia utwardzona pod chodniki wynosi 1274 m2

6.Informacja o ochronie zabytkow

Teren objety projektem nie podlega ochronie konserwatora zabytkow
i nie jest objety pracami gérniczymi. W zwigzku z inwestycja nie zachodzi
potrzeba  wycinki drzew. Zgodnie =z wustawag Prawo Geodezyjne
1 Kartograficzne Dz. U. nr. 2010.193.1287 z p6zn. zmianami, istnieje obowigzek

chronienia znakéw geodezyjnych.

7.Informacja o wptywie eksploatacji gorniczej

Nie dotyczy



8 .Informacja_o potozeniu _w _otoczeniu_lotniska Rzeszow -
Jasionka oraz lotniska Rzeszow

Projektowana inwestycja nie przewiduje zadnych obiektéw budowlanych ktére
przekroczylyby rzedng terenu 241,00 m n.p.m., ani urzgdzen mogacych by¢ zrédiem
zerowania ptakéw, ani zasadzen drzewami wysokimi mogacymi stanowi¢ przeszkode

lotnicza.

9.0chrona srodowiska

Zgodnie z trescia § 3 ust.1 pkt. 56 rozporzadzenia Rady Ministréw z 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na S$rodowisko
(Dz.U. z 2010r., Nr 213, poz. 1397 z pdzn.zm.) projektowane przedsiewzigcie
nie zalicza si¢ do inwestycji mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na srodowisko
lub przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko.
Przedsiewzigcie to nie podlega réwniez koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko. W zwigzku z powyzszym — zgodnie z art. 71 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddzialywania na
srodowisko dla przedmiotowej inwestycji nie jest wymagane uzyskanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

Na terenie objetym inwestycja nie wystepuja chronione gatunki roslin, zwierzat
oraz grzybow. Inwestycja bedzie wpisana w krajobraz, dostosowana do istniejacego
terenu. Inwestycja nie jest realizowana na terenach 1 w zasiegu obszaru NATURA 2000.
W sgsiedztwie inwestycji nie stwierdzono wystgpowania pomnikéw przyrody
wymagajacych zastosowania szczegdlnych form ochrony.

Rozwigzania projektowe nie wplyng na pogorszenie stanu wod
powierzchniowych i podziemnych. Roboty wykonywane bedg na terenie znajdujacym
si¢ poza obszarem parkéw narodowych, rezerwatow przyrody, parkéw krajobrazowych
oraz innych otulin. Nie likwiduje si¢ naturalnych zbiornikdw oraz nie zmienia
stosunkéw wodnych.

Planowana inwestycja nie powoduje:

Zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub mienia.

Pogorszenia stanu srodowiska.



Wprowadzenia, utrwalenia badz zwigkszenia ograniczen lub ucigzliwosci dla
terendw sgsiednich.

Zmiany emisji zanieczyszczen lub wytwarzaniem odpadéw.

Pogorszenia warunkéw zdrowotno — sanitarnych.

Wprowadzenia, utrwalenia badz zwigkszenia ograniczen lub ucigzliwosci dla
terenéw sasiednich (w tym zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby).

Ograniczen w dostepie do drogi publiczne;.

Projektowane przedsiewzigcie nie bedzie powodowalo zagrozenia dla
srodowiska przyrodniczego, dla rolniczej przestrzeni produkcyjnej, nie spowoduje
zmiany emisji zanieczyszczen gazowych, a ich funkcjonowanie nie wiaze si¢ z
wytwarzaniem odpadow.

Przyjete rozwigzania nie ograniczaja mozliwosci przejazdu dla wszystkich

pojazdéw dopuszczonych do ruchu w tym pojazdéw pozarniczych.

10. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU:

Obszar Oddzialywania Obiektu zgodnie z art. 3 ust. 20 ustawy Prawo budowlane

to teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego w oparciu o przepisy prawa
dotyczace Obszaru Oddziatywania Obiektu. Obszaru Oddziatywania Obiektu ustalono
na podstawie art. 20 ust. 1 pkt 1c i art. 34 ust. 3 pkt 5 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. —
Prawo budowlane oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie.

W przypadku planowanej inwestycji obszar oddzialywania miesci si¢ w calosci
w granicach dzialek inwestora. Realizacja inwestycji nie zmienia sposobu dostepu do
dziatek sgsiednich oraz nie ogranicza ich zabudowy. Obiekt jest dostosowany do
potrzeb 0s6b niepetnosprawnych. Dostosowanie do krajobrazu zostanie zrealizowane
przez dobor materiatow.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje si¢ wystgpowania negatywnych
oddzialywan na tereny sasiadujace, a tym samym nie przewiduje si¢ pogorszenia

standardu zycia ludzi mieszkajacych w najblizszym sgsiedztwie.



INFORMACJA BIOZ

nazwa i adres obiektu budowlanego;

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ 108813 W MIEJSC.
JASIONKA

imi¢ i nazwisko lub nazwg inwestora oraz jego adres;

INWESTOR - GMINA TRZEBOWNISKO

imi¢ i nazwisko oraz adres projektanta, sporzadzajacego informacje



10. Informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze
wzgledu na_specyfike projektowanego obiektu budowlanego
uwzglednionej w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

1.ZakKres robét i kolejnosé realizacji.

Kolejnos¢ realizacji robot:
- roboty przygotowawcze
- roboty ziemne — wykopy
- roboty zwigzane z budowg kolektora i studni rewizyjnych
- budowa chodnika
- przebudowa nawierzchni jezdni
2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych i uzbrojenia.

a. woda, gazociag, kabel energetyczny

3. Elementy zagospodarowania, ktére mogg stwarzaé¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

Projekt nie zawiera elementéw zagospodarowania mogacych stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

4. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robét
budowlanych.

Przewidywane zagrozenia mogace wystapi¢ zwigzane sg z:

- koniecznos$cig prowadzenia rob6t bez wytaczania ruchu kotowego

- konieczno$cig uzycia sprzetu budowlanego do wykonania robot
drogowych

- koniecznoscig zabezpieczenia gazociggu oraz kabli teletechnicznych

Wszelkie prace budowlane nalezy prowadzi¢ po uprzednim
zabezpieczeniu terenu, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na
czas prowadzenia robot.



