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1. OPIS TECHNICZNY
PRZEBUDOWA DROGI LESNEJ NR 39 — KAMERA NR INW. 220/559

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi lesnej nr 39 — Kamera w Lesnictwie
Przyszowa potozonej w miejscowosci Diugoteka Swierkla w gminie Podegrodzie, powiecie
nowosagdeckim, na terenie wojewodztwa matopolskiego.

Inwestor:
Panstwowe Gospodarstwo Lesne

Lasy PahAstwowe
Nadlesnictwo Stary Sgcz
33-340 Stary Sacz, ul. Magazynowa 5

1.2. Podstawa opracowania

- Opis przedmiotu zaméwienia wraz z wytycznymi — Nadle$nictwa Stary Sacz;
- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500;

- Wizja i pomiary w terenie;

- Uzgodnienia z Inwestorem;

- Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999r.;

- Poradnik techniczny ,Drogi lesne” Dyrekcji Generalnej Laséw Panstwowych.

1.3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest przedstawienie dokumentacji technicznej przebudowy drogi
leSnej nr 39 — Kamera nr inw. 220/559 w LeSnictwie Przyszowa. Projekt techniczny
wykonano na potrzeby Inwestora — Nadlesnictwa Stary Sacz.

Zakres projektu obejmuje przebudowe drogi le$nej nr 53 na odcinku 426.50mb. W
zakres przebudowy wchodzi¢ bedzie wykonanie na odcinku drogi korekty niwelety oraz jej
przekroju poprzecznego, nastepnie wykonaniu nowej nawierzchni, oraz uzupetnieniu
poboczy, jak réwniez wyréwnanie oraz zageszczenie powierzchni skladu. Zakresem
opracowania objete sg réwniez przebudowy oraz budowy obiektow infrastruktury, tj.: budowa
Zjazdow oraz korekte skarp dostokowych drogi.

1.4. Opis stanu istniejacego

Przedmiotowa droga lesna nr 39 — Kamera na przebudowywanym odcinku przebiega
przez tereny bedace w dyspozycji Inwestora tj. Nadlesnictwa Stary Sgcz. Droga w stanie
istniejacym posiada nawierzchnie gruntowg z kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie, o $redniej szerokosci 5.00-6.00m. Droga posiada utwardzone pobocza.
Wzdiuz drogi zinwentaryzowano obustronny réw odwadniajacy. Przebudowa odcinka drogi
lesnej konczy sie przejazdem przez potok Gajduszowiec w postaci brodu umocnionego
nawierzchnig betonowa. Na przebudowywanym odcinku drogi nie dochodzi do krzyzowania
sie osi drogi z osig niniejszego potoku (oprécz wczedniej wymienionego brodu).

W ciggu przedmiotowego odcinka drogi znajduje sie przepust odprowadzajacy wode
poza obszar drogi oraz przeprowadzajacy istniejgce cieki pod jej korong. Przepust
zlokalizowany jest w kilometrazu km rob. 0.0+79.61. W ciggu drogi nie zinwentaryzowano
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odwodnienia drogi w formie wodospustow.

1.5. Opis stanu projektowanego

Parametry techniczne przedmiotowej drogi lesnej:

- kategoria drogi lesne;j gtéwna, Vp=30 [km/h]

- kategoria ruchu KR1

- kilometraz km 0.4+26.50

- szerokos¢ jezdni 3,50 m

- poszerzenia na tukach zgodnie z poradnikiem DGLP
- szerokosc¢ poboczy 0,75 m

- szerokosc¢ korony drogi 50m

- spadek poprzeczny 3% jednostronny, poboczy 6%
- promienie tukow poziomych 25-260 m

- rowy przydrozne dwustronne,

1.5.1. Przebieg drogi

Zaprojektowana droga posiadac bedzie jezdnie o szerokosci 3,50m z poszerzeniami
na tukach wg poradnika technicznego DGLP; oraz obustronne pobocza o szerokosci 0,75m.
Szerokos$¢ jezdni na odcinku prostym wynosi 3,50m, poszerzenia zaprojektowano na tukach
poziomych. Wielkos¢ poszerzen na poszczegolnych tukach zalezy od ich promienia i zostata
przedstawiona na rysunku sytuacji. Poszerzenia nalezy wykona¢ po wewnetrznej stronie
tuku, a zmiane szerokosci nalezy wykonac¢ na dtugosci min. 15m. Poszerzenia nie mogg
zawezac poboczy.

Niwelete przedmiotowej drogi z uwagi na trudne warunki terenowe zwigzane z
terenem gérzystym zaprojektowano ze zréznicowanym spadkiem maksymalnym zgodnie z
wymaganiami Poradnika Technicznego. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie na
krotkich odcinkach drogi spadki maksymalne okoto 13.8%.Pozostate odcinki drogi majg
spadki zgodne z Poradnikiem Technicznym tj. ponizej 12%.

Pochylenie poprzeczne jezdni na typowym odcinku prostym nalezy wykonaé
jednostronne o wartosci 3% dostokowo. W miejscach wystepowania tukéw w planie
zaprojektowano przechyitke rowng 3% zgodng z przebiegiem tuku (do wewnetrznej strony
tuku). W miejscach o matym spadku podtuznym nalezy wykonaé¢ przechytke odstokowg o
wartosci min. 2%. Poboczom nalezy nada¢ pochylenie poprzeczne 6% od jezdni.

Projektowana droga z uwagi na warunki terenowe, zostata zaprojektowana cze$ciowo
w wykopie, a czesciowo w hasypie.

Nalezy dostosowac niwelete istniejacych drég i szlakéw zrywkowych w miejscu
krzyzowania sie z przedmiotowg droga, tak aby nie ograniczy¢ mozliwoéci korzystania z
nich.

Nadmiar urobku gruntowego powstatego podczas prac budowlanych zwigzanych z
przebudowg drogi nalezy rozplantowac na przylegtym terenie. Rozplantowanie gruntu nalezy
przeprowadzi¢ w sposob niezagrazajacy srodowisku naturalnemu. Niedopuszczalne jest
zasypywanie gruntem pni drzew.

1.5.2. Nawierzchnie
KONSTRUKCJA DROGI LESNEJ

nawierzchnia twarda ulepszona

4cm warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej wg Karty
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Materiatowej nr 9 Poradnika Technicznego ,Drogi Les$ne” (DGLP
Warszawa-Bedon 2006)

4cm warstwa wigzaca z mieszanki mineralno-asfaltowej wg Karty
Materiatowej nr 9 Poradnika Technicznego ,Drogi Lesne” (DGLP
Warszawa-Bedon 2006)

sr. 7cm warstwa profilujgca 2z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie z zastosowaniem kruszywa o uziarnieniu ciggtym
(mieszanki), wg Karty Materiatowej nr 5 Poradnika Technicznego
,Drogi Lesne” (DGLP Warszawa-Bedon 2006),

7cm spulchnienie, wyréwnanie i wyprofilowanie istniejgcej podbudowy

22cm RAZEM

KONSTRUKCJA DROGI LESNEJ
na skiadzie drewna

sr. 18cm kruszywo tamane stab. mechanicznie z zastosowaniem kruszywa o
uziarnieniu ciagtym (mieszanki), wg Karty Materiatowej nr 5 Poradnika
Technicznego ,Drogi Lesne” (DGLP Warszawa-Bedon 2006),

7cm spulchnienie, wyréwnanie i wyprofilowanie istniejgcej podbudowy

25cm RAZEM

KONSTRUKCJA DROGI LESNEJ

na zjazdach
nawierzchnia twarda ulepszona

4cm warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej wg Karty
Materiatowej nr 9 Poradnika Technicznego ,Drogi Lesne” (DGLP
Warszawa-Bedon 2006)

4cm warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej wg Karty
Materiatowej nr 9 Poradnika Technicznego ,Drogi Lesne” (DGLP
Warszawa-Bedon 2006)

sr. 7cm warstwa profilujgca z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie z zastosowaniem kruszywa o uziarnieniu ciggtym
(mieszanki), wg Karty Materialowej nr 5 Poradnika Technicznego
,Drogi Lesne” (DGLP Warszawa-Bedon 2006),

7cm spulchnienie, wyréwnanie i wyprofilowanie istniejgcej podbudowy

22cm RAZEM

Pobocza projektowanej drogi, zaprojektowano z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie z zastosowaniem kruszywa o uziarnieniu cigglym (mieszanki), wg Karty
Materiatowej nr 5 Poradnika Technicznego ,Drogi Lesne” (DGLP Warszawa-Bedon 2006).
Pobocza nalezy pozostawi¢ bez miatowania.

1.5.3. Odwodnienie

W ciggu przedmiotowej drogi zaplanowano udroznienie i czyszczenie rowdéw w
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miejscach gdzie jest to niezbedne. Wody opadowe zostang odprowadzone przez pochylenia
podiuzne i poprzeczne do istniejacych udroznionych rowéw trapezowych o szerokoéci dna
0.5m i nachyleniu skarp 1:1, a nastepnie trafig do istniejacych odbiornikéw waod: ciekdw i
rowéw lesnych.

W obszarze zjazdéw z przedmiotowej drogi planuje sie remont nawierzchni na
dtugosci ok. 4m.

1.5.4. Przepusty rurowe

W ciggu przedmiotowej drogi zaprojektowano nastepujace prace zwigzane z
przepustami:
- km rob. 0.0+48.16 (przepust pod zjazdem ZL1), projektowana rozbidrka istniejacego
przepustu dt. 4.70m, projektowana odbudowa przepustu rurowego HDPE ®400mm dt.
L=6.00m, umocnienie wlotu i wylotu narzutem kamiennym na zaprawie betonowej,
- km rob. 0.0+79.61 (PR1) ®600mm di. L=6.50m — czyszczenie,
- km rob. 0.1+39.51 (przepust pod zjazdem ZL2) ®400mm dt. L=7.50m — czyszczenie,
- km rob. 0.1+54.57 (przepust pod zjazdem ZL3) ®400mm dt. L=5.00m — czyszczenie,
- km rob. 0.1+66.73 (przepust pod zjazdem ZL4) ®400mm dt. L=5.00m — czyszczenie,
- km rob. 0.1+84.20 (przepust pod zjazdem ZL5) ®400mm dt. L=5.00m — czyszczenie,
- km rob. 0.3+79.63 (przepust pod zjazdem ZP1) ®800mm dt. L=6.00m — czyszczenie.
Przepusty rurowe o przewodach wykonanych z rur HDPE, o min. wytrzymatosci
pierscieniowej 8 kPa. Dlugos¢ rury przepustow jest zroznicowana — doktadne zestawienie
materiatdw znajduje sie na rysunku typowym przepustu. Minimalny naziom dla przepustéw
@3400mm wynosi 0,3m. Nalezy pamietaé aby zostat on zachowany na kazdym etapie
wykonywania robot w celu unikniecia uszkodzenia przepustu na wskutek ruchu pojazdow
technologicznych. Rure nalezy utozyé na podsypce z kruszywa naturalnego o frakcji O-
20mm, o grubosci 20cm, wymagany wskaznik zageszczenia 0,98 wg Proctora. Podsypka
powinna by¢ tak utozona, aby gorna jej warstwa rowna wysokosci karbu byta luzna i karby
rury mogty sie w niej swobodnie zagtebi¢. Zasypywanie rury nalezy prowadzi¢ symetrycznie,
warstwami po 30 cm, kruszywem mrozoodpornym, o frakcji zawierajgcej sie w przedziale
0+32 mm i o nierdwnomiernym uziarnieniu (D>5). Wymagane jest by maksymalna srednica
ziaren kruszywa uktadanego bezposrednio na rurze nie przekraczata wielkosci skoku karbu
zewnetrznego. Szczegdlnie starannie nalezy wykonac¢ zasypke bezposrednio wspierajaca
przepust, w obszarze ograniczonym éwiartkg kota, materiat na zasypke w tym obszarze musi
mie¢ takie same parametry jak podsypka pod przepustem. Zaréwno zasypke jak i podsypke
nalezy zageszcza¢ odpowiednim sprzetem, aby uzyska¢ wskaznik zageszczenia 0,98 wg
Proctora (w bezposrednim sasiedztwie rury dopuszczalne 0,95 wg Proctora). Nalezy zwrocic
uwage, aby nie spowodowaC przemieszczenia rury wskutek zbyt intensywnego
zageszczenia, moze by¢ konieczne docigzenie rury np. workami z piaskiem.

1.6. Urzadzenia obce

Wzdtuz catego odcinka przedmiotowej drogi, brak jest urzadzen obcych.
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