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Nazwa przedsiewziecia:
Remont drogi lesnej Nr 2 Kwaszenina
nr inw. 242/335 km 0+000-4+380

w lesnictwie Jureczkowa w Nadlesnictwie
Bircza.

Lokalizacja:
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o nr ewidencyjnych: 261.
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KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt. 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko.

Nazwa zadania: Remont drogi lesnej Nr 2 Kwaszenina nr inw. 242/335 km 0+000-4+380 w
lesnictwie Jureczkowa w Nadlesnictwie Bircza.

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia:

Planowane przedsigwziccie polegajace na remoncie drogi le$nej polozone jest na terenie gminy
Ustrzyki Dolne, obrgb Kwaszenina, na terenie dziatek o nr ewidencyjnych: 9, 6, 26/3, 26/2, 26/1,
29, 30, 7, 8/2, 31, 32, 104, 106, 112, oraz obreb Liskowate na terenie dziatek o nr ewidencyjnych:
261. Droga polozona jest na terenie lesnym nalezacym do Lasow Panstwowych — Nadle$nictwo
Bircza, Lesnictwo Jureczkowa nr inw. 242/335 km 0+000-4+380. Najblizsza zabudowa usytuowana
jest w odleglosci okoto 350m. Ze wzgledu na regionalizacj¢ przyrodniczo-lesng droga potozona jest
w Krainie Karpackiej, dzielnica Bieszczadow na obszarze Pogérza Przemyskiego.

Teren przebiegu drogi polozony jest na Obszarze Natura 2000: Obszary Specjalnej Ochrony Gory
Stonne kod PLB180003, Specjalne Obszary Ochrony Goéry Stonne kod PLH180013 oraz Parku
Krajobrazowego Gor Stonnych.

W promieniu kilometra od drogi Nr 2 Kwaszenina nie stwierdzono wystepowania:

1) obszaréw wodno-btotnych oraz innych obszaréw o ptytkim zaleganiu wod podziemnych,

2) obszarow wybrzezy, gorskich oraz obszarow objetych ochrona w tym stref uje¢ wod i obszarow
ochronnych zbiornikow waod srodladowych,

3) obszardéw, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone,

4) obszaréw o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne,

5) uzdrowisk i obszarow ochrony uzdrowiskowej,

W sasiedztwie drogi na istniejacym cieku wodnym utworzony jest ,bufor cieku”. Podczas
planowanego remont nie przewiduje si¢ wykonywania jakichkolwiek prac w strefie buforowe;.

Na dzialce nr ew. gr. 6 w odleglosci 78,0m od drogi znajduje si¢ wnioskowana do utworzenia w
2015r. strefa ochrony soweczki. Podczas oglgdzin miejsca pod katem zasiedlenia w dniu 06.06.2017r
dokonanej przez przedstawicieli RDOS Rzeszow i Nadlesnictwa Bircza nie stwierdzono obecnosci jak
1 $sladow wystepowania sdweczki.

Parametry techniczne istniejacej drogi:

- dtugo$¢ odcinka — 4380.0 m

- szeroko$¢ korony drogi - 5 m (jezdnia 3,5 m + pobocza 2x0,75 m)

- szeroko$c¢ pasa drogowego - 10m

- nawierzchnia thuczniowa

- pobocza utwardzone pospotka

- predkos¢ projektowa 30 km/h

W wyniku remontu nie zmieni si¢ sposob uzytkowania terenu zar6wno w granicach pasa drogowego
(realizowanego obiektu) jak i na gruntach (dziatkach) bezposrednio do niego przylegtych.

Istniejgca nawierzchnia thuczniowa posiada nierowny profil poprzeczny i podtuzny, liczne wyboje i
koleiny oraz zawyzone i zdegradowane pobocza, co utrudnia odwodnienie korpusu drogi i powoduje
utrudnienia w ruchu. Odwodnienie drogi odbywa si¢ poprzez rowy otwarte zlokalizowane wzdtuz
drogi, czg¢sciowo zamulone i miejscami porosnigte roslinnoscia krzaczasta co utrudnia prawidtowy
odptyw wody. Planowany remont bedzie realizowany w istniejgcym pasie drogowym i nie jest
powigzany z innymi przedsigwzi¢ciami, w zwigzku z tym nie wystgpi mozliwo$¢ kumulowania si¢
jego oddziatywania. Remont wplynie na poprawe plynnosci ruchu i przez to na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen i halasu oraz na poprawe bezpieczenstwa jazdy, w szczegodlno$ci zmniejszy si¢
zapylenie Srodowiska naturalnego.

Przedmiotowy remont bedzie obejmowat:

- remont nawierzchni drogi,

- remont nawierzchni zjazdow,



- odmulenie przepustow,

- remont nawierzchni mijanek,

- odmulenie i1 oczyszczenie rowow przydroznych,

- §ciecie zawyzonych poboczy.

- uzupetnienie poboczy pospotka

Uwzgledniajac specyfike i charakter przedsiewzigcia oraz mozliwe emisje, mozna z duzym
prawdopodobienstwem zatozy¢ ze jego realizacja nie bgdzie powodowac¢ zagrozenia dla §rodowiska,
ani jakiegokolwiek pogorszenia waloréw przyrodniczych.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy
sposob ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szata roslinna.

a) powierzchnia zajmowanej nieruchomosci:

Powierzchnia zajmowanej nieruchomos$ci (obiektu budowlanego) jest rowna powierzchni pasa
drogowego na odcinka projektowanego remontu, na ktérym bedg wykonywane roboty drogowe.
Calkowita dlugos¢ drogi wynosi 4380.0 m przy szerokosci korony drogi 5,0 m (jezdnia
3,5 m+ pobocza 2x0,75m), wraz z poszerzeniami na tukach poziomych, mijankami i rowami stanowi
powierzchni¢ okoto 45 000 m2 .

Planowany remont ograniczaé si¢ bedzie do istniejgcego pasa  drogowego bez
koniecznosci wycinki drzew.

b) dotychczasowy sposob wykorzystania terenu:

Droga Nr 2 Kwaszenina jest wiasnoscig Laséw Panstwowych, jest drogg wewnetrzng lesng boczna, a
jej przebieg zapewnia potgczenie kompleksu lesnego z drogg powiatowa Jureczkowa — Artamow.
Droga wykorzystywana jest glownie do celow zwigzanych z gospodarka lesng (obstugi
komunikacyjnej kompleksow lesnych Lesnictwa Jureczkowa - wywoz drewna, gospodarka towiecka,
zagospodarowanie lasu, ochrona), a takze ze wzgledu na usytuowanie w poblizu granicy panstwa
przez Straz Graniczna.

¢) pokrycie nieruchomosci szatq roslinng:

Na powierzchni pasa drogowego wystepuje szata roslinna w postaci pojedynczych zakrzaczen i
nalotow porastajacych pas TOWOW. Projektowany zakres robot obejmuje
usunigcie zakrzaczen 1 nalotbw 2z pasa rowow w celu udroznienia przeptywu wody
opadowe;j. Nie planuje si¢ usunigcia drzew.

3. Rodzaj technologii.

Przedmiotowy remont obejmowac bgdzie wykonanie kolejno nastepujacych prac:

- odmulenie istniejacych przepustow i obiektow odwadniajacych,

- odmulenie 1 poglebienie niektorych odcinkow istniejagcych rowow odwadniajacych,

- Scigcie zawyzonych poboczy,

- wyprofilowanie istniejgcej nawierzchni thuczniowej rowniarkg dla zniwelowania wybojow 1 kolein,

uzyskania wilasciwego profilu podluznego i poprzecznego oraz uzyskania odpowiednich spadkow

poprzecznych z zaggszczeniem,

- odtworzenie warstwy gornej nawierzchni poprzez wykonanie naktadki z kruszywa lamanego

warstwa $redniej grubosci 7 cm po zageszczeniu,

- odtworzenie warstwy gornej nawierzchni poprzez wykonanie naktadki z kruszywa tamanego

warstwa Sredniej grubo$ci 7 cm po zageszczeniu na zjazdach i mijankach,

- uzupehlienie poboczy kruszywem naturalnym - pospotka Sredniej grubosci okoto 10
cm po zageszczeniu,

- powierzchniowe i pétwglebne utrwalenie emulsjg asfaltowa nawierzchni thuczniowej na odcinkach o

duzych spadkach podluznych (dlugo$¢ taczna odcinkow utrwalonych emulsja asfaltowg wyniesie

ponizej 1.0km) w celu zabezpieczenia jej przed erozja spltywajacej wody opadowej



- montaz wodospustow porzecznych w nawierzchni na odcinkach o duzych spadkach podtuznych w
celu odprowadzenia wody powierzchniowej do rowow,

W wyniku remontu rodzaj nawierzchni nie zostanie zmieniony, jedynie na odcinkach o duzych
spadkach podtuznych o tacznej dtugosci do 1,0km nawierzchnia ttuczniowa zostanie utrwalona przy
pomocy emulsji asfaltowej. Utrwalenie to zapobiegnie erozji nawierzchni przez sptywajaca po niej
wod¢ opadowsa, ktora na duzych spadkach podtuznych sptywajac z duza energia wynosi ziarna
kruszywa z nawierzchni stopniowo ja rozbierajagc. Na podstawie zapisOw rozporzadzenia w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko utrwalenie emulsjg na odcinku nie
dtuzszym niz 1.0km nie kwalifikuje si¢ do przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko.

Podczas prac nie przewiduje si¢ wycinki drzew, zostanie jedynie oczyszczony pas
drogowy z pojedynczych zakrzaczen i nalotow,

Powierzchniowe odwodnienie korony drogi zapewniaja spadki poprzeczne 1 podluzne
jezdni. Wody opadowe odprowadzane beda do istniejacych rowow  przydroznych.
Rowy przydrozne =zostang poglebione 1 oczyszczone z namutlu, ktory zostanie
zagospodarowany  (rozplantowany) poza rowami w  granicach pasa  drogowego.
Istniejace przepusty zostang udroznione i oczyszczone z namutu.

W sgsiedztwie projektowanych robot nie wystepuja jak rdéwniez nie planuje si¢ wprowadzenia
urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemne;.

W wyniku remontu podstawowe parametry drogi nie ulegng zmianie:

- predkos¢ projektowa 30 km/h,

- szeroko$¢ korony drogi 5 m,

- szerokos¢ jezdni 3,5 m,

- szeroko$¢ poboczy 0,75 m,

- przekroj daszkowy 3,0 %,

- mijanki szer. 3,0 m.

4. Opis wariantow przedsiewziecia.

W zwiagzku z tym, ze przedsigwzigcie polega na remoncie istniejacej juz drogi, nie przewiduje si¢
innego wariantu lokalizacyjnego. Definicja remontu wedlug Prawa Budowlanego, przez ktory nalezy
rozumie¢ wykonywanie w istniejacym obiekcie budowlanym robot budowlanych polegajacych na
odtworzeniu stanu pierwotnego, a niestanowigcych biezgcej konserwacji, przy czym dopuszcza si¢
stosowanie wyrobow budowlanych innych niz uzyto w stanie pierwotnym wyklucza tez
wariantowanie technologiczne.

Przyjety sposdb remontu ma na celu odtworzenie warstwy nawierzchni drogi, zjazdow i mijanek oraz
elementow odwodnienia powierzchniowego, ktére w wyniku eksploatacji oraz dzialania czynnikow
atmosferycznych ulegly degradacji i erozji. W maksymalny sposob obejmuje wykorzystanie
istniejacej konstrukcji bez potrzeby ingerencji w $rodowisko przyrodnicze. Przyjete rozwigzania sg
optymalne pod wzgledem ekonomicznym i pozniejszej eksploatacji, oraz spelnienia potrzeb
wynikajgcych z istniejgcego obcigzenia ruchem pojazdow i uzyskania efektu podniesienia estetyki
nawierzchni jezdni i komfortu uzytkowania. Rozpatrywany jest jeden wariant techniczny i
lokalizacyjny

5. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialéw, paliw oraz energii:

Wszystkie wykorzystywane surowce, materialy, woda paliwa i energia potrzebne beda jedynie w
czasie wykonywania robot budowlanych w iloSciach wynikajacych z przyjetej technologii robot.
Materialy niezbedne do wbudowania tj. pospotka, tluczen kamienny, emulsja asfaltowa,
dowozone bedg bezposrednio z magazynow producenta i wbudowywane na biezagco w
nawierzchni¢ drogi. Powyzsze materialy pochodzi¢ beda spoza obszaru przedsigwzigcia.
Wykorzystywane w czasie remontu materialy i surowce sg dopuszczone do stosowania w
budownictwie i nie stwarzaja zagrozenia dla srodowiska naturalnego, pracownikow i uzytkownikow



drogi. Przy realizacji prac zwigzanych z remontem drogi z wykorzystaniem pracy maszyn
budowlanych (koparki, tadowarki, walce, itp.) potrzebna energia b¢dzie pochodzita ze spalania paliw
w silnikach spalinowych pracujgcych maszyn oraz agregatow pradotworczych. Moze to powodowac
krotkotrwate skumulowanie emisji do srodowiska spalin, ktore jednakze nie bgda miec istotnego
wplywu na poszczegdlne elementy otaczajacego srodowiska przyrodniczego, ze wzgledu na ich krotki
czas trwania, niewielki zakres prac oraz ograniczenie iloscig pracujacych jednoczesnie maszyn.
Eksploatacja drogi po jej remoncie nie wymaga uzycia zadnych materialdéw, paliw oraz
energii, a droga, jako obickt nie bedzie emitowa¢ do $rodowiska  substancji
zanieczyszczajacych lub szkodliwych.

6. Rozwigzania chroniace Srodowisko.

Wykonanie przedsiewzigcia i wykorzystanie materialow przewiduje si¢ zgodnie z przepisami
dotyczgcymi ochrony Srodowiska tj:
- do wykonywania robot uzyty bedzie sprawny technicznie sprzet nie powodujacy wydzielania
nadmiernego hatasu i spalin oraz nie zanieczyszczajacy terenu wyciekami ropopochodnymi, prace
wykonywane bgda w porze dziennej w celu ograniczenia hatasu,
- uzytkowanie maszyn i sprze¢tu odbywaé si¢ bedzie zgodnie z przeznaczeniem, efektywnie, bez
nadmiernego przecigzania i przy mozliwie niskich predkosciach obrotowych silnikow,
- nie przewiduje si¢ magazynowania paliw na terenie inwestycji, tankowanie maszyn budowlanych
odbywac si¢ bedzie w wyznaczonym miejscu, paliwem dowozonym tylko w niezb¢dnych ilo§ciach w
zaleznosci od potrzeb tak, aby umozliwié prace maszyn,
- serwis maszyn budowlanych, ktory moglby stwarza¢ potencjalne zagrozenie dla Srodowiska
odbywac¢ si¢ bedzie poza terenem inwestycji, w odpowiednim do tego celu miejscu (warsztat),
odpowiedzialnym za serwis bgdzie wykonawca prac,
- materialy przewidziane do wbudowania musza posiada¢ certyfikaty zgodno$ci z odpowiednimi
Polskimi Normami oraz Aprobatami technicznymi i musza by¢ dopuszczone przez Panstwowy
Instytut Higieny,
- urobek ziemi powstaly podczas wykonywania prac zostanie zagospodarowany w ramach
planowanego przedsiewzigcia,
- odpady komunalne powstajagce w trakcie prowadzonych robot beda gromadzone w specjalnie
wyznaczonych do tego pojemnikach i sukcesywnie usuwane z terenu budowy,
- odpady technologiczne materialow beda usuwane przez wykonawce, a nastgpnie przekazywane
firmom uprawnionym do ich dalszego zagospodarowania,
- roboty drogowe begda prowadzone w istniejacym pasie drogowym, bez wykraczania na tereny
przylegte,
Ze wzgledu na przyjeta nieinwazyjng technologi¢ prowadzenia robot budowlanych nie nastapi wzrost
szkodliwych dla srodowiska oddziatywan.
Wykonanie remontu istniejgcej nawierzchni, wplynie korzystnie na otaczajace srodowisko naturalne,
nastgpi ograniczenie emisji spalin i halasu, poprawa komfortu jazdy oraz bezpieczenstwa ruchu
pojazdéw samochodowych.
W fazie realizacji podjete zostang mozliwe do zastosowania dzialania majgce na celu zapobieganie i
ograniczanie negatywnych oddziatywan na $§rodowisko.
Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi zwigzane bedzie gldwnie z takg organizacja placu
budowy, aby na terenie objetym robotami lub w jego okolicy nie pozostawaly odpady materiatow
budowlanych.
Podczas prac nie begdzie potrzeby prowadzenia wycinki drzew oraz budowy dodatkowej infrastruktury
stuzacej do prowadzenia prac budowlanych. Wszelka infrastruktura towarzyszaca budowie w postaci
zaplecza socjalnego bedzie miata charakter tymczasowy lub mobilny nie zwigzany z gruntem i
zostanie usuni¢ta po zakonczeniu prac. Ze wzgledu na usytuowanie inwestycji — tereny lesne z dala od



terenow przemystowych i siedzib ludzkich — nie przewiduje si¢ mozliwosci wystgpowania kumulacji
oddzialywan z innych Zrédet i projektowanego remontu.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chroniacych srodowisko:

a) emisja zanieczyszczen do powietrza i emisja halasu:

Podczas wykonywania prac zwigzanych z remontem drogi moga nastapi¢ zwickszone emisje
substancji do powietrza oraz hatasu spowodowane praca sprzgtu oraz pojazdéw dowozgcych materiaty
budowlane. W celu minimalizacji oddziatywan prace prowadzone bgda w porze dziennej, przy uzyciu
sprawnego technicznie sprzgtu. Zakres zwickszenia halasu i zanieczyszczen bedzie bezposrednio
zwigzany z placem budowy 1 nie bedzie oddzialywat na otaczajacy teren. W zwiazku z
rodzajem zastosowanej technologii , niewielka skalg przedsiewzigcia ( odcinek 4380 m) oraz krotkim
terminem realizacji (ok. 3 miesigce) nie przewiduje si¢ wystgpienia istotnych emisji, ktére moga
negatywnie 1 trwale wpltyna¢ na poszczegodlne elementy Srodowiska przyrodniczego. Znaczna
odlegto$¢ od siedzib ludzkich oraz naturalna bariera w postaci lasu do minimum ograniczy
ucigzliwos$ci zwigzane z remontem drogi. Ucigzliwosci te ustgpia po zakonczeniu prac budowlanych.
Remont nawierzchni drogi przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji hatasu. a zwickszenie plynnosci
ruchu przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji spalin do powietrza.

b) ilosé i sposob odprowadzania sciekéw socjalno-bytowych:
Na czas realizacji robot budowlanych, na $cieki komunalne beda ustawione toalety przenosne.
Po wykonaniu remontu nawierzchni nie beda wytwarzane $cieki socjalno-bytowe.

¢) ilosé i sposob odprowadzania Sciekow technologicznych:
Zarébwno w trakcie remontu jak 1 po jego =zakonczeniu nie beda wytwarzane
Scieki technologiczne.

d) ilosé i sposob odprowadzania wéd opadowych:

Sposdb odprowadzenia wod opadowych w wyniku remontu nie zmieni si¢. Wody opadowe
odprowadzone bgda powierzchniowo poprzez zastosowanie odpowiednich spadkow podtuznych i
poprzecznych oraz (na odcinkach z duzymi spadkami podtuznymi) wodospustow w nawierzchni do
rowow przydroznych.

e) rodzaj, przewidywane ilosci i sposob postepowania 7 odpadami:

Powstate podczas prowadzenia prac drogowych odpady beda gromadzone w odpowiednich
pojemnikach i na biezaco usuwane w terenu robot przez wykonawce, oraz zagospodarowywane i
utylizowane zgodnie z obowigzujagcymi w tym zakresie przepisami. Ilo§¢ powstatych odpadow bedzie
nieznaczna. W trakcie eksploatacji po zakonczeniu rob6t nie beda powstawac zadne odpady.
Przedsiewziecie, ze wzgledu na swoj charakter, nie spowoduje zwigkszenia istniejacych emisji do
srodowiska w fazie eksploatacji —droga istniejgca, uzytkowana jedynie przez pracownikow Lasow
Panstwowych oraz Straz Graniczng w takim samym stopniu jak przed remontem. Droga ma status
drogi wewnetrznej zamknigtej (wjazd odpowiednio oznakowany), a dozwolona predkos¢ poruszania
si¢ po niej wynosi 30 km/h.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko:

Przedmiotowe przedsiewzigcie, ze wzgledu na swoj charakter, skale oraz lokalizacje nie bedzie
zrodlem jakiegokolwiek transgranicznego oddzialywania na elementy przyrodnicze §rodowiska.



9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie

przyrody (Dz.U. z 2004r. nr 92, poz. 880 z pdézn. zm.), znajdujace si¢ w zasiegu znaczacego
oddzialywania przedsi¢wzi¢cia.

Przedsiewziecie realizowane bedzie w obrgbie istniejacego pasa drogowego i nie bedzie znaczaco
oddzialywac na obszary podlegajace ochronie.

10. Wplyw planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego w przypadku drogi w
transeuropejskiej sieci drogowe;j.

Przedmiotowa droga jest drogg wewnetrzng i nie znajduje si¢ w transeuropejskiej sieci drogowe;.

podpis wnioskodawcy



