ZARZAD DROG WOJEWODZKICH

WEICHAS IS @RS G A CR

Katowice, 18.06.2024 r.

WK.2810.4-WI-K/PN/240226/1.2024.]JCIC.9992.24

WSZYSCY WYKONAWCY

DOTYCZY: WI-K/PN/240226/1 )
PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA DW 934 Z DK 44 WRAZ Z PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA
DW 934 Z LINIA KOLEJOWA W M. BIERUN.

Zamawiajacy, Zarzad Drog Wojewddzkich w Katowicach przesyta sprostowanie do odpowiedzi
udzielonych w dniu 13.06.2024 r. pismem nr WK.2810.4-WI-K/PN/240226/1.2024.]JCIC.9760.24.
Sprostowanie dotyczy odpowiedzi 59 i od 74 - 109.

59 Zapytanie 4

W uzgodnieniu PKP PLK z dnia 14.05.2024 r. odpowiedz na pytanie 4 pkt d) Pytanie: Prosimy
o informacje, czy w tukach o promieniu R<800m nalezy zabudowac szyny o wytrzymatosci Rm>1100
MPa. Odpowiedz: Jezeli promienie przebudowywanych tukéw torowych sg mniejsze niz 800m to nalezy
zabudowac szyny o wytrzymatosci Rm wiekszej 1100 MPa. W innych punktach pisma PKP PLK wskazane
sq kilometry poczatku i konca wymiany nawierzchni torowej. Nie ma jednak planu/schematu/profili
wskazujacych z podanymi kilometrami i promieniami tukéw, dlatego tez nie mozna jednoznacznie
okreslic w ktéorym miejscu zaczynajq i koncza sie roboty oraz czy sa w tym zakresie odcinki toru
o promieniu R<800m, ktérych nalezy zabudowa¢ drozsze szyny ze stali Rm>1100 MPa. W zwigzku z tym
prosze o uzupetnienie dokumentacji o schemat i/lub profil podtuzny toréw do przebudowy
z zaznaczonymi kilometrami i promieniami tukow.

Wyjasnienie

W wycenie nalezy przewidzie¢ odbudowe 400m toru o promieniach R<800m, w ktérych nalezy
przewidzie¢ zabudowe szyn ze stali Rm>1100Mpa.

74 Zapytanie

Czy odbojnice (poza czescig dziobowa) moga byc¢ z szyn starouzytecznych?

Wyjasnienie

Nalezy zastosowaé materiaty nowe.

75 Zapytanie

W odpowiedziach PKP PLK dotyczacych toru nr 4 i toru nr 6 jest odtworzenie materiatem nowym
rozjazdu nr 30 (w ciggu toru nr 6) i rozjazdu nr 29 (w cigqgu toru nr 4). Czy w ramach wymiany nalezy
wymienic¢ rowniez wstawke miedzy rozjazdami nr 4 i 6? Jezeli tak, prosze o podanie jej dtugosci.
Wyjasnienie

Nie wykonanie wstawki nie jest objete zadaniem.

76 Zapytanie

W odpowiedziach PKP PLK rozjazd zwyczajny nr 28 w torze nr 4 podany jest dla linii 138 w km 5,006 -
5,039. Wedtug zataczonego do odpowiedzi z dnia 24.05.2024 rysunku I-41 PW-TK_inwentaryzacja
uktadu torowego rozjazd nr 28 znajduje sie na obiekcie kilka metréw od naznaczonego km 4,513 (ul.
Wawelska). Prosze o wyjasnienie rozbieznosci, w zakresie podania roznej lokalizacji rozjazdu nr 28
(réznica ok. 0,5 km) w dwdch réznych udostepnionych dokumentach.

Wyjasnienie

Podany kilometraz jest omytka pisarska.

77 Zapytanie

W pismie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2. odpowiedz na
pytanie 4 a) pkt 3 tor miedzy rozjazdem nr 28 a rozjazdem nr 27 wynosi ok. 6 m (km 5,006-5,000)
Wedtug zataczonego do odpowiedzi z dnia 24.05.2024 rysunku I-41 PW-TK_inwentaryzacja wstawka
miedzy tymi rozjazdami ma dtugos¢ ok. 16 m. Jaka jest prawidtowa dtugos¢ toru miedzy rozjazdami nr
27 i 28?

Wyjasnienie

Prawidtowa dtugos$¢ wstawki wynosi 16m.

78 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-I.RT.2 jest mowa
0 wymianie rozjazdéw nr 24,25,26,27 oraz skrzyzowania miedzy tymi rozjazdami (stanowigcy razem
tzw. splot rozjazdéw). Dla wilasciwej wyceny rozjazdéw w splocie, prosze o podanie szerokosci
miedzytorza toréw nr 1 i 2 w miejscu splotu.

Wyjasnienie

Wymiana rozjazddw 24, 25 i 26 nie jest objeta zadaniem.

79 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.I1SW-00913-1.RT.2 odpowiedz na
pytanie 4 a) pkt 4 rozjazd krzyzowy podwdjny nr 27 podany jest w km od km 4,468 do km 5,000 czyli
ma dtugos¢ ponad 300 m. Prosze o podanie wtasciwej lokalizacji rozjazdu nr 27

Wyjasnienie

Rozjazd krzyzowy podwdjny nr 27 zlokalizowany jest w km od km 4,468 i posiada standardowa dtugosc.
80 Zapytanie
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W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 odpowiedz na
pytanie 4 a) pkt 5 w km 4,530 ma nastgpi¢ zmiana nawierzchni z 60E1 na 49E1. Wedtug zataczonego do
odpowiedzi z dnia 24.05.2024 rysunku I-41 PW-TK_inwentaryzacja koniec obiektu w torze nr 1 bedzie w
km ok. 4,523, zakfadajac zabudowe odbojnic w tym torze ich poczatek od strony Mystowic (liczac
poczatek dzioba 15 m przed obiektem) bedzie w km ok. 4,538. Czy jezeli w torze nr 1 majg by¢
zabudowane odbojnice, Zamawiajacy potwierdza, ze na dtugosci toru na ktérym sg odbojnice ma by¢
wykonana zmiana nawierzchni toru z szyn 60E1 na 49E1?

Wyjasnienie

Zabudowe odbojnic oraz szyn przejsciowych nalezy wykona¢ zgodnie ze standardami i instrukcjami PKP
PLK.

81 Zapytanie

Prosze o informacje, czy w torach nr 1, 2 i 4 nalezy zabudowywac odbojnice. Jezeli tak, to do jakiej
dtugosci nalezy je skroci¢ w stosunku do wartosci wymaganych (z uwagi na znajdujace sie na obiekcie
lub wystepujace w bezposrednim sasiedztwie obiektu rozjazdy)?

Wyjasnienie

Zabudowe odbojnic nalezy wykonac¢ zgodnie ze standardami i instrukcjami PKP PLK.

82 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.I1SW-00913-1.RT.2 odpowiedz na
pytanie 4 a) pkt 5 rozjazd krzyzowy podwdjny nr 24 podany jest w km od km 4,4416 do km 4,454 czyli
ma dtugos¢ ponad 38 m. Prosze o podanie wiasciwej lokalizacji rozjazdu nr 24 i wskazanie jaki to jest
rozjazd (zwyczajny, krzyzowy)?

Wyjasnienie

Rozjazd 24 nie jest objety zadaniem.

83 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 odpowiedz na
pytanie 4 a) pkt 5 jest napisane, ze nalezy dla catosci robot zaprojektowac i wykona¢ odwodnienie
przebudowywanego uktadu torowego. Prosze o zamieszczenie projektu odwodnienia uktadu torowego.
Wyjasnienie

W rejonie tunelu odwodnienie ukfadu torowego nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacjq dla branzy
mostowej. Poza rejonem tunelu istniejacy uktad odwodnienia nalezy odtworzy¢ w przypadku jego
uszkodzenia w trakcie robét.

84 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 odpowiedz na
pytanie 4 a) pkt 5 jest napisane, ze dla wymienianych rozjazdéw nalezy dostarczy¢ nowe napedy. Rodzaj
napedow bedacych wtasnosciag KWK Piast nalezy uzgodni¢ z wiascicielem. Prosze o podanie specyfikacji
nowych napeddéw dla rozjazddw PKP PLK oraz rodzaj napedéw (w tym czy nowe, czy z demontazu)
bedacych wiasnoscig KWK Piast - Ziemowit.

Wyjasnienie

Nalezy zastosowac napedy nowe tozsame z napedami istniejgcymi.

85 Zapytanie

W kosztorysie i przedmiarze branzy torowej sg do wymiany 3 szt. rozjazdéw. Wg pisma PKP PLK S.A.
ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 jest do wymiany 8 rozjazdow oraz
skrzyzowanie toréw. Ile rozjazdéw i ktére nalezy wymienic¢? Prosze o korekte przedmiarow.
Wyjasnienie

Roboty beda rozliczane obmiarowo. Roboty nalezy wyceni¢ zgodnie ze skorygowanym przedmiarem i
kosztorysem ofertowym.

86 Zapytanie

W pismie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2 dla rozjazdéw nr
30, 29, 28 podane sg dwa rodzaje podrozjazdnic strunobetonowe lub drewniane. Prosze o jednoznaczne
okreslenie jakie podrozjazdnice nalezy zabudowac w tych rozjazdach.

Wyjasnienie

Typy podrozjezdnic nalezy wyceni¢ zgodnie z przekazanymi wytycznymi PKP PLK ZL Sosnowiec.

87 Zapytanie

W piSmie PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ0O8IN.2233.55.2024.1SW-00913-1.RT.2 (odpowiedZ na
pytanie 4 a) pkt 4 i 5 dla toréw nr 1 i 2 w kom 4,412-4,530 przewidziana jest nawierzchnia z szyn 60E1
na podkfadach drewnianych twardych. Pod punktem 5 w tej odpowiedzi jest napisane ,standard
konstrukcyjny dla nawierzchni 60E1 nalezy przyja¢ 2.1.” Wg zatacznika 2 do Warunkdw technicznych
utrzymania i nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 wariant 2.1 to szyny 60E1 podkfady strunobetonowe
i grubos$¢ podsypki 0,30 m. Dwie powyzsze informacje zawarte na tej samej stronie pisma PKP PLK
wzajemnie sie wykluczaja (tzn. wg jednej tor ma by¢ na podkifadach drewnianych a wg drugiej na
podkfadach strubobetonowych). Prosze o podanie prawidtowego wariantu konstrukcyjnego na
nawierzchni 60E1.

Wyjasnienie

Nalezy zastosowa¢ podktady zgodnie z p. 5 pisma IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-1.RT.2.

88 Zapytanie

Z uwagi na niejednoznaczne zapisy pisma PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.I1SW-
00913-I1.RT.2 w zakresie typéw podkiadéw i podrozjazdnic w poszczegdlnych lokalizacjach, prosze o
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wskazanie jaka grubos¢ podsypki nalezy zastosowa¢ na poszczegdlnych odcinkach toréw/rozjazdow
przewidzianych do przebudowy.

Wyjasnienie

Zgodna ze standardami i instrukcjami PKP PLK.

89 Zapytanie

W zwigzku ze zmiang istniejacej konstrukcji torow (m.in. zabudowe torow na podktadach
strunobetonowych w miejscu istniejacych toréw na podktadach drewnianych) prosze o okreslenie ktére
(nie podlegajace przebudowie) tory (z podaniem dtugosci) i rozjazdy nalezy wyregulowa¢ w planie i
profilu.

Wyjasnienie

Odcinki regulacji nalezy przewidzie¢ i uzgodni¢ w projekcie technologicznym.

90 Zapytanie

W stanie istniejacym wszystkie tory i rozjazdy w rejonie przejazdu sg na podkfadach drewnianych.
Zabudowujac w zgodzie z pismem PKP PLK w torze nr 6 i 4 tor na podktadach strunobetonowych
zwieksza sie wysokos$¢ nawierzchni torowej o ok. 10 cm (podkitad drewniany ma wysokos¢ 15 cm,
strunobetonowy PS83 ok. 20,5 cm grubos¢ podsypki ttuczniowej dla tej samej kategorii linii jest pod
podktadem drewnianym o 5 cm mniejsza niz pod torem na podktadach strunobetonowych). Zwiekszenie
wysokosci konstrukcji toru o 10 cm powoduje albo podniesienie niwelety toru o 10 cm (w przypadku
pozostawienia spodu konstrukcji na tym samym poziomie) albo obnizenie spodu istniejacej konstrukcji o
10 cm. Pierwszy przypadek wymusza konieczno$¢ podniesienia o 10 cm wysokosci sieci trakcyjnej (co
moze sie wigzac albo z jej regulacjg, albo tez w przypadku braku mozliwosci regulacji z wymiang
elementow sieci trakcyjnej — stupow i oprzyrzadowania). Na pewno jednak wymaga sprawdzenia tego i
wykonania projektu regulacji lub przebudowy sieci trakcyjnej. Drugi przypadek wymusza zagtebienie sie
o 10 cm w istniejace podtorze, zaburzenie konstrukcji podtorza a w konsekwencji koniecznos$¢ jego
przeprojektowania. I nie jest to projekt technologiczny, gdyz zmienia sie istniejacq konstrukcje. Prosze o
zamieszczenie projektu wykonawczego dla zabudowy toréw/rozjazdéw wraz z konicznymi projektami
branz towarzyszacych w lokalizacjach zmiany konstrukcji z toréw/rozjazdéw na podkfadach drewnianych
na tory/rozjazdy na podkfadach strunobetonowych.

Wyjasnienie

Nalezy opracowac i uzgodni¢ z PKP PLK projekt technologiczny rozbiérki i odbudowy uktadu torowego
przyjmujac odtworzenie uktadu dla rzednych pomierzonych przed przystapieniem do rozbiérki uktadu
torowego.

91 Zapytanie

Czy przy wymianie rozjazdu nr 24 nalezy za stykiem za krzyzownicg w kierunku Oswiecimia wymienic
dtugie podrozjazdnice? Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

Rozjazd 24 nie jest objety zadaniem.

92 Zapytanie

Czy przy wymianie rozjazdu nr 25 nalezy za stykiem za krzyzownicg w kierunku Oswiecimia wymienic
dtugie podrozjazdnice? Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

Rozjazd 25 nie jest objety zadaniem.

93 Zapytanie

Czy przy wymianie rozjazdu nr 22 nalezy za stykiem za krzyzownicg w kierunku Oswiecimia wymienic¢
dtugie podrozjazdnice? Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

Rozjazd 25 nie jest objety zadaniem.

94 Zapytanie

Czy przy wymianie rozjazdu nr 21 nalezy tez wymieni¢ podrozjazdnice przed stykiem przediglicowym?
Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

Rozjazd 21 nie jest objety zadaniem.

95 Zapytanie

Czy przy wymianie rozjazdu nr 30 nalezy tez wymieni¢ podrozjazdnice przed stykiem przediglicowym?
Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

Rozjazd 30 nie jest objety zadaniem.

96 Zapytanie

Czy przy wymianie rozjazdu nr 30 nalezy tez wymieni¢ dtugie podrozjazdnice za stykiem za krzyzownicg?
Jezeli tak, to na jakiej dtugosci?

Wyjasnienie

Rozjazd 30 nie jest objety zadaniem.

97 Zapytanie

Czy, a jesli tak to jakiej grubosci nalezy zabudowac¢ warstwe ochronng pod rozjazdami?

Wyjasnienie

Zgodnie ze standardami i instrukcjami PKP PLK.

98 Zapytanie
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Czy, a jesli tak to jakiej grubosci i na jakich odcinkach nalezy zabudowac¢ warstwe ochronng pod
przebudowywanymi torami?

Wyjasnienie

Zgodnie ze standardami i instrukcjami PKP PLK.

99 Zapytanie

Jezeli pod przebudowywanymi torami i rozjazdami nalezy zabudowa¢ warstwe ochronng prosze o
zamieszczenie planu sytuacyjnego, profili poszczegdlnych toréw albo innych rysunkéw z zaznaczeniem
lokalizacji i grubosci tych warstw (z uwzglednieniem zaprojektowanej dla obiektu strefy przejsciowej)
Wyjasnienie

Nalezy opracowac i uzgodni¢ z PKP PLK projekt technologiczny rozbioérki i odbudowy ukfadu torowego
zgodnie ze standardami i instrukcjami PKP PLK.

100 Zapytanie

Na jakiej dtugosci w kierunku Mystowic i KWK Piast -Ziemowit ma zosta¢ wypetnione klincem
miedzytorze torow nr 2 i 4?

Wyjasnienie

Wypetnienie klincem miedzytorza nalezy wykona¢ na dtugosci odbudowywanych torow.

101 Zapytanie

Czy miedytorze toréw nr 2 i 4 w kierunku Os$wiecimia nalezy wypetnic¢ klincem do konca rozjazdu nr 25
w torze nr 2 czy do konca rozjazdu nr 22 w torze nr 4?

Wyjasnienie

Wypetnienie klincem miedzytorza nalezy wykona¢ na dtugosci odbudowywanych toréw.

102 Zapytanie

Czy miedytorze toréw nr 4 i 6 w kierunku Oswiecimia nalezy wypetni¢ klincem do konca rozjazdu nr 22 w
torze nr 4 czy do poczatku rozjazdu nr 21 w torze nr 6?

Wyjasnienie

Wypetnienie klincem miedzytorza nalezy wykonac¢ na dtugosci odbudowywanych toréw.

103 Zapytanie

Czy miedytorze toréw nr 4 i 6 w kierunku KWK Piast-Ziemowit nalezy wypetni¢ klincem do konca
rozjazdu nr 29 w torze nr 4 czy do poczatku rozjazdu nr 30 w torze nr 6?

Wyjasnienie

Wypetnienie klincem miedzytorza nalezy wykonac¢ na dtugosci odbudowywanych toréw.

104 Zapytanie

Dla obliczenia ilosci klinca do wypetnienia miedzytorzy prosze o podanie szerokosci miedzytorzy toréw nr
1i2,2i4 oraz4i6 na dtugosciach przewidzianych do wypetnienia klincem.

Wyjasnienie

Wypetnienie klincem nalezy wycenic¢ zgodnie z pozycja przedmiarowg.

105 Zapytanie

Prosze o podanie szacunkowej ilosci podktadow i podrozjazdnic drewnianych z rozbiorki torow i
rozjazdéw, ktére nalezy traktowac jako starouzyteczne.

Wyjasnienie

Ilo$¢ podktadow i podrozjezdnic nalezy wyceni¢ zgodnie z pozycjg przedmiarowq.

106 Zapytanie

Czy wszystkie rozjazdy przewidywane maja zastosowane elektryczne ogrzewanie rozjazdoéw i czy we
wszystkich nalezy je odbudowac?

Wyjasnienie

Nalezy przewidzie¢ elektryczne ogrzewanie we wszystkich rozjazd.

107 Zapytanie

Jakie urzadzenia srk wewnetrzne i zewnetrzne znajdujg sie w stanie istniejagcym w stacji Nowy Bierun?
Wyjasnienie

O wykaz urzadzen nalezy wystapi¢ do PKP PLK ZLK Sosnowiec.

108 Zapytanie

W odpowiedzi na pytanie nr 140 dotyczace zatwierdzonego w decyzji ZRID projektu budowlanego branzy
torowej Zamawiajacy napisat, ze , Projekt zostal dostosowany do przebudowy ukfadu torowego w
ramach zadania "Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze Jaskowice -
Tychy - Baraniec - KWK Piast - Nowy Bierun - Oswiecim". W ramach niniejszego zadania nie przewiduje
sie przebudowy ukfadu torowego a jedynie jego rozbidrke oraz odtworzenie. Przebudowie podlegajg
urzadzenia SRK.”

W innych odpowiedziach dotyczacych zakresu torowego Zamawiajacy powotuje sie na pismo PKP PLK
S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.I1SW-00913-1.RT.2. W piSmie tym wytyczne PKP PLK dla
wykonania uktadu torowego po wykonaniu tunelu pod torami. Wytyczne te nie majq dla wielu elementéw
torowych jednoznacznych i wigzacych informacji. Nie jest np. jednoznacznie okreslone na jakich
podrozjazdnicach (betonowych czy drewnianych) powinny zosta¢ zabudowane rozjazdy nr 30, 21, 28.
Odpowiedzi w tym pi$mie sa niespdjne (np. w odpowiedzi na pytanie 4 punkt a) 4i 5 tory nr2 i1 LK 138
(ktéry czesciowo ma by¢ z szyn 60E1 a czesciowo z szyn 49E1) ma by¢ zabudowany na podkiadach
drewnianych twardych, a pod punktem 5 w tej odpowiedzi jest napisane ,standard konstrukcyjny dla
nawierzchni 60E1 nalezy przyja¢ 2.1.” Wg zatacznika 2 do Warunkéw technicznych utrzymania i
nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 wariant 2.1 to szyny 60E1 podktady strunobetonowe i grubosc
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podsypki 0,30 m. Na jakich podkfadach majg zosta¢ zabudowane odcinki toréw z szyn 60E1
jednoznacznie nie wiadomo. Dodatkowo w odpowiedzi na pytanie 5 ,PKP (...) uwaza, ze catg wymieniang
infrastrukture torowg nalezy wykonaé na podktadach i podrozjazdnicach strunobetonowych. Dopuszcza,
tylko tam gdzie ze wzgledow konstrukcyjnych niemozliwa jest zabudowa nawierzchni na podkfadach i
podrozjazdnicach strunobetonowych, zabudowe podktaddéw i podrozjazdnic z drewna twardego”
Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze aktualnie wszystkie tory i rozjazdy w rejonie przejazdu sg na
podkfadach drewnianych. Zabudowujac w zgodzie z pismem PKP PLK w torze nr 6 i 4 tor na podktadach
strunobetonowych zwieksza sie wysokos¢ nawierzchni torowej o ok. 10 cm (podktad drewniany ma
wysokos¢ 15 cm, strunobetonowy PS83 ok. 20,5 cm grubos$¢ podsypki ttuczniowej dla tej samej kategorii
linii jest pod podktadem drewnianym o 5 cm mniejsza niz pod torem na podktadach strunobetonowych).
Zwiekszenie wysokosci konstrukcji toru o 10 cm powoduje przy zachowaniu tego samego poziomu spodu
konstrukcji podniesienie niwelety toru o 10 cm. Podniesienie toru o 10 cm ma z kolei wptyw na wysokos$¢
sieci trakcyjnej. Na pewno trzeba jg regulowaé, a moze sie zdarzy¢, ze nie ma juz mozliwosci takiej
regulacji i nalezy dokona¢ wymiany stupow i oprzyrzadowania. Dostosowujac jak podano w odpowiedzi
na pytanie nr 140 projekt tunelu do przebudowy uktadu torowego w ramach zadania "Rewitalizacja linii
kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze Jaskowice - Tychy - Baraniec - KWK Piast -
Nowy Bierun - Oswiecim" wzieto zapewne rozwigzania konstrukcyjne projektowane dla tego zadania. Na
zataczonym w pierwotnej dokumentacji schemacie tordw zaznaczona byta kolorem czerwonym zmiana
uktadu torowego zgodnie z projektem PKP PLK w zwigzku z czym konieczna tez byta przebudowa sieci
trakcyjnej. W odpowiedziach do niniejszego postepowania Zamawiajacy odpowiada, ze sie¢ trakcyjna nie
jest przedmiotem zadania, co nie musi by¢ prawda, bo koniecznos$¢ jej przebudowy moze wynikac ze
zmiany wysokosciowej ukfadu torowego.

W odpowiedzi na pytanie 5 PKP PLK wpisat rowniez konieczno$¢ zaprojektowania i wykonania
odwodnienia przebudowywanego uktadu torowego. Zamawiajacy w odpowiedzi nr 393 napisat, ze
zaprojektowano odwodnienie za konstrukcjg scianek szczelnych. Wg kosztoryséw branzy torowej nalezy
wykonac 1,13 km toru oraz rozjazdy, zatem nalezy zaprojektowac¢ odwodnienie dla takiej ilosci torow - w
tym w wiekszoséci w torach stacyjnych, gdzie bedzie to odwodnienie wgtebne. Zamawiajacy nie okreslit
poki co sposobu odwodnienia.

Poza tym w pismie PKP PLK sg inne ilosci robot do wykonania niz w przedmiarach zamieszczonych przez
Zamawiajacego. W przedmiarach sg do odtworzenia 3 rozjazdy a w pisSmie PKP PLK jest tych rozjazdéw 8
(nr 30, 21, 29, 28, 27, 25, 26, 24) oraz skrzyzowanie ST27/24. Diugosci toréw do przebudowy tez sg
inne w przedmiarze niz wynikajq z pisma.

Z powyzej przytoczonych fragmentéw wynika, ze pismo PKP PLK nie okresla jednoznacznie co nalezy
wykona¢ w zakresie branzy torowej z jego porédwnania z zalgczonym przedmiarem, ze te dwa
dokumenty sie nie pokrywaja . Podsumowujac, nie mozna uznaé, ze Zamawiajacy zamieszczajac pismo
PKP PLK S.A. ZLK w Sosnowcu Nr IZ08IN.2233.55.2024.ISW-00913-I.RT.2. i powotujac sie na nie w
odpowiedziach na pytania opisat jednoznacznie zakres robot do wykonania w branzy torowej, siec
trakcyjna, srk (np. napedy rozjazdowe, zabezpieczenie tymczasowego przejscia dla pieszych),
elektoenergetyka kolejowa (elektryczne ogrzewanie rozjazddw) itp. Pismo PKP PLK nalezy raczej
traktowac jako wytyczne do wykonania projektu branzy torowej (z robotami towarzyszacymi) i wstepem
do dalszych uzgodnien z PKP PLK. Zamawiajacy okresla, ze dla branzy torowej nalezy wykonac tylko
projekt technologiczny, z czym nie mozna sie zgodzi¢ majac na uwadze m.in. konieczno$¢
zaprojektowania niwelety toréw, grubosci warstw ttucznia, odwodnienia, ewentualnych warstw
ochronnych, krzywych przejsciowych, ramp przechytkowych, poczatkéw i koncéw odbojnic w torach na
obiekcie w ktérych sg rozjazdy, wyboru wariantu konstrukcyjnego (podktady/podrozjazdnice drewniane
czy strunobetonowe) miejsc zmiany nawierzchni, stref przejsciowych miedzy torem na podktadach
strunobetonowych a torem na podktadach drewnianych itd. W zakresie np. branzy drogowej
Zamawiajacy zamiescit rysunki kilku typow nawierzchni, kilka szczegdtéw konstrukcyjnych kraweznikéw,
okreslit na planach sytuacyjnych gdzie co zabudowaé. Podobna dokumentacja zamieszczona jest dla
innych branz (sg profile, szczegdty konstrukcyjne). Nie ma takich danych odnosnie do robot kolejowych.
Dlatego tez nalezy uzna¢, ze dla jednoznacznego opisu przedmiotu zamoéwienia w branzy kolejowej
Zamawiajacy powinien wykonac projekt wykonawczy branzy torowej w razie konieczno$ci z branzami
towarzyszacymi, uzgodni¢ go z zarzadcg infrastruktury kolejowej i zamiesci¢é w materiatach
przetargowych. Dlatego tez wnosimy o zamieszczenie do materialdbw przetargowych projektu
wykonawczego branzy torowej wraz z branzami towarzyszacymi.

Wyjasnienie

Wycene robdt zwigzanych z rozbidrkg uktadu torowego nalezy wykonaé zgodnie z przedmiarem robot,
oraz wytycznymi PKP PLK ZLK Sosnowiec. Dla rozbiérki i odbudowy uktadu torowego nalezy wykonac i
uzgodni¢ projekt technologiczny. Odwodnienie w rejonie tunelu nalezy wykona¢ zgodnie z projektem
branzy mostowej, istniejgce odwodnienie poza strefg przejsciowg nalezy zachowac.

109 Zapytanie

Zamawiajacy w odpowiedziach na pytania z dnia 24.05.2024 roku okreslit ze musi by¢ zachowany
zawsze ruch pociggéw po co najmniej jednym torze w kierunku linii 885 KWK Piast-Ziemowit i linii 138 w
kierunku Mystowic. W zwigzku z tym zwracamy sie z pytaniem, czy Zamawiajacy zezwoli na przetozenie
na czas robot (z wykorzystaniem rozjazdéw technologicznych) catego ruchu najpierw na dwa tory linii
138 (tory nr 1 i 2) z jednoczesnym zamknieciem dwoch toréw KWK Piast Ziemowit (tory nr 4 i 6) a
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nastepnie przetozenie ruchu (z wykorzystaniem rozjazdéw technologicznych) na tory nr 4 i 6 (linia 885) z
jednoczesnym zamknieciem toréw nr 1 i 2 (linii 138)? Lub tez w odwrotnej kolejnosci? Jezeli
Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ przetozenia ruchu z wykorzystaniem rozjazdéw technologicznych to
jakie bedg wymagania dla sterowania tymi rozjazdami?

Wyjasnienie

Dopuszcza sie zmiane technologii wykonania obiektu pod warunkiem dokonania zmian nieistotnych oraz
uzgodnienia rozwigzan z PKP PLK ZL Sosnowiec. Zastosowanie rozjazdéw technologicznych oraz ich
sterowanie nalezy uwzgledni¢ i uzgodni¢ w projekcie technologicznym.
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