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2. Cel dokumentu

Celem niniejszego dokumentu jest opracowanie schematu organizacji ruchu w rejonie
wjazdu na projektowany, wielopoziomowy parking Miedzynarodowych Targow Poznanskich
oraz wnikliwa analiza sytuacji ruchowej jak wystgpi na ul. Gtogowskiej po wybudowaniu
parkingu. Wjazd na parking znajdowac¢ sie bedzie miedzy skrzyzowaniem Gfogowska —
Roosevelta - Most Dworcowy a Dworcem Zachodnim (doktadng Ilokalizacje wjazdu
przestawiajg rysunki w dalszej czesci opracowania). Jako podstawe do analiz przyjeto
dokument ,Mozliwe warianty schematéw organizacji ruchu, symulacje komputerowa i analiza
warunkéw ruchu dla ulicy Gtogowskiej” opracowany przez firme Siemens Mobility na zlecenie
Zarzadu Drog Miejskich w Poznaniu. Wspomniany dokument zawiera rekomendacje co do
planowanych zmian na ul. Glogowskiej i jako najbardziej korzystne dla wszystkich
uzytkownikéw ruchu wskazuje warianty IV oraz Vllb. Miasto jako wariant bardziej realny ze
wzgledoéw finansowych oraz mozliwy do wykonania w krotszym okresie czasu wybrato do
realizacji wariant VIIb i wiasnie ten wariant stanowi punkt odniesienia w niniejszym
opracowaniu. Do analiz sytuacji ruchowej po wybudowaniu parkingu MTP, postuzyt model
ruchu wariantu VIlb w programie VISSIM 5.40, zmodyfikowany o wjazd na parking i
sparametryzowany pod katem zwiekszonych natezenh ruchu oraz zmienionych tras przejazdu.
Wyniki symulacji komputerowej przeprowadzonej na zmodyfikowanym modelu zostang
porownane z wynikami dla wariantu VIIb, dzigki czemu mozliwa bedzie ocena wptywu zmian w
organizacji ruchu na warunki ruchowe na ul. Gtogowskiej. Celem wspomnianych analiz jest
wypracowanie takiego rozwigzania ktére w najmniejszym stopniu wptynie na ruch na ul.

Gtogowskiej a jednoczesnie zapewni bezpieczny i ptynny wjazd na teren parkingu.
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3. Projektowany parking — lokalizacja, trasy dojazdu i charakterystyka.

Projektowany parking znajduje sie na terenie Miedzynarodowych Targéw Poznanskich
pomiedzy wschodnim wejsciem gtéwnym a pawilonem nr 2. Zaréwno wjazd jak i wyjazd
projektowany jest na ulicy Glogowskiej, na odcinku pomiedzy Mostem Dworcowym a Dworcem
Zachodnim. Ponizsze rysunki przedstawiajg lokalizacje projektowanego parkingu, a takze
mozliwe trasy dojazdu.
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Rysunek 1 Umiejscowienie wjazdu i wyjazdu z parkingu (mapa terenéw targowych pochodzi ze strony mtp.pl)
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Rysunek 5 Trasa dojazdu na parking - od potudnia przez ul.
Gtogowskao z zawracaniem na Rondzie Kaponiera.

Rysunek 7 Trasa dojazdu na parking - od wschodu przez ul.
Hetmarnska, Reymonta, Grunwaldzka i Roosevelta.

/ Y /", : ! 7

Rysunek 6 Trasa dojazdu na parking - od wschodu przez ul.
Hetmanska, Gtogowska z zawracaniem na Rondzie
Kaponiera.

Rysunek 8 Trasa dojazdu na parking - od wschodu przez
ul. Hetmaniska, Gtogowska, $niadeckich i Roosevelta.
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Rysunek 9 Trasa dojazdu na parking - od wschodu przez ul. Rysunek 10 Trasa dojazdu na parking - od pétnocy przez ul.
Krélowej Jadwigi. Roosevelta.
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Charakterystyka parkingu:

® Przewidywana pojemnos¢ parkingu — 652 miejsc,
® Parking 3 poziomowy — o pojemnosciach 212,220 i 220 poszczegolnych poziomow,
e Wjazd i wyjazd na ul. Glogowska,

® Wjazd i wyjazd na ul. Sniadeckich nie jest przewidywany z uwagi na planowane otwarcie

tej przestrzeni dla miasta i mieszkancow,

e Budowa pasa wjazdowego i wyjazdowego wigze sie z likwidacjg istniejgcych miejsc
parkingowych wzdtuz ulicy Gtogowskiej,

® Parking pfatny i dostepny we wszystkie dni tygodnia, zaréwno dla gosci targowych jak i

0s6b ktore nie biorg dziatu w wydarzeniach na terenie targéw,

® Budowa parkingu wigze sie z likwidacjg ok. 200 istniejagcych miejsc parkingowych na
terenie MTP,

® Szlabany wjazdowe umiejscowione ok 40m od ulicy Gtogowskiej.

4. Organizacjaruchu w rejonie wjazdu na parking

W zaleznosci od badanej charakterystyki ruchu przebadano kilka schematéw organizaciji
ruchu. Kohcowy schemat nie jest docelowg organizacjg ruchu a jedynie zarysem i podstawg do
sporzadzenia docelowych projektdw organizacji ruchu. Punktem wyjScia do sporzadzenia
schematow byty zaproponowana przez MTP koncepcja wjazdu i wyjazdu na parking. Zaktadata
wjazd i wyjazd na ul. Glogowskiej miedzy Mostem Dworcowym a Dworcem Zachodnim, a takze
2 szlabany na wjezdzie oraz 3 szlabany na wyjezdzie z parkingu (rysunek M1). Podczas
prowadzenia analiz, stwierdzono, iz dla zwigkszenia plynnosci wjazdu i tym samym
zmniejszenia ryzyka ,zapchania sie” ul. Gtogowskiej na wysokosci Mostu Dworcowego, nalezy
zaproponowac réwniez 3 szlabany wjazdowe. Mozna to osiggng¢ poprzez dodanie jednego
pasa wjazdowego (rysunek M2) lub kosztem 1 pasa wyjazdowego. Decyzja o sposobie
osiggniecia tego celu, powinna by¢ uwarunkowana mozliwosciami technicznymi oraz potrzebng
przestrzenig i nalezy do projektanta organizacji ruchu.. Analizy wykazaty rowniez, ze optymalna

dtugosc¢ pasa wjazdowego i wyjazdowego to 40m.
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5. Charakterystyka ul. Glogowskiej - stan istniejacy

Gtogowska na badanym odcinku jest drogg klasy G (gtéwng) i jest to jedna z gtéwnych ulic
prowadzgcych do centrum miasta od strony potudniowej. Badany odcinek w znacznej
wiekszo$ci lezy w obszarze o charakterze staromiejskim. Ulica posiada dwa pasy ruchu oraz
torowisko tramwajowe w kazdym kierunku. Badany odcinek ma dtugos¢ ok 2,9 km. Przepisy
dot. szerokosci pasow ruchu dla drogi klasy G nie sg spetnione — minimalna szerokos¢ to 3,25
m. jesli wezmiemy pod uwage Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej* lub
2,9 m. jesli wezmiemy pod uwage Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury?. W szczegoélnych
wypadkach mozliwe jest obnizenie szerokosci pasa ruchu do 2,75m pod warunkiem ze jest to
jeden z dwoch pasow i drugi pas jest normatywny a ruch tym pasem musi by¢ zabroniony
odpowiednim znakiem dla pojazdéw szerszych niz 2,2m. Z uwagi na powyzsze, Zarzad Drog
Miejskich w Poznaniu zlecit opracowanie kompleksowej analizy ruchu, zawierajgcej
szczegolowag inwentaryzacje i diagnoze najwazniejszych probleméw na badanym odcinku,
schematy organizacji ruchu dla siedmiu mozliwych wariantdw rozwigzan, symulacje
komputerowe przeprowadzone na modelach ruchu oraz wyniki tych symulacji, interpretacje i

ostateczne rekomendacije.

6. Charakterystyka ul. Glogowskiej - stan po planowanej przebudowie

Opracowanie ,Mozliwe warianty schematéw organizacji ruchu, symulacje komputerowa i
analiza warunkéw ruchu dla ulicy Gtogowskiej”, pozwolito Miastu wybra¢ rozwigzanie ktére
bedzie najbardziej korzystne dla wszystkich uzytkownikéw ruchu, a jednoczesnie bedzie realne
ze wzgledoéw finansowych oraz mozliwy do wykonania w stosunkowo krotkim czasie.
Rozwigzanie okreslone we wspomnianym opracowaniu jako wariant VIlb stanowi punkt
odniesienia dla analiz dla projektowanego wjazdu na parking MTP. W dalszej czesci wariant

VIIb traktowac nalezy jako ,wariant bez parkingu”. Najwazniejsze cechy tego wariantu to:

1 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie §15.1, 2i4,

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach, Zatacznik nr 2: Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw drogowych poziomych i warunki ich
umieszczania na drogach.

Mozliwe warianty schematéw organizacji ruchu, symulacje komputerowa i analiza | Data Wersja:
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SIEMENS

e Zmiany sg mozliwe do wprowadzenie wzglednie niskim kosztem i w krétkim czasie,

e Dwa pasy ruchu i konieczna przebudowa na odcinku Most Dworcowy -
Berwinskiego,

¢ Na odcinku Berwinskiego — Sciegiennego zmiany wykonane bedg bez koniecznosci
przebudowy, a wytacznie zmiang organizacji ruchu,

o Miejscowy powrot do dwoédch paséw w okolicach skrzyzowania Gtogowska-
Hetmanhska oraz tam gdzie konieczne byto wydzielenie prawoskretow,

¢ Ciagg pieszo-rowerowe na odcinku Most Dworcowy — wjazd na PST,

o Pasy rowerowe z miejscowym wspotdzieleniem pasa ruchu przez rowerzystow i
kierowcow samochodow (wynikajgce z uwarunkowan terenowych) na odcinku wjazd
PST — Hetmanska.

7. Natezenia ruchu

Na potrzeby tego opracowania nie wykonano nowych pomiaréw ruchu — wykorzystano
pomiary wykonane w maju 2019 w ramach opracowania ,Mozliwe warianty schematow

organizacji ruchu, symulacje komputerowa i analiza warunkéw ruchu dla ulicy Glogowskiej”.

Jesli chodzi o ruch targowy, wspomniane opracowanie za pomocg analiz automatycznych
pomiaréw ruchu zagregowanych na serwerach ITS, pozwolito scharakteryzowac ruch targowy w

nastepujacy sposob:

* Poréwnano automatyczne pomiary ruchu z dwdch dni, z ktérych jeden byt zwyklym
dniem roboczym (czwartek 21.02.2019) a drugi byt dniem w ktérym odbywaty sie duze
targi na Miedzynarodowych Targach Poznanskich (Budma — 14.02.2019)

+ Dane pochodzg ze zagregowanych na serwerze systemu ITS danych pomiarowych dla
detektoréw indukcyjnych, stacji pomiarowych Stella oraz stacji pomiarowych TEU,
zainstalowanych i uruchomionych przez firme SIEMENS w ramach budowy systemu
ITS.

« Zaobserwowano niewielki wzrost ruchu na ul. Gtogowskiej w obu kierunkach — o 7%

» Zaobserwowano niewielki wzrost ruchu na wlotach poprzecznych — o0 2%
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Zaobserwowano duzy wzrost ruchu na ul. Sniadeckich — 0 65%
Obliczone warto$ci wprowadzono do modelu ruchu jako odpowiednie mnozniki

Natezenia badano dla szczytu porannego (7:00-8:00) oraz popotudniowego (15:00-
16:00)

Badajgc stosunki natezen w dzien targowy i nie targowy zaobserwowano, ze w dzien
targowy natezenia nie sg duzo wieksze ale charakterystyka ruchu dla catodniowego
horyzontu czasowego jest bardziej ptaska tj. szczyt poranny i popotudniowy ulega
wydtuzeniu. Ponizsze wykresy natezen zmierzonych na Wiadukcie Kosynieréw
Gorczynskich 2 pokazujg ze w dzien targowy w przypadku wjazdu do miasta,
poréwnywalne natezenia szczytowe wystepujg o godzine dtuzej, natomiast w przypadku

wyjazdu z miasta rozpoczynajg sie godzine wczesniej i trwajg o pét godziny diuzej.

kierunek centrum

07:00-10:00 4 \/ /\
07:00-09:00 \ !
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1402 - ruch targowy

21.02 - ruch codzienny

Rysunek 12 Natezenia ruchu zmierzone na ul. Gtogowskiej na wjezdzie do miasta w horyzoncie dobowym. Poréwnanie

dtugosci trwania natezen szczytowych dla ruchu codziennego i targowego.

3 Pomiary ze stacji pomiarowej STELLA zainstalowanej w ramach systemu ITS Poznan

Mozliwe warianty schematéw organizacji ruchu, symulacje komputerowa i analiza
warunkéw ruchu dla ulicy Glogowskiej na odcinku od ulicy Sciegiennego do mostu
Dworcowego.
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Rysunek 13 Natezenia ruchu zmierzone na ul. Gtogowskiej na wyjezdzie z miasta w horyzoncie dobowym. Poréwnanie

dtugosci trwania natezen szczytowych dla ruchu codziennego i targowego.

e Jesli chodzi o sume pojazdéw wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych z miasta w horyzoncie
dobowym, dane zostaty przedstawione w ponizszej tabeli. Targi generujg na ul.
Gtogowskiej zwiekszenie ruchu dobowego o ok 800 pojazdéw w kierunku centrum oraz

ok. 500 pojazdéw w kierunku autostrady A2.

Tabela 1 Poréwnanie sumy ruchu dobowego w dzien powszedni oraz w dzien targowy.

SUMA RUCHU DOBOWEGO
. kierunek A2 kierunek centrum
data specyfika ruchu e e s s aa
[ilos¢ pojazdow] [ilos¢ pojazdow]
14.02.2019 ruch targowy 19186 18713
21.02.2019 ruch codzienny 18698 17921

Przy tworzeniu modelu ruchu, projektowany parking MTP nalezy traktowaé jako punkt ktéry

generowac bedzie dodatkowy ruch na ul. Gtogowskiej - parking moze przyciggng¢ kierowcow

ktérzy do tej pory parkowali w innym miejscu lub na targi dojezdzali transportem publicznym. Z

uwagi na to, iz parking bedzie ogélnodostepny nalezy przewidywac¢ rowniez wzmozonego ruchu

lokalnego, ze strony mieszkancédw oraz pracownikéw i klientow okolicznych firm. Nalezy

réwniez nadmieni¢, iz w zalezno$ci od dnia, godziny oraz specyfiki wydarzen na terenie targow,

projektowany parking moze w rézny sposéb oddziatywac¢ na okoliczny ruch drogowy. Do celéw
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analizy przebadano 3 rézne charakterystyki ruchu w rejonie parkingu odzwierciedlajgce ruch w

rejonie parkingu w przeciggu badanej godziny:

e charakterystyka A: przewaga ruchu wjazdowego, mate napetnienie poczatkowe

parkingu, mata rotacja. Ta charakterystyka

ma

odzwierciedlaé¢  sytuacje

rozpoczynajgcych sie targow/wydarzen cieszacych sie duzym zainteresowaniem.
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e ||05C pojazdow ktore wjechaty
[wartos¢ skumulowana]

e ||05C pojazdow ktore wyjechaty
[wartos¢ skumulowana]

e | 0S¢ pojazdow na parkingu

Rysunek 14 Wykres charakterystyki A - o$ pionowa — ilos¢ pojazdéw; o$ pozioma — minuta symulaciji.
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o charakterystyka B: ruch wjazdowy i wyjazdowy na podobnym poziomie, $rednie

napetnienie poczgtkowe parkingu, duza rotacja. Ta charakterystyka ma odzwierciedla¢

sytuacje trwajacych sie targéw/wydarzen cieszgcych sie mniejszym zainteresowaniem,

lub brakiem takich wydarzen ale wigkszym ruchem lokalnym.
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e ||05C pojazdow ktore wjechaty
[wartos¢ skumulowana]

e ||05C pojazdow ktore wyjechaty
[wartos¢ skumulowana]

e ||05C pojazdow na parkingu

Rysunek 15 Wykres charakterystyki B - o$ pionowa — ilo$¢ pojazdéw; o$ pozioma — minuta symulacji.
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charakterystyka C: przewaga ruchu wyjazdowego, duze napetnienie poczatkowe
parkingu, mata rotacja. Ta charakterystyka ma odzwierciedla¢ sytuacje konczacych sie
targow/wydarzen cieszacych sie duzym zainteresowaniem. Zatozeniem tej
charakterystyki byt wyjazd peinego parkingu na ul. Glogowskg (652 pojazdy). Po
wykonaniu badania symulacyjnego, okazato sie ze ul. Glogowska nie jest w stanie
przyja¢ petnego ruchu w ciggu jednej godziny symulacji — udato sie wyjecha¢ wylgcznie

czesci pojazdow (266 pojazdow).

e ||05C pojazdow ktore wjechaty
[wartos¢ skumulowana]

- o ||0$¢ pojazddw ktdre wyjechaly
[wartos¢ skumulowana]

e ||05C pojazdow na parkingu

0' 5 100 15 20° 25 30° 35 40 45 50'° 55 60

Rysunek 16 Wykres charakterystyki C - o$ pionowa —ilo$¢ pojazdéw; o$ pozioma — minuta symulacji.

Ponizsze tabele przedstawiajg wartosci natezen jakie zostaty wprowadzone do modelu

by odzwierciedli¢ powyzsze charakterystyki.
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Tabela 2 Wartosci natezen przyjete w modelu odzwierciedlajace charakterystyke A.

Charakterystyka A

Ruch targowy wg —
o, . Wzrost ruchu Korekta ruchu na Natezenie
Wiot pomiaréw (Wariant . o
Vilb) wygenerowany przez |parking (zlikwidowane [wprowadzone do
parking miejsca parkingowe) [modelu
Roosevelta - prosto [poj./h] 535 402 -30 907
Roosevelta - lewo [poj./h] 747 747
Krélowej Jadwigi - lewo [poj./h] 794 250 -40 1004
Krélowej Jadwigi - prawo [poj./h] 744 744
Hetmanska_E - prawo [poj./h] 49 77 -30 96
Hetmanska_E - prosto [poj./h] 1275 1275
Gtogowska_S - lewo [poj./h] 1053 250 -100 1203
Gtogowska_S - prosto [poj./h] 729 75 804
Gtogowska_S - prawo [poj./h] 316 316
Poczatkowe zapetnienie parkingu [poj.] - 32
Wjazd na parking [poj./h] - 626
Wyjazd z parkingu - jako generator |[poj./h] - 53
Koncowe zapetnienie parkingu [poj.] - 605
Tabela 3 Wartosci natezen przyjete w modelu odzwierciedlajace charakterystyke B.
Charakterystyka B
Ruch targowy wg —
o, ) Wozrost ruchu Korekta ruchu na Natezenie
Wiot pomiaréw (Wariant . L
Vilb) wygenerowany przez |parking (zlikwidowane |wprowadzone do
parking miejsca parkingowe) |modelu
Roosevelta - prosto [poj./h] 535 150 -30 655
Roosevelta - lewo [poj./h] 747 747
Krélowej Jadwigi - lewo [poj./h] 794 75 -40 829
Krélowej Jadwigi - prawo [poj./h] 744 744
Hetmanska_E - prawo [poj./h] 49 77 -30 96
Hetmanska_E - prosto [poj./h] 1275 1275
Gfogowska_S - lewo [poj./h] 1053 250 -100 1203
Gtogowska_S - prosto [poj./h] 729 75 804
Gtogowska_S - prawo [poj./h] 316 316
Poczatkowe zapetnienie parkingu [poj.] - 217
Wijazd na parking [poj./h] - 197
Wyijazd z parkingu - jako generator |[poj./h] - 211
Koricowe zapetnienie parkingu [poj.] - 203
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Tabela 4 Wartosci natezen przyjete w modelu odzwierciedlajace charakterystyke C.

Charakterystyka C
Ruch targowy wg —
o, . Wzrost ruchu Korekta ruchu na Natezenie
Wiot pomiaréw (Wariant . L
Vilb) wygenerowany przez |parking (zlikwidowane [wprowadzone do
parking miejsca parkingowe) |modelu

Roosevelta - prosto [poj./h] 535 20 -30 525
Roosevelta - lewo [poj./h] 747 747
Krélowej Jadwigi - lewo [poj./h] 794 30 -40 784
Krélowej Jadwigi - prawo [poj./h] 744 744
Hetmanska_E - prawo [poj./h] 49 77 -30 96
Hetmanska_E - prosto [poj./h] 1275 1275
Gtogowska_S - lewo [poj./h] 1053 11 -100 964
Gtogowska_S - prosto [poj./h] 729 4 733
Gtogowska_S - prawo [poj./h] 316 316
Poczatkowe zapetnienie parkingu [poj.] - 619
Wjazd na parking [poj./h] - 49
Wyjazd z parkingu - jako generator |[poj./h] - 266
Koncowe zapetnienie parkingu [poj.] - 402

8. Metodologia badania

By okreslic mozliwy wplyw budowy parkingu MTP na ruch na ulicy Gtogowskiej po
planowanych zmianach organizacji ruchu i przebudowie, postanowiono na wybrany przez
miasto ostateczny model wariantu VIIb nanies¢ model parkingu. Model stanowit bedzie cel jak i
zrodto nowych podrézy w rejonie, a ich ilos¢ i umiejscowienie w czasie okreslone bedzie za
pomocg charakterystyk przedstawionych w rozdziale 6. Istotny jest rowniez fakt, iz symulowany
ruch z parkingu oraz na parking, zamodelowano jako nowy, dodatkowy ruch w sieci, ktérego
wczeséniej nie byto. Tak bowiem, w istocie nalezy przewidywadé, iz istnienie nowego parkingu
skioni duzg czesc¢ kierowcow do podrézy ulicg Gtogowskg, mimo iz przed jego istnieniem, na
teren targébw wybierali sie innymi niz prywatny samochdd $rodkami transportu (transport
publiczny, taxi) lub pozostawiali samochdd w innym miejscu w bliskiej odlegtosci od targow np.
rejon tazarza, Jezyc, parking pod rondem Kaponiera, parking w galerii handlowej Avenida. llo$¢
nowych pojazdoéw w sieci okreslono jako catkowitg pojemnos$¢ parkingu pomniejszong o ilosé

miejsc jakie zostang zlikwidowane w ramach budowy parkingu. Miedzynarodowe Targi
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Poznanskie deklarujg, iz budowa nowego parkingu o pojemnosci 652 miejsc, wigze sie z
likwidacjg 200 istniejgcych obecnie miejsc parkingowych, a wiec zamodelowano 452 nowe
pojazdy w sieci. Rozwazano réwniez wariant z wyprowadzeniem ruchu na ulice Gtogowska
poprzez ul. Sniadeckich, ale okazato sie to niemozliwe z uwagi na projekt parkingu. Rozktad
natezen pojazddéw zmierzajgcych na parking na poszczegdlne trasy dojazdu, wyznaczono na
podstawie obserwaciji, doswiadczen i intuicji, poniewaz nie ma badan tego dotyczgcych wyboru

trasy dojazdu na targi i trudno bytoby takie badania przeprowadzi¢ w ramach tego opracowania.

Po przebadaniu modeli ruchu dla kazdej z 3 charakterystyk: A, B, C, poréwnano czas
przejazdu ul. Glogowskg w kierunku centrum oraz w kierunku Gorczyna, oraz kolejki na
poszczegdlnych wlotach. Z uwagi na fakt, iz badania symulacyjne wykazaty brak istotnego
wptywu budowy parkingu na ruch pieszy, rowerowy czy tez tramwajowy, wyniki dla tych

uzytkownikdéw ruchu nie bedg w tym opracowaniu przedstawiane.

9. Model ruchu - zatozenia

Ponizsze zestawienie przedstawia podstawowe zatozenia i parametry dotyczgce modelu ruchu

w oprogramowaniu VISSIM 5.40.

o Natezenia ruchu to natezenia zdefiniowane w modelu ruchu dla wariantu VIlb
zwiekszone zgodnie z zatozeniami okreslonymi w rozdziale 7,

e Trasy przejazdu pojazdow zmierzajgcych na parking i z niego wyjezdzajgcych
zdefiniowano zgodnie z zatozeniami w rozdziale 3,

e Czas obstugi szlabanu dla jednego pojazdu okreslono na poziomie 6-10s

e Czas zajetosci danego miejsca zalezny od charakterystyki opisanej w rozdziale 7,

o Pojemnos¢ parkingu — 652 miejsca

o llos¢ dodatkowego ruchu w sieci rdowna pojemnosci parkingu pomniejszonej o ilos¢
zlikwidowanych miejsc w ramach budowy,

¢ Symulacja przeprowadzona dla szczytu popotudniowego ktéry wskazuje na wieksze
natezenia w kierunku poétnoc-potudnie,

e Rotacyjnos¢ miejsc zalezna od charakterystyki — niska dla charakterystyki A i C oraz

wyzsza dla charakterystyki B,

Mozliwe warianty schematéw organizacji ruchu, symulacje komputerowa i analiza
warunkéw ruchu dla ulicy Glogowskiej na odcinku od ulicy Sciegiennego do mostu
Dworcowego.

Data

10.2019

Wersja:

1

Strona

22141




SIEMENS

o Na podstawie badan symulacyjnych okreslono iz najbardziej optymalny jest uktad 3
szlabanéw wjazdowych, co zminimalizuje ryzyko zapchania sie wjazdu i tym samym
skrzyzowania Most Dworcowy w najwiekszym szczycie,

e Z uwagi ha ograniczenia oprogramowania symulacyjnego VISSIM 5.40, parking
zamodelowano jako jednopoziomowy. llos¢ miejsc parkingowych oraz organizacja

ruchu w rejonie wjazdu pozostaty zgodne z zatozeniami projektowymi, tak wiec

ksztatt parkingu w modelu nie ma zadnego wptywu na uzyskane wyniki.

Rysunek 17 Wjazd i wyjazd z parkingu w modelu opracowanym w programie VISSIM 5.40

Rysunek 18 ksztatt parkingu w modelu opracowanym w programie VISSIM 5.40
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10. Wyniki symulacji komputerowej — analiza i wnioskKi

Dla rzetelnej oceny wptywu budowy parkingu MTP na ruch na ul. Gtogowskiej, wyniki

symulacji komputerowej podzielono na 3 grupy ze wzgledu na charakterystyke napetnienia

parkingu. Symulacje komputerowe wykazaty, iz budowa parkingu nie ma wiekszego wptywu na

ruch tramwajowy, pieszy czy tez rowerowy, dlatego do oceny i poréwnan poszczegdinych

wynikow postuzono sie wytgcznie wynikami dla indywidualnego ruchu samochodowego.

Ponizsze zestawienie przedstawia uzyte do oceny parametry

Srednia dlugos$é kolejek w kierunku centrum [m] — jest to $rednia z 24
punktow pomiarowych umieszczonych na liniach zatrzymania na kazdym ze

skrzyzowan na trasie Glogowska-Sciegiennego—Most Dworcowy,

Srednia dlugosé kolejek w kierunku Gérczyna [m] — jest to $rednia z 24
punktéw pomiarowych umieszczonych na liniach zatrzymania na kazdym ze

skrzyzowan na trasie Most Dworcowy— Glogowska-Sciegiennego,

Srednia dlugosé kolejek na wlotach poprzecznych [m] — jest to $rednia z
20 punktow pomiarowych umieszczonych na liniach zatrzymania na kazdym
wlocie poprzecznym z wytgczeniem najbardziej obcigzonych wlotéw w sieci
ktére rozpatrywane sg osobno jako srednia dlugosé¢ kolejek na wlotach

poprzecznych skrzyzowan kluczowych,

Srednia dtugosé kolejek na wlotach poprzecznych skrzyzowan
kluczowych [m] - jest to $rednia z 12 punktéw pomiarowych
umieszczonych na liniach zatrzymania wlotéw poprzecznych na
skrzyzowaniach o szczegdélnym znaczeniu dla ruchu w catej sieci. Do takich
skrzyzowan zaliczono skrzyzowania: Glogowska-Sciegiennego; Gtogowska-

Hetmanhska; Most Dworcowy,

Czas przejazdu w kierunku Centrum [s] — srednia czasow przejazdu
wszystkich pojazdéw samochodowych ktére pokonaty odcinek mierzony od

punktu oddalonego o 200m od skrzyzowania ul. Gtogowskiej z ul.
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Sciegiennego (punkt na wiadukcie Kosynierow Goérczynskich) do

opuszczenia skrzyzowania Most Dworcowy,

Czas przejazdu w kierunku Goérczyna [s] — srednia czaséw przejazdu
wszystkich pojazdéw samochodowych ktére pokonaty odcinek mierzony od
punktu oddalonego o 200m od skrzyzowania Most Dworcowy (punkt na ul.

Roosevelta) do opuszczenia skrzyzowania Gtogowska-Sciegiennego,

Czas przejazdu postanowiono réwniez przebadaé na 4 odcinkach
skladowych by umozliwi¢ doktadniejszg analize. Przebadano nastepujgce 4
odcinki w obu kierunkach:

o Most Dworcowy - Berwinskiego,

o Berwinskiego - Hetmanska,

o Hetmanska - Palacza,

o Palacza > Sciegiennego.

Powyzsze parametry porownywane bedg z wynikami uzyskanymi dla wariantu VIib, wybranego

przez Miasto do realizacji.
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10.1 Wyniki dla ruchu wjazdowego - charakterystyka A

Tabela 5 Srednia dtugos¢ kolejek. Poréwnanie dla charakterystyki A

, Stanistniejacy | Wariant Vllb Parking MTP
Srednia dtugos$é kolejki [m]:
Ruch codzi Ruch t Ruch codzi Ruch t ruch targowy -
uchn coazienny uchn targowy uch coazienny ucn targowy charakterystyka A
w kierunku Centrum 9,0 11,4 11,7 13,4 25,1
w kierunku Gérczyna 15,3 15,0 19,5 32,0 37,4
wloty poprzeczne 18,5 22,8 21,8 30,0 27,9
kluczowe wloty poprzeczne 28,2 30,3 25,5 27,6 28,1
Tabela 6 Sredni czas przejazdu. Poréwnanie dla charakterystyki A
o : Stan istniejacy Wariant Vllb Parking MTP
Sredni czas przejazdu
[min] Ruch codzienny Ruch targowy Ruch codzienny Ruch targowy Ruch targowy - charakterystyka A
w kierunku Centrum 08:09 08:56 07:05 07:35 10:16
§ciegiennego-PaIacza 01:23 01:28 01:13 01:15 01:19
Palacza - Hetmanska 01:14 01:14 01:09 01:13 01:16
Hetmanska -
. 02:51 03:00 02:28 02:19 04:05
Berwinskiego
Berwinskiego - Most
02:22 02:57 02:07 02:28 03:26
Dworcowy
w kierunku Gérczyna 09:17 09:32 09:09 11:17 11:48
Most-Dworcowy -
o y 02:31 02:54 02:25 03:38 04:31
Berwinskiego
Berwinskiego -
i 2 03:13 02:52 04:08 05:20 05:13
Hetmanska
Hetmanska - Palacza 00:45 00:44 00:38 00:36 00:37
Palacza - Sciegiennego 02:20 02:55 02:15 02:19 02:40
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Ocena wynikéw: Diugosci kolejek wzrosty najbardziej w kierunku centrum co wynika z
charakterystyki parkingu przebadanej w tym modelu. Duzy udziat pojazdéw wjezdzajgcych
istotnie zwiekszyt dtugosci kolejek na potnocnym i wschodnim wlocie w rejonie Mostu
Dworcowego co przetozyto sie na wiekszy udziat sygnatu zielonego na tych wlotach i tym
samym gorsze warunki na wlocie potudniowym. Odzwierciedlajg to wyniki czaséw przejazdu
zwlaszcza od Hetmanskiej do Mostu Dworcowego i tym samym czas przejazdu dla catego
odcinka w kierunku centrum — pogorszenie o 35%. Wynik ten nalezy uzna¢ za akceptowalny i
nalezy wspomnie¢ iz mozliwa jest jego poprawa poprzez optymalizacije sterowania
(bramkowanie ruchu w kierunku ul. Gtogowskiej). Taka optymalizacja nie powinna by¢ jednak
konieczna biorgc pod uwage, iz sytuacja petnego napetnienia parkingu w ciggu jednej godziny
przypadajgcej na szczyt komunikacyjny zajs¢ moze bardzo rzadko. Czas przejazdu w kierunku
Gorczyna nie ulegt duzemu pogorszeniu (5%) co wynika z matego udziatu pojazdow

wyjezdzajgcych na ul. Gtogowskag w tej charakterystyce.
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10.2 Wyniki dla ruchu rotacyjnego - charakterystyka B

Tabela 7 Srednia dtugos¢ kolejek. Poréwnanie dla charakterystyki B.

) Stanistniejacy | Wariant Vllb Parking MTP
Srednia dtugos$é kolejki [m]:
Ruch codzi Ruch t Ruch codzi Ruch t ruch targowy -
uchn coazienny uchn targowy uch coazienny ucn targowy charakterystyka B
w kierunku Centrum 9,0 11,4 11,7 13,4 28,3
w kierunku Gérczyna 15,3 19,0 19,5 32,0 50,0
wloty poprzeczne 18,5 22,8 21,8 30,0 29,4
kluczowe wloty poprzeczne 28,2 30,3 25,5 27,6 27,8
Tabela 8 Sredni czas przejazdu. Poréwnanie dla charakterystyki B
Sredni czas przejazdu Stan iStniejQCV Wal’lant Vl I b Pa rk| ng MTP
i Ruch codzienny Ruch targowy Ruch codzienny Ruch targowy Ruch targowy - charakterystyka B
w kierunku Centrum 08:09 08:56 07:05 07:35 09:52
Sciegiennego-Palacza 01:23 01:28 01:13 01:15 01:19
Palacza - Hetmanska 01:14 01:14 01:09 01:13 01:26
Hetmarnska -
o 02:51 03:00 02:28 02:19 03:46
Berwinskiego
Berwinskiego - Most
02:22 02:57 02:07 02:28 03:33
Dworcowy
w kierunku Gérczyna 09:17 09:32 09:09 11:17 13:15
Most-Dworcowy -
WOrEowy 02:31 02:54 02:25 03:38 06:04
Berwinskiego
Berwinskiego -
) J 03:13 02:52 04:08 05:20 05:32
Hetmanska
Hetmanska - Palacza 00:45 00:44 00:38 00:36 00:37
Palacza - Sciegiennego 02:20 02:55 02:15 02:19 02:57
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Ocena wynikéw: Analizujgc wzrost dtugosci kolejek w stosunku do charakterystyki A, dtugosci
kolejek w kierunku Centrum pozostaty na podobnym poziomie, natomiast dtugosci kolejek w
kierunku Gorczyna wzrosty istotnie co spowodowane jest wiekszg iloScig pojazdow
wyjezdzajgcych na ul. Gtogowskyg. Bierze sie to bezposrednio z wigkszej rotacji na parkingu
wynikajgcej z przyjetej charakterystyki. Jesli chodzi o czasy przejazdu to wyniki uzyskane dla
obu kierunkdw mozna uzna¢ za akceptowalne - jednoczesnie przy tym poziomie napetnienia
parkingu i ilosci pojazdéw wyjezdzajgcych nie zaobserwowano problemoéow z wyjazdem. Gdy
przyjrzymy sie jednak czasom przejazdu na odcinku Most Dworcowy — Berwihskiego to wyniki
mozna uznac¢ za niepokojgce, poniewaz czas przejazdu wzrést dwukrotnie. Nie zaobserwowano
jednak by spowodowato to efekt lawinowego narastania korkéw w rejonie Mostu i obustronng
blokade przejazdu, co byto obserwowane w niektérych wariantach testowanych w ramach

wczesniejszych analiz wykonywanych dla miasta.

Mozliwe warianty schematéw organizacji ruchu, symulacje komputerowa i analiza | Data Wersja:

warunkéw ruchu dla ulicy Glogowskiej na odcinku od ulicy Sciegiennego do mostu
10.2019 1

Dworcowego.

Strona

29/41




SIEMENS

10.3 Wyniki dla ruchu wyjazdowego - charakterystyka C

Tabela 9 Srednia dtugos¢ kolejek. Poréwnanie dla charakterystyki C.

, Stanistniejacy | Wariant Vllb Parking MTP
Srednia dtugos$é kolejki [m]:
Ruch codzi Ruch t Ruch codzi Ruch t ruch targowy -
uchn coazienny uchn targowy uch coazienny ucn targowy charakterystyka C
w kierunku Centrum 9,0 11,4 11,7 13,4 24,3
w kierunku Gérczyna 15,3 15,0 19,5 32,0 54,8
wloty poprzeczne 18,5 22,8 21,8 30,0 26,7
kluczowe wloty poprzeczne 28,2 30,3 25,5 27,6 25,1
Tabela 10 Sredni czas przejazdu. Poréwnanie dla charakterystyki C.
Sredni czas przejazdu Stan iStniejQCV Wal’lant Vl Ib Pa rk| ng MTP
i Ruch codzienny Ruch targowy Ruch codzienny Ruch targowy Ruch targowy - charakterystyka C
w kierunku Centrum 08:09 08:56 07:05 07:35 09:24
Sciegiennego-Palacza 01:23 01:28 01:13 01:15 01:15
Palacza - Hetmanska 01:14 01:14 01:09 01:13 01:14
Hetmanska -
o 02:51 03:00 02:28 02:19 02:57
Berwinskiego
Berwinskiego - Most
02:22 02:57 02:07 02:28 04:02
Dworcowy
w kierunku Gérczyna 09:17 09:32 09:09 11:17 13:44
Most-Dworcowy -
,VY . b 02:31 02:54 02:25 03:38 06:55
Berwinskiego
Berwinskiego -
) & 03:13 02:52 04:08 05:20 05:17
Hetmanska
Hetmanska - Palacza 00:45 00:44 00:38 00:36 00:40
Palacza - Sciegiennego 02:20 02:55 02:15 02:19 02:41
Mozliwe warianty schematéw organizacji ruchu, symulacje komputerowa i analiza | Data Wersja: Strona
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Ocena wynikéw: Dtugosci kolejek sg poréwnywalne z tymi zmierzonymi dla charakterystyki.
Jesdli chodzi o czasy przejazdow to w kierunku centrum mozna zauwazyC lekki spadek
wynikajgcy z mniejszej ilosci pojazdow wjezdzajgcych na parking, a w kierunku Goérczyna
wzrost wynikajacy z wiekszej ilosci pojazdow wyjezdzajgcych na ulice Glogowska. Ponadto
zaobserwowano nasycenie ul. Gtogowskiej w rejonie wyjazdu z parkingu i problem z wyjazdem
dla wiekszosci pojazdéw. Dla tej charakterystyki planowane byto petne opréznienie parkingu w
ciggu jednej godziny. Nasycenie sie ul. Gtogowskiej spowodowato obnizenie przepustowosci na
wyjezdzie i efektem tego wyjazd 266 pojazdow zamiast 619 (poczatkowe napetnienie) w ciggu
badanej godziny symulacji. Zaobserwowane problemy sg niepokojgce, jednak nalezy
zastanowi¢ sie czy sytuacja badana w symulacji komputerowej odzwierciedla mozliwg do
wystgpienia sytuacje w rzeczywistosci. Na cele tego opracowania konieczne byto przebadanie
poszczegodlnych charakterystyk w odniesieniu do ruchu szczytowego tak by stworzyé
ptaszczyzne do pordwnania z wynikami w wariancie VIIb. W istocie jednak targi zazwyczaj
kohczg sie od godziny 17 do 19 i w tych godzinach mozna sie spodziewa¢ skumulowanych
wyjazdow z terenu targow. Sg to godziny ktére uzna¢ mozna za poza szczytowe. Podobnie
wydarzenia kulturalne takie jak np. koncerty w Sali Ziemi nie przypadajg na godziny szczytu
komunikacyjnego, a na godziny wieczorne. Postanowiono wiec na cele tego opracowania
przebada¢ charakterystyke C w godzinach pozaszczytowych. By mie¢ ptaszczyzne do
poréwnania uzyskanych wynikow, przebadano réwniez na cele tego opracowania wybrany

przez miasto wariant Vllb z natezeniami pozaszczytowymi.
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10.4 Wyniki dla ruchu wyjazdowego - charakterystyka C dla ruchu pozaszczytowego

Natezenia ruchu dla pozaszczytowego (miedzy 18 a 19) zostaty okreslone na podstawie
pomiarow automatycznych z dnia 14.02.2019 — targi Budma. Sprawdzono o ile procentowo
nizsze natezenia wystepujg w godzinach 18 -19 w stosunku do godzin szczytowych 15 —

16, zarbwno w kierunku centrum jak i Gérczyna i na tej podstawie odpowiednio obnizono

natezenia w modelu ruchu.

Na podstawie automatycznych pomiaréw ruchu dla ruchu dobowego przedstawionych na

rysunkach 12 i 13 okreslono nastepujgce zaleznosci:

e Ruch w kierunku centrum

Natezenia w godzinach 15-16 = 1264 [poj.]

Natezenia w godzinach 18-19 = 891 [poj.]

Ruch pozaszczytowy stanowi 70% ruchu szczytowego
e Ruch w kierunku Gérczyna

Natezenia w godzinach 15-16 = 1813

Natezenia w godzinach 18-19= 985

Ruch pozaszczytowy stanowi 54% ruchu szczytowego

Ponizszy wykres i tabela obrazujg charakterystyke C dla ruchu pozaszczytowego.

Ksztatt charakterystyki zmienit sie z uwagi na udroznienie wyjazdu z parkingu i wiekszg

ilos¢ pojazdow ktéra opuscita parking.

Mozliwe warianty schematéw organizacji ruchu, symulacje komputerowa i analiza | Data
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Rysunek 19 Wykres charakterystyki C w godzinach pozaszczytowych - o$ pionowa — ilo$¢ pojazdéw; o$ pozioma — minuta

symulacji.

e ||05C pojazdow ktore wjechaty

e ||05C pojazdow ktore wyjechaty

[wartos¢ skumulowana]

[wartos¢ skumulowana]

e ||05C pojazdow na parkingu

' 60|

Tabela 11 Wartosci natezen przyjete w modelu odzwierciedlajace charakterystyke C w godzinach pozaszczytowych.

R e R G Charakterystyka C - ruch pozaszczytowy _
Wiot e Oy Wzrost ruchu Korelkta rL{chu' na Kore!aal - spadek Natezenie
Vilb) R wygénerowa ny przez pa‘rlfmg (Z|IkVYIdOW3nE natezen poza wprowadzone do
parking miejsca parkingowe) [szczytem modelu

Roosevelta - prosto [poj./h] 535 289 20 -30 -242 283
Roosevelta - lewo [poj./h] 747 747 747
Krélowej Jadwigi - lewo [poj./h] 794 429 30 -40 -361 423
Krélowej Jadwigi - prawo [poj./h] 744 744 744
Hetmariska_E - prawo [poj./h] 49 49 77 -30 96
Hetmariska_E - prosto [poj./h] 1275 1275 1275
Gtogowska_S - lewo [poj./h] 1053 1053 11 -100 964
Gtogowska_S - prosto [poj./h] 729 510 4 -220 513
Gtogowska_S - prawo [poj./h] 316 316 316
Poczgtkowe zapetnienie parkingu [poj.] 619

Wijazd na parking [poj./h] 49

Wyjazd z parkingu - jako generator |[poj./h] 584

Koricowe zapetnienie parkingu [poj.] 84

Kolorem czerwonym w powyzszej tabeli, przedstawiono zmodyfikowane natezenia w modelu.
Parking opuscito w przeciggu godziny 584 pojazdy co jest wtynikiem zdecydowanie lepszym niz
w modelu dla ruchu szczytowego. Wynika to z matego nasycenia ul. Gtogowskiej w godzinach
pozaszczytowych i tym samym bardziej ptynnego wyjazdu z parkingu. Fakt iz nie jest to petna

pojemnos¢ Parkingu jaka zostata zaprogramowana do wyjazdu w tym przypadku, wynika juz
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wytgcznie z okreslonej pprzepustowosci szlabanéw wyjazdowych. Dla osiggniecia najlepszych

rezultatéw nalezy zastosowac szybkie szlabany o mozliwie krétkim czasie obstugi.
WyniKi

Tabela 12 Srednia dtugosé kolejek. Poréwnanie dla charakterystyki C w godzinach pozaszczytowych.

Stan istniejgcy | Wariant VIlb Parking MTP

Targowy ruch pozaszczytowy -
charakterystyka C

Srednia dtugo$é kolejki [m]:

Ruch codzienny] Ruch targowy | Targowy ruch pozaszczytowy

w kierunku Centrum 9,0 11,4 8,9 12,4
w kierunku Gérczyna 15,3 19,0 7,8 27,3
18,5 22,8 23,1 25,7

wloty poprzeczne

kluczowe wloty poprzeczne 28,2 30,3 23,9 22,3

Tabela 13 Sredni czas przejazdu. Poréwnanie dla charakterystyki C w godzinach pozaszczytowych

S’redni czas przejazdu Stan |5tn|eJaCy Wariant V”b Parking MTP
min T h t -
[ ] Ruch codzienny Ruch targowy Targowy ruch pozaszczytowy argo?ga::iteprzjizkc:yc oy
w kierunku Centrum 08:09 08:56 06:57 07:42
Sciegiennego-Palacza 01:23 01:28 01:09 01:10
Palacza - Hetmanska 01:14 01:14 01:11 01:08
Hetmariska - 02:51 03:00 02:26 02:52
Berwinskiego
Berwinskiego - Most
02:22 02:57 01:59 02:34
Dworcowy
w kierunku Gérczyna 09:17 09:32 06:43 10:11
Most-Dworcowy - 02:31 02:54 01:56 02:41
Berwinskiego
Berwinskiego - — s 03:01 05:01
Hetmarnska
Hetmanska - Palacza 00:45 00:44 00:31 00:38
Palacza - Sciegiennego 02:20 02:55 01:43 02:38
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Ocena wynikéw: Dtugosci kolejek na ul. Gtogowskiej wzrosty w modelu z parkingiem co byto
do przewidzenia. Dtugosci kolejek na wlotach poprzecznych pozostaty bez zmian i s3g
porownywalne z ruchem szczytowym co wynika z faktu iz natezenia na tych wlotach nie byly
modyfikowane (brak odpowiednich danych). Nalezy jednak zauwazyé, iz mimo wzrostu dtugosci
kolejek na ul. Glogowskiej wcigz sg one krétsze niz w modelu dla ruchu szczytowego
testowanego dla tej samej charakterystyk jak rowniez krotsze niz w modelu dla ruchu
szczytowego bez parkingu. Udato sie zatem unikng¢ krytycznych wynikéw ktére odzwierciedlaty
nasycenie ul. Gtogowskiej w modelu dla ruchu szczytowego. Bardzo istotne jest réwniez to, iz
efekt zapchania parkingu spowodowany nasyceniem ulicy Glogowskiej zostat zredukowany do
zera i wyjazd odbywat sie ptynnie tuz po przejechaniu szlabanéw wjazdowych. Nalezy sie
jednak zastanowi¢, czy czas obstugi szlabandw nie byt zbyt dtugi, gdyz mimo odcigzenia ruchu
na Gtogowskiej, nie udato sie wypusci¢ z parkingu petnej jego pojemnosci. Jesli chodzi o czas
przejazdu to wyniki nalezy rowniez uznac¢ za dobre. W poréwnaniu do wynikéw uzyskanych dla
ruchu szczytowego udato sie je znacznie skroci¢ — do poziomu jaki uzyskano w modelu dla

ruchu szczytowego bez parkingu.
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11. Zestawienie i poréwnanie wynikéw.

Ponizsze tabele przedstawiajg zestawienie wynikow dla wszystkich charakterystyk oraz
porownanie tych wynikéw z wynikami wariantu VIIb ktory przebadany byt we wczesniejszych
analizach dla miasta. Z uwagi na watpliwosci co do badania dla charakterystyki C, a mianowicie
zasadnosci badania warunkoéw ruchowych dla wyjazdu z parkingu w szczycie komunikacyjnym,
przebadano rowniez wspomniang charakterystyke C dla ruchu pozaszczytowego. Na cele tego
opracowania postanowiono réwniez przebada¢ wariant VIIb dla ruchu pozaszczytowego by

uzyskaé wyniki ktére bedg punktem odniesienia dla tego eksperymentu.

Poréwnanie wynikéw

Tabela 14 Zestawienie wynikow czasu przejazdu dla charakterystyk A, B i C dla ruchu targowego w godzinach szczytu.

Parking - wyjazd na Gtogowsk3a
Wariant Vllb Charakterystyka
A i B i C
- I I
Przejazd w [s] 455 616 | 592 I 564
strone I 1
Centrum | [min] 07:35 10:16 | 09:52 I 09:24
Pogorszenie [%] - 35 : 30 : 24
' I I
Przejazd w [s] 677 708 | 795 I 824
strone I f
Gorczyna | [min] 11:17 11:48 | 13:15 | 1344
Pogorszenie [%] - 5 : 17 : 22

Tabela 15 Zestawienie wynikow czasu przejazdu dla charakterystyk C dla ruchu pozaszczytowego w dzien targowy.

Wariant Vllb -
ruch Charakterystyka C -
ruch pOZ&SZCZVtOWV
pozaszczytowy
Przejazd w
! [s] 417 462
strone
Centrum [min] 06:57 07:42
Pogorszenie [%] - 11
Przejazd w
strone
GOrczyna [min] 06:43 10:11
Pogorszenie [%] - 52
Mozliwe warianty schematéw organizacji ruchu, symulacje komputerowa i analiza | Data Wersja: Strona
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Whnioski:  Badania symulacyjne dla ruchu szczytowego wykazaly, ze warunki na ul.
Gtogowskiej zmieniajg sie w zaleznosci od charakterystyki ruchu na projektowanym parkingu co
wigzac sie bedzie bezposrednio z charakterem odbywajgcych sie na targach wydarzen i porg
dnia. Badania wykazaly iz, im wiecej pojazdow wjezdza na parking tym gorsze warunki na ul.
Gtogowskiej w kierunku Centrum, natomiast im wiecej pojazdéw z parkingu wyjezdza tym
gorszych warunkow nalezy spodziewa¢ sie w kierunku Goérczyna. Dla ruchu o duzej rotacji i
podobnym poziomie ruchu wjazdowego i wyjazdowego, nalezy spodziewaé sie umiarkowanego
pogorszenia warunkéw ruchu w obu kierunkach. Duzg wartos¢ majg badania przeprowadzone
dla ruchu pozaszczytowego, gdyz wtasnie w godzinach p6zno popotudniowych i wieczornych
spodziewa¢ sie nalezy kohcow imprez organizowanych na terenie MTP. Dla natezen
wystepujacych w tych godzinach dodatkowy ruch ze strony parkingu nie stanowi juz takiego
problemu jak w godzinach szczytu. Symulujgc charakterystyke C dla ruchu pozaszczytowego,
zaobserwowano duzg poprawe W rejonie wyjazdu, z racji iz ul. Gtogowska w tych godzinach
ma wieksze rezerwy. Mimo iz, czas przejazdu w kierunku Goérczyna pogorszyt sie w tym
badaniu o0 52% w stosunku do modelu bez parkingu, to zauwazy¢ trzeba iz czas ten i tak jest
krotszy o ok minute niz czas w godzinach szczytu (mimo ponad dwukrotnie wyzszej liczby
pojazdow ktore wyjechaty z parkingu). Nalezy sie zatem spodziewaé, iz w momencie
zakonczenia imprez na targach, ruch okresowo moze przypominaé ruch szczytowy, natomiast

nie spowoduje on krytycznego nasycenia ul. Gtogowskiej.
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12. Podsumowanie

Niniejszy dokument przedstawit wnikliwg analize sytuacji ruchowej na ul. Glogowskiej od
skrzyzowania z ul. Sciegiennego do Mostu Dworcowego w Poznaniu w przypadku
wybudowania wielopoziomowego parkingu na terenie Miedzynarodowych Targéow Poznanskich.
Podstawg do analiz byly przede wszystkim szczegotowe badania ruchu i eksperymenty
przeprowadzone w ramach opracowania ,Mozliwe warianty schematéw organizacji ruchu,
symulacje komputerowa i analiza warunkow ruchu dla ulicy Gtogowskiej”. Analizy potwierdzity
wczeshiejsze przypuszczenia, iz budowa parkingu w tej lokalizacji bedzie miata wptyw na ruch
na ul. Gtogowskiej. Wptyw ten jednak mozna uzna¢ za akceptowalny, biorgc pod uwage iz
godziny najwiekszego ruchu w kierunku parkingu i z parkingu przypadajg poza godzinami
najwiekszych natezen na ul. Glogowskiej. Wykazato to przeprowadzone badanie symulacyjne
dla ruchu pozaszczytowego ktére najbardziej moze odzwierciedla¢ rzeczywiste sytuacje po
wybudowaniu parkingu. Przeprowadzone badania poza wynikami liczbowymi daty réwniez wiele
obserwacji jakie mogg by¢ istotne przy projektowaniu parkingu. Dla osiggniecia najlepszych

efektéw nalezy rekomendowac¢ projektowanie parkingu zgodnie z ponizszymi zaleceniami:

o Pas wjazdowy i wyjazdowy muszg mie¢ odpowiednig dtugosé — w pierwszym kroku
badan zamodelowano pasy od diugosci ok 30m, co okazato sie zbyt krotkim
odcinkiem. Zwtaszcza na pasie wjazdowym w charakterystyce A, obserwowano
efekt wystawania pojazdéw poza pas i blokowania ruchu. Po wydtuzeniu paséw do
40m, efekt ten przestat wystepowac.

e Na wjezdzie i wyjezdzie zastosowac¢ po 3 szlabany i miejscowo 3 pasy ruchu z
redukcjg do 1 pasa na wysokosci ul. Glogowskiej (rysunek M2). W zaleznosci od
dostepnej przestrzeni, przeznaczy¢ mozliwie duzg przestrzen na skumulowanie
pojazdow. Jest to szczegdlnie wazne dla ruchu wjazdowego, gdyz ewentualnie
niedostateczna ilos¢ przestrzeni i wystawanie pojazdow poza pas wjazdowy moze
skutkowac¢ blokadg ul. Gtogowskie;j.

e Unika¢ sytuacji konczenia duzych imprez w godzinach szczytu — zte wyniki dla
charakterystyki C w ruchu szczytowym.

e Zastosowaé mozliwie szybko dziatajgce bramki wyjazdowe. Badania
przeprowadzone dla charakterystyki C w godzinach pozaszczytowych, wykazaty, iz

mimo duzych rezerw na ul Gtogowskiej, przepustowo$é bramek moze by¢
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niewystarczajgca gdy parking chce opuscic liczba pojazdow odpowiadajgca petnej
pojemnosci (652 pojazdy). Zaleca sie zastosowanie systemu z rozpoznawaniem
numerdw rejestracyjnych, co znacznie skraca czas obstugi.

Wazne jest odpowiednie oznakowanie w rejonie dojazdéw do parkingu. Lepsze
wyniki osiggnieto, gdy kierowcy juz przed Mostem Dworcowym ,wiedzieli” by zajg¢
skrajny prawy pas. Odpowiednie tablice informacyjne sg szczegdlnie wazne z
uwagi, iz wiekszos¢ oséb korzystajgcych z parkingu moze nie zna¢ jego dokfadne;j
lokalizacji i umiejscowienia wjazdu

Zaleca sie kierowanie gosci targowych na wiadukcie Kosynieréw Gérczynskich ulicg
Sciegiennego i Arciszewskiego. Wprowadzanie duzego ruchu ul. Glogowskg od
potudnia nie jest zalecane.

Z uwagi na bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow przecinajgcych pas wjazdowy i
wyjazdowy, konieczne jest odpowiednie oznakowanie przejs¢ dla pieszych i

przejazdéw rowerowych.
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13. Zalaczniki

Do niniejszego opracowania dotgczono ptyte CD zawierajgcg opracowanie w formie
elektronicznej oraz wszystkie materiaty i zrédta zawarte w opracowaniu, petne tabele pomiaréw
i wynikow symulacji komputerowych, a takze wszystkie przebadane modele ruchu i pliki DWG z

opracowanymi schematami organizaciji.

14. Zestawienie tabel

Tabela 1 Poréwnanie sumy ruchu dobowego w dzient powszedni oraz w dzie targowy.......ccccccveeernnnenn. 16
Tabela 2 Wartosci natezen przyjete w modelu odzwierciedlajgce charakterystyke A........ccceevveevveeinnnen. 20
Tabela 3 Wartosci natezen przyjete w modelu odzwierciedlajgce charakterystyke B........cccceeeeevveeennenn. 20
Tabela 4 Wartosci natezen przyjete w modelu odzwierciedlajgce charakterystyke C........ccoeeeeevveeeennenn. 21
Tabela 5 Srednia dtugoéé kolejek. Poréwnanie dla charakterystyki A.........ccccoueeuieieeieeeeneeeeeeeeeeees s 26
Tabela 6 Sredni czas przejazdu. Poréwnanie dla charakterystyki A ..........cccooveeeeeieeeeeeeeeseeeeeeeeseeen s 26
Tabela 7 Srednia dtugoéé kolejek. Poréwnanie dla charakterystyki B. ........ccccovueiviveieeeeiseeeeceeeseeees s 28
Tabela 8 Sredni czas przejazdu. Poréwnanie dla charakterystyki B ..........ccccevveeeeeiieeeeeeeeieeeeeeeeeeees s 28
Tabela 9 Srednia dtugoé¢ kolejek. Poréwnanie dla charakterystyki C.........ccceueeeuieieeeeceeiriieeeeeeeeeeseeeeas 30
Tabela 10 Sredni czas przejazdu. Poréwnanie dla charakterystyki C. ..........cooovoeereveeeeeeeeesesiseseseseeeenenenns 30

Tabela 11 Wartosci natezen przyjete w modelu odzwierciedlajgce charakterystyke C w godzinach
[ Te T2 17 dor4Y o 1V AV ol o PSP 33
Tabela 12 Srednia dtugos¢ kolejek. Poréwnanie dla charakterystyki C w godzinach pozaszczytowych. ... 34
Tabela 13 Sredni czas przejazdu. Poréwnanie dla charakterystyki C w godzinach pozaszczytowych........ 34
Tabela 14 Zestawienie wynikéw czasu przejazdu dla charakterystyk A, B i C dla ruchu targowego w
JoLoYo bATa Y- [l o Iy ZovAYA U S UR 36
Tabela 15 Zestawienie wynikéw czasu przejazdu dla charakterystyk C dla ruchu pozaszczytowego w
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15. Zestawienie rysunkéw

Rysunek 1 Umiejscowienie wjazdu i wyjazdu z ParkingU .........ccccuveeeeciieeeiiiiee e e ccieeeeeciee e e esvveeessaveeeea 5
Rysunek 2 Umiejscowienie wjazdu i wyjazdu z parkingu wzgledem ul. Gtogowskiej - rysunek
3 0110 0 F= 1Y or4 V2P 6
Rysunek 3 Trasa dojazdu na parking - od potudnia przez ul. Sciegiennego, Arciszewskiego, Reymonta,
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