1. CZESC OPISOWA

Przebudowa drogi powiatowej 3466F (ul. Starostawska) i drogi powiatowej 3431F
(ul. Okre¢zna)

1.1. Podstawa opracowania

Obowigzujacych norm i przepisow,

Uzgodnien i decyzji administracyjnych,

|

Opinia geotechniczna

Ogledzin, inwentaryzacji i pomiaréw uzupetniajacych przeprowadzonych w terenie,

Rozporzadzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 ze zmianami).
- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych,

1.2. Zalozenia projektowe

Planowane przedsigwziecie to roboty budowlane, polegajace na przebudowie drogi powiatowe;j
3466F (ul. Starostawska) i drogi powiatowej 3431F (ul. Okrezna). Zalozono, ze szerokosc
projektowanej drogi wynosi¢ bedzie 6,00 m plus poszerzenia na tukach. Przewidziano rozbiorke
istniejacej konstrukeji drogi wraz z podbudowg. Na catym odcinku przebudowywanej drogi
przewidziano wykonanie warstwy $cieralnej gr. 4 cm z SMA 11, podbudowy bitumicznej z AC
22P gr. 9 cm, podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5mm o gr.
20 cm, Przewidziano takze wykonanie chodnika dla pieszych, odwodnienia, skrzyzowania oraz
zjazdow.

Parametry techniczne projektowanej drogi przedstawiaja sie nastepujaco:

-klasa techniczna Z,

-droga powiatowa, kategoria ruchu KR2,

-predkos¢ projektowa 40 km/h

-szerokos$¢ jezdni 2x3,00 m, szeroko$¢ pobocza 1,0 m,

- szerokos¢ chodnika 2,0 - 4,0 m
1.3. Opis przyjetych parametrow technicznych i rozwiazan konstrukeyjnych
1.3.1 Rozwigzania konstrukcyjne
Na calym odcinku przewidziano wykonanie warstwy Scieralnej z SMA 11 gr. 4 cm, podbudowy
bitumicznej z AC 22P gr. 9 c¢cm oraz podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0-31,5mm o gr. 20 cm. Ponadto opracowanie obejmuje wykonanie ciagu pieszo -

rowerowego, chodnika, skrzyzowania z pasem wlgczania, zjazdow oraz wykonanie odwodnienia.



Spadki podluzne i poprzeczne

Spadek poprzeczny jezdni bedzie jednostronny o wielkosci 2 %.Pochylenie podiuine jest
dostosowane do istniejgcego spadku drogi.

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

- warstwa $cieralna SMA 11 gr. 4 cm,
- podbudowa bitumiczna z AC22P gr. 9 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 20,0 cm;

Konstrukcja nawierzchni zjazdow

- betonowa kostka brukowa gr. 8 cm
- podsypka cem — piask 1:3 gr. 3 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 25,0 cm;

Konstrukcia nawierzchni zabrukow

- kamienna kostka gr. 11 cm
- podsypka cem — piask 1:3 gr. 3 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 25,0 cm;

Konstrukcja chodnika i ciagu pieszo - roOwWerowego

- betonowa kostka brukowa gr. 8 cm

- podsypka cem — piask 1:3 gr. 5 cm

- podbudowa z kruszywa lamanego 0-31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 15,0 cm;

1.3.2. Urzadzenia obce

Roboty w obrebie sieci nalezy wykonywa¢ zgodnie z uzgodnieniami wiasciciela sieci 1 w
przypadku braku wykonaé rure ostonowa dwudzielna. Przewidziano Kkorektg sieci
telekomunikacyjne;.

1.3.3. Odwodnienie

Projektuje si¢ wykonanie kanalizacji deszczowej z kolektorem o Srednicy 315 mm i
przykanalikami o $rednicy 160 mm. Studnie zaprojektowana, jako betonowe o $rednicy 1000 m
zlokalizowane w poboczu jezdni. Wpusty przewidziano, jako jezdniowe C250 ze studzienkg
betonowa o $rednicy 500 mm zlokalizowane w zatokach

1.4. Kolejnos¢ prowadzenia prac budowlanych
Wszystkie prace budowlane beda wykonywane w nizej przedstawionej kolejnosci:

PRACE ROZBIORKOWE:
- rozbiodrka istniejgcej nawierzchni drogi

- zdjecie humusu i zalegajacego gruntu



w

PRACE MONTAZOWE
. . wykonanie wykopow pod projektowana droge,

- wykonanie koryta, wraz z zaggszczeniem podtoza,

- zabezpieczenie sieci i inne prace zwigzane z uzgodnieniami
- wykonanie nasypow

- wykonanie odwodnienia

- montaz kraweznikow 1 obrzezy

- wykonanie podbudowy z kruszywa famanego,

- wykonanie podbudowy zasadniczej z AC 22P

- wykonanie warstwy §cieralnej z SMA 11

- wykonanie zjazdow, i skrzyzowan

- wykonanie ¢iggu pieszo Towerowego

- wykonanie chodnikow

- wykonanie pobocza,

- humusowanie z obsianiem trawg

- uporzadkowanie terenu budowy.

1.5. Wyszczegélnienie robét budowlanych objetych w przedmiotowej inwestycji:

I Przebudowa drogi powiatowej 3466F (ul. Starostawska) i drogi powiatowej 3431F (ul. Okrgzna).
II. Ocena koniecznoséci o$wietlenia przejs¢ dla pieszych

1)  Ustalenie ogélnych wymagan koniecznosci oswietlenia przejscia

Tab. 5.2.1. Ogdine wymagania Koni ici oéwietlenia przejic dla pieszych w zaleinosci od rodzaju cbsraru, przez
ktéry przebiega analivowana droga
Otwietlania przejécia dia pieszych
Teren
Obszar
2abudowy niepr y pod zabud
zabudowany konieczne konieczne konjeczne analiza koniecznosci

zabudowa istniejgca — {

) . konigczne i . ) "
niezabudowany konieczne konieczne analiza koniecznosci
zabudowa planowana
- mnaliza koniecznosci

Rozpatrywane przejscie dla pieszych znajduje sic na o$wietlonym zabudowanym terenie

zabudowy w zwiazku z czym zgodnie z tab. 5.2.1. o$wietlenie przejs¢ dla pieszych ustala sie jako

konieczne.
Ocena ryzyka lub zagrozenia wypadkami
Projektuje si¢ nowe przejécie dla pieszych, wiec brak jest danych dotyczacych wypadkow w

tym konkretnym miejscu drogi, w zwiazku z czym oceng ryzyka lub zagrozenia

wypadkami przeprowadzono metodg pro aktywna

o 11 LP WKP NEP®® - NEK"®
N VP 10%

V2




Gdzie:

R — ryzyko spoleczne zagrozenia wypadkami na przejsciu dla pieszych [-]

LP — dlugos¢ przejscia dla pieszych [m] = 6,0m

VP - érednia predkosé pieszego [m/s] — Z uwagi na fakt, ze projektowane przejscie
dla pieszych znajduje si¢ na trasie pomiedzy przedszkolem a licznymi
zabudowaniami jednorodzinnymi, dominujaca grupa pieszych na rozpatrywanym
przejéciu sa dzieci (zazwyczaj spacerujacy wraz z opickunami). Z uwagi jednak na
fakt, ze sumaryczna iloéé dzieci, senioréw i niepelnosprawnych przekracza 20%
calo§ciowego ruchu w obrebie rozpatrywanego przejscia dla pieszych, przyjeto VP =
0,8m/s

WKP — wspolezynnik korekcyjny uwzglgdniajacy sposob podziatu jezdni —
Rozpatrywana droga jest droga dwukierunkows o dwéch pasach ruchu (2, (1/2))
bez wysp azylu, a wigc przyjeto WKP = 1,1

NEP - ckwiwalentne natezenie ruchu pieszych [0s/24h] — obliczone ponizej

NEK - ekwiwalentne natezenie ruchu pojazdow [E/24h] — obliczone ponizej

Vm — predko$é miarodajna potoku pojazdéw [km/h] — ebliczone ponizej

Obliczenie NEK — natezenia ekwiwalentnego ruchu kolowego

gdzie:
NEK -

NEK = Ng + Ec N + .- (N, + N ) (Z.1.3)

natezenie ekwiwalentne ruchu kotowego [E/24h],

N. - natezenie samochodow osobowych [P/24 h],

N, - natezenie ruchu pojazdéw cigzkich (samochoddéw cigzarowych i autobusow) [P/24 h],

N, - natezenie ruchu rowerow [P/24 h],

N, - nateZzenie ruchu motocykli [P/24 h],

E, - wspolczynnik przeliczeniowy (ekwiwalentny) uwzgledniajacy wpltyw pojazdow cigzkich
(ciezarowych | autobusdw) na zagrozenie pieszych uczestnikdw ruchu [-]; Ec = 2,0,

E. - wspolczynnik przeliczeniowy (ekwiwalentny) uwzgledniajgcy wplyw pojazdow
dwusladowych (motocykli i rowerdw) na zagrozenie pieszych uczestnikéw ruchu [-]; Er,m = 0,5.

No = 366 5
P
Ne =287
p
Ne =59 5
p
Ny =357

NEK =366 +2,0+28+ 0,5+ (59 +35) =469 [E/24h]
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Obliczenie NEP — natezenie ekwiwalentne ruchu pieszego

NEP = Nog + Ep * (Ng + N, + N) (2.1.2)

gdzie:

NEP - natezenie ekwiwalentne ruchu pieszego [0s./24 h],

N.. - nate2enie ruchu osob dorostych (15-65 lat) [0s./24 h],

N, - nateZenie ruchu dzieci (<15 lat) [0s./24 h],

N, - natezenie ruchu senioréw (>65 lat) [0s./24 h],

N, - nateZenie 0s0b z niepeinosprawnosciami [0s./24 h],

E, - wspétczynnik przeliczeniowy (ekwiwalentny) uwzgledniajgcy zwigkszone zagrozenie dzieci,
senioréw | 0s6b 2 niepelnosprawnosciami w potoku pieszych [-]; E, = 2,0.

(18) Natezenie ekwiwalentne ruchu kolowego NEK jest to natgzenie ruchu pojazdow
uwzgledniajgce strukture rodzajowa potoku. W przypadku jezdni rozdzielonym pasem dzielacym
o szerokosci wiekszej lub réwnej 2,0 m NEK przyjmuje sig oddzielnie dla kazdej jezdni (kierunku
ruchu), w pozostatych przypadkach NEK przyjmuje si¢ jako sume dla obu kierunkéw ruchu.
Natezenie to oblicza sie za pomocg wzoru (Z2.1.3):

0s
Nop = 24650—‘5@
0s
Np =98 dobe
0s
Ng = 31m
0s
Noy =8 dobe

(119
NEP =246 +2 +(98 + 31 + 8) = 520 [-”—n]

(duza liczba dzieci wynika z faktu iz w poblizu zlokalizowana jest przedszkole)
Obliczenie predkosci miarodajnej potoku pojazdéw Vm
Vm = Vss
Vas = Wy * Viop
Vss— kwanty 85% rozktadu predkosci pojazdow [km/h]
Wy — wspolczynnik przeliczeniowy umozliwiajacy oszacowanie predkosci Vgs — dla
obszaru zabudowanego oraz dla typu drogi ,,Pozostale ulice” dobrano wspélczynnik

Wy = 1,15

Obliczenie ryzyka zagrozenia wypadkami zgodnie ze wzorem z pkt 1.2 oraz na podstawie
danych z pkt. 1.2.1, 1.2.2., 1.2.3.

1,1+x6%1,1 520%8 x 469°°
= *
0,8 108

- nalezy stosowac o$wietlenie przejscia dla pieszych

* 57,52 = 11.33 - ryzyko mate, tolerowane




PODSUMOWANIE ANALIZY KONIECZNOSCI OSWIETLENIA PRZEJ SCIA DLA

PIESZYCH:
Z uwagi na fakt iz podstawowym kryterium do podejmowania decyzji o koniecznosci

o$wietlenia przej$é¢ dla pieszych jest kryterium ryzyka zagrozenia wypadkami (ktore

wskazuje w rozpatrywanym przypadku na konieczno§é wykonania o§wietlenia),

i odstepuje sie od analizy ekonomicznej oraz analizy wykonalnosci technicznej gdyz sa

} to jedynie kryteria pomocnicze, ktorych rozpatrywanie w tym przypadku jest

nieuzasadnione.

DOBOR ROZWIAZANIA OSWIETLENIOWEGO
Charakterystyka zagospodarowania terenu oraz o$wietlenia dla rozpatrywanego przejscia dla
pieszych przedstawia si¢ nast¢pujaco:
Obszar o$wietlony
Zagospodarowanie terenu -> na terenie zabudowy

Poziom o$wietlenia bazowego drogi -> Sredni, niski

Na podstawie powyzszych danych dobrano o§wietlenie dedykowane, bez strefy

przejsciowej.

1.6. Informacja BiOZ

roboty ziemne — pracownikéw zatrudnionych przy robotach ziemnych wykonywanych

mechanicznie nalezy =zapoznal¢ z zagrozeniami, jakie wystepuja przy pracach
z wykorzystaniem koparek, wywrotek i zaggszczarek. Teren wykopéw powinien by¢
odpowiednio oznakowany, a wykopy powinny posiada¢ umocnienia scian lub S$ciany
powinny by¢ odpowiednio wyprofilowane.

- podczas prac zwigzanych z ukladaniem warstw bitumicznych nawierzchni nalezy zwrocié
uwage na wystepowanie materiatow o wysokiej temperaturze, co moze grozi¢ poparzeniami.

- ze wzgledu na to, ze prace budowlane prowadzone bedg w poblizu drogi, , pracownikom
nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na fakt, ze bgda wykonywac prace przy czynnym pasie
ruchu i uczuli¢ na niebezpieczenstwa z tym zwigzane (np. $wiadome lub przypadkowe nagle
wtargnigcie na jezdnig, ograniczenia skrajni ruchu maszynami i urzadzeniami, itp.).

- wszyscy pracownicy zatrudnieni przy robotach powinni stosowac¢ $rodki ochrony osobiste;
(rekawice, kaski, odpowiednie ubranie i obuwie), powinni zosta¢ przeszkoleni pod
wzgledem BHP i zachowania si¢ w czasie prac w pasie drogowym oraz posiada¢ aktualne

badania lekarskie o zdolnosci do pracy.




1.7. Uwagi koncowe

Przed przystapieniem do robét rozbiérkowych nalezy caly projekt wynies$¢ w teren i sprawdzié
zgodnos¢ rozwigzan projektowych z istniejacym terenem. Wszelkie rozbieznosci pomigdzy
rysunkami a czgscia opisows i obmiarami nalezy skonsultowaé z projektantem i Zamawiajacym
przed przystagpieniem do robét.

Jezdnia nie znajduje si¢ na terenie wystepowania szkéd gomiczych. Planowana inwestycja nie
stanowi zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow.

Po zakoficzeniu prac budowlanych teren budowy nalezy doprowadzi¢ do pierwotnego stanu.

Wszystkie prace powinny byé wykonywane z zachowaniem obowigzujacych przepiséw BHP.

Projektowat: mgr inz. Zbigniew Zadx}o;'my
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