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CZESC OPISOWA



1. INFORMACJE OGOLNE

1.1 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa (projekt techniczny/wykonawczy)
dla zamierzenia budowlanego pn.: MODERNIZACJA INFRASTRUKTURY DROGOWEJ
NA TERENIE GMINY WODZIERADY - REMONT WRAZ Z BUDOWA | ROZBUDOWA
DROGI GMINNEJ 108208E LUDOWINKA - HIPOLITOW - ETAP I

1.2 CEL | ZAKRES OPISU TECHNICZNEGO

Niniejszy opis techniczny stanowi zbidr najistotniejszych informaciji, a takze uzupetnienie
informacji przekazanych na rysunkach i w szczegdtowych specyfikacjach technicznych
w celu umozliwienia Wykonawcy realizacji inwestycji w zakresie robot drogowych. Ponadto,
opis ten jest uzupetnieniem opisu z projektu zagospodarowania terenu oraz opisu z projektu
architektoniczno-budowlanego. Zaleca sie zapoznanie z tymi opisami, gdyz poruszajg one

kwestie ogodlne i formalno-prawne.

2. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

2.1 USUNIECIE DRZEW | KRZEWOW

Zaktada sie wycinke drzew i zakrzaczenh kolidujgcych z projektowanym zagospodarowa-
niem terenu — zakres wycinki zostat zaznaczony na planie sytuacyjnym — nalezy wycigé
wszystkie drzewa i zakrzaczenia kolidujgce z projektowanym zagospodarowaniem terenu
(elementami drogi wraz z wymaganymi skrajniami i zachowaniem wymaganych warunkow

widocznosci).

2.2 ZABEZPIECZENIE ISTNIEJACYCH DRZEW
Pnie drzew zlokalizowanych na placu budowy i przeznaczonych do zachowania muszg byc¢
zabezpieczone przed uszkodzeniami poprzez odeskowanie lub wygrodzenie barierami z

zachowaniem bezpiecznej odlegtosci (2m).



2.3 ZDJECIE HUMUSU

Przewiduje sie nastepujgcg gospodarke humusem:

a) Usuniecie humusu za pomocg koparek lub recznie z catego pasa przeznaczonego pod
budowe uktadu drogowego ze sktadowaniem w pryzmy przy granicy tego pasa w miejscach
umozliwiajgcych prowadzenie pozostatych robot.

b) Humus nienadajgcy sie do pozniejszego wbudowania winien by¢ od razu odwieziony na
odktad i zutylizowany zgodnie z przepisami prawa odnosnie odpadéw budowlanych.

c) Po wykonaniu robot ziemnych humus sktadowany w pryzmy przy granicy pasa drogo-

wego powinien by¢ wykorzystywany do humusowania

2.4 INFRASTRUKTURA TECHNICZNA NIEZWIAZANA Z DROGA

Z uwagi na istniejgce sieci uzbrojenia terenu, roboty ziemne w rejonie tych elementéw na-
lezy wykonywac recznie, bez uzycia ciezkiego sprzetu, za wiedzg i pod nadzorem witasci-
wych branzowo stuzb.

'] Istniejgce kable sieci uzbrojenia terenu, odkryte w czasie robot ziemnych pod na-
wierzchnig zjazddéw, poboczy i jezdni nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi

'l Lokalizacje sieci uzbrojenia terenu nalezy potwierdzi¢ poprzez wykonanie przekopow
kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych urzgdzen nienaniesio-
nych na mapie nalezy je zabezpieczy¢ i powiadomic¢ uzytkownika oraz inspektora.

'] Nalezy wykonac regulacje wysokosciowg istniejgcej armatury uzbrojenia podziem-
nego dostosowujgc do projektowanych rzednych nawierzchni. Konstrukcja na-
wierzchni uktadu drogowego nie koliduje w sposéb bezposredni z innymi elementami
uzbrojenia podziemnego terenu.

1 Ewentualng przebudowe istniejgcych hydrantéw na hydranty podziemne nalezy wy-
konaé po uprzednim poinformowaniu o tym zamiarze wtasciwego Gestora Sieci wo-
dociggowej, pod jego scistym nadzorem technicznym zgodnie z wytycznymi i zalece-
niami przedmiotowego Gestora Sieci wodociggowe;j.

2.5 ROZBIORKI | WYBURZENIA

Szczegotowy zakres rozbidrek zostat okreslony w przedmiarze.

3. ROBOTY ZIEMNE
Na odcinku objetym opracowaniem przewidziano czesciowg rozbidérke istniejgcych kon-

strukcji nawierzchni oraz wykonanie wykopdw pod konstrukcje nawierzchni jezdni, poboczy



i zjazdow. Projektuje sie rowniez usuniecie gruntow, ktére nie mogg stanowic¢ podtoza na-
wierzchni i uzupetnienie powstatej przestrzeni gruntami niewysadzinowymi, spetniajgcymi
wymagania stawiane grupie nosnosci G1 ze wskaznikiem zageszczenia 1,0. W zakres robot
ziemnych wchodzi réwniez odmulenie istniejgcego rowu przydroznego, wykonanie muld od-
wodnieniowych (zgodnie z rysunkiem przekroju konstrukcyjnego) oraz niezbedne humuso-

wanie terendéw zielonych zgodnie z planem sytuacyjnym.

4. ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO

Odprowadzenie wod deszczowych przewidziano przy wykorzystaniu istniejgcych spadkow
podtuznych i poprzecznych — wody opadowe zostang odprowadzone powierzchniowo na
tereny zielone w pasie drogowym i oczyszczone przez warstwe humusu i skierowane do

istniejgcych rowdw przydroznych/muld odwadniajgcych.

5. PODLOZE GRUNTOWE

Podtoze gruntowe terenu inwestycji charakteryzujg proste warunki gruntowo-wodne.
Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (aktualny tekst jednolity)

projektowane obiekty nalezy zakwalifikowaé do pierwszej kategorii geotechnicznej.

6. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Zakres projektu obejmuje rozbudowe drogi gminnej nr 108208E w m. Hipolitow zlokalizowa-
nej na dziatkach dz. nr ewid. 79, 80/1, 80/3, 80/4, 83, 80/5, 80/6, 80/7, 80/8, 80/14, 80/19,
80/23, 76, 75, 61 - obr. 0006 Hipolitéw oraz dz. nr ewid. 1, 25, 26 - OBR. 0016 Maurycéw
- Marianéw, Gmina Wodzierady o dtugosci ok. 464mb. Zgodnie z wytycznymi Zamawiajg-
cego zaprojektowano jezdnie o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 4,5m, wraz z posze-
rzeniem na tuku poziomym do 5m (lokalizacja zgodnie z rysunkiem PZT) wraz obustronnym
poboczem utwardzonym o nawierzchni z kruszywa tamanego o szerokosci 0,75 m (lokali-
zacja zgodnie z rysunkiem PZT). W ciggu catego przebudowywanego odcinka drogi zapro-
jektowano indywidualne zjazdy do dziatek o nawierzchni gruntowej (o szerokosci 6m do
kazdej dziatki ewidencyjnej — lokalizacja zjazdow do wskazania w czasie realizacji robot
budowlanych). Projektowane zjazdy dostosowano sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejg-

cych bram i rzednych wysoko$ciowych na granicy pasa drogowego. Woda opadowa z jezdni



i pobocza zostanie odprowadzona na tereny zielone w obrebie pasa drogowego. Standar-
dowy przekréj normalny jezdni przyjeto jako daszkowy 2%, na tuku poziomym jednostronny
4% z nachyleniem w kierunku krawedzi wewnetrznej jezdni. Projektowany ukfad wysoko-
Sciowy dostosowano do istniejgcego i projektowanego zagospodarowania terenu.

7. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Standardowy przekréj poprzeczny jezdni przyjeto jako jednostronny 4%, lub dwustronny 2%
dostosowany do nachylenia istniejgcego zagospodarowania terenu. Pobocza z kruszywa
tamanego zaprojektowano z 6 - 8% spadkiem poprzecznym, w kierunku terenéw zielonych,
z mozliwoscig lokalnego dostosowania nachylenia do istniejgcego zagospodarowania te-
renu (zgodnie z rysunkiem ,Przekroje konstrukcyjne”).

8. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Konstrukcje nawierzchni projektowanego uktadu drogowego przyjeto zgodnie z rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych
drég publicznych (aktualny tekst jednolity), Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i potsztywnych - Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. W czasie robo6t budowlanych, po odstonieciu
podtoza gruntowego przed wykonaniem pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy
przeprowadzi¢ badania kontrolne potwierdzajgce zatozenia dotyczgce nosnosci podioza,
przyjete w czasie projektowania. Ocene nosnosci nalezy przeprowadzi¢ poprzez okreslenie
wtornego modutu odksztatcenia E2 z badania ptytg statyczng na powierzchni podtoza grun-
towego i porébwnanie czy wyznaczona wartos¢ odpowiada zatozonej grupie nosnosci pod-
toza. Grunty organiczne oraz nasypy niebudowlane nie moga stanowi¢ podfoza gruntowego
nawierzchni. Wykop po usunietym gruncie nieorganicznym i nasypach niekontrolowanych
nalezy uzupetni¢ pod konstrukcje nawierzchni gruntem G1 - niewysadzinowym ze wskazni-
kiem zageszczenia 1,0 (uzupetniaé podtoze nalezy zageszczajgc warstwowo). Grupa no-
$nosci podtoza okreslona w czasie robo6t nie moze by¢ nizsza (bardziej niekorzystna) od
przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni. Jezeli badania kontrolne wykazg taki
przypadek to nalezy wzmocnic podtoze gruntowe z zastosowaniem technologii zapewniajg-

cej uzyskanie przyjetej w projekcie wartosci E2.



Konstrukcja jezdni bitumicznej

Kategoria ruchu — KR1

1. Warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 gr. 4cm

2. Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 gr. 4 cm

3. Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3
0/31,5mm —gr. 15 cm

4. Warstwa wzmacniajgca z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 — gr. 15cm

5. Podtoze G1 (doprowadzone do E2 > 80MPa) — w przypadku podtoza odmiennego od

G1 postepowac zgodnie z p. 3.2 niniejszego opisu

Konstrukcja zjazdow z kruszywa tamanego:
1. Warstwa nawierzchni z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 0/31,5mm —gr. 15

cm

2. Podtoze gruntowe doprowadzone do grupy nosnosci G1 w oparciu o rozwigzania za-
warte w ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych” — zatgcz-
nik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014

Konstrukcja poboczy z kruszywa tamanego:
1. Warstwa nawierzchni z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 0/31,5mm —gr. 15

cm

2. Podtoze gruntowe doprowadzone do grupy nosnosci G1 w oparciu o rozwigzania za-
warte w ,Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych” — zatgcz-
nik do zarzgdzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zawartymi w ustawie Prawo budowlane (aktualny
tekst jednolity) zastosowane wyroby budowlane powinny by¢ dopuszczone do obrotu i po-

wszechnego stosowania w budownictwie.

W czasie robét budowlanych, niezaleznie od ustalen dokumentacji geotechnicznej, po od-
stonieciu podtoza gruntowego przed wykonaniem pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni,

nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne okre$lajgce grupe nosnosci podtoza — na podsta-



wie wynikéw badan (wtérny modut odksztatcenia E2) nalezy okre$li¢ grupe nosnosci pod-
toza w konkretnej lokalizacji i w przypadku gdyby nie spetniataby ona wymagan dla podtoza
(E2 > 50MPa) i wzmocni¢ podtoze poprzez wbudowanie ponizszych warstw w zaleznosci

od stwierdzonej grupy nosnosci podtoza:

Dla grupy nosnosci G2:

- Warstwa z gruntéw stabilizowanych cementem Rm=1,5 Mpa gr. 10cm

Dla grupy nosnosci G3:

- Warstwa z gruntéw stabilizowanych cementem Rm=2,5 Mpa gr. 15cm

Dla grupy nosnosci G4:

- Warstwa z gruntéw stabilizowanych cementem Rm=2,5 Mpa gr. 25cm

9. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Zgodnie z planem sytuacyjnym i projektem docelowej organizacji ruchu.

10. ZJAZDY

Na przedmiotowym odcinku zostang przebudowane zjazdy (ilos¢ i parametry zgodnie z pla-
nem sytuacyjnym). Projektowane zjazdy nalezy dostosowaé sytuacyjnie i wysokosciowo do
istniejgcych bram i rzednych wysokosciowych na granicy pasa drogowego. Projektuje sie
nawierzchnie zjazdéw z kruszywa tamanego. Dodatkowo, w ciggu catego przebudowywa-
nego odcinka drogi zaprojektowano indywidualne zjazdy do dziatek o nawierzchni gruntowej
(o szerokosci 6m do kazdej dziatki ewidencyjnej — lokalizacja zjazdéw do wskazania w cza-

sie realizacji rob6t budowlanych)

11. POBOCZA

Na przedmiotowym odcinku zostang wykonane pobocza (lokalizacja i parametry zgodnie z
planem sytuacyjnym). Projektowane pobocza nalezy dostosowac sytuacyjnie i wysoko-
Sciowo do istniejgcych rzednych wysokosciowych jezdni pasa drogowego. Projektuje sie

nawierzchnie poboczy z kruszywa tamanego.



CZESC RYSUNKOWA



PLAN ORIENTACYJNY
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