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ZALACZNIK NR 1

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
(OPZ)

Opracowanie dokumentacji projektowej dla zadania pn.:

Dostosowanie obiekt6w dla potrzeb osob niepelnosprawnychio ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢, po przeprowadzeniu oceny zgodnosci WE
podsystemu TSI INF + PRM, na weztach komunikacyjnych Bydgoszcz Leéna
i Bydgoszcz Bielawy Et. I, w ramach inwestycji pn.: ,Budowa wiaduktéw
i przystankéw kolejowych w bydgosko-toruniskim obszarze metropolitalnym

BiT-City Bydgoszcz".
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1. Informacje wstepne

1.1 Przedmiot zamodwienia

Przedmiotem zaméwienia w zakresie podstawowym jest ustuga (art. 2 ust. 10 UPZP) polegajaca na
sporzadzeniu dokumentacji projektowej, ktéra uzupetni i w petni dostosuje obiekty dla potrzeb
0s6b o ograniczonej mobilnoéci i niedowidzacych, po przeprowadzonej przez jednostke
notyfikowang ocenie zgodno$ci WE podsystemu TSI INF + PRM na weztach komunikacyjnych
Bydgoszcz Le$na i Bydgoszcz Bielawy Et. I, w ramach inwestycji pn.: ,Budowa wiaduktow
i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym BiT-City Bydgoszcz”.

1.2 Zamawiajacy
Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy, ul. Torunska 174 a,
85-844 Bydgoszcz, telefon: 52 582 27 23, fax: 52 582 27 77,

email: zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl

1.3 Tryb udzielenia zaméwienia:
Tryb udzielenia zaméwienia: zaméwienie odrebne nie objete ustawg Prawo zaméwien
publicznych.

2 Szczegbétowy zakres projektu
2.1 Opis zamierzenia projektowego

Po sporzadzeniu przez jednostke notyfikowana dokumentacji technicznej pn. ,Weryfikacja WE
podsystemu Infrastruktura, w aspekcie dostepnosci dla os6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie - Raport z oceny na etapie projektu” oraz ,Raport z oceny na etapie budowy i préb
koficowych podsystemu” dla weztéw komunikacyjnych Bydgoszcz Leéna i Bydgoszcz Bielawy Et. I
stwierdzono, ktére wymagania dotyczgce podsystemu ,Infrastruktura” nie sg spetnione.

Celem zlecanej dokumentacji projektowej jest zaprojektowanie elementéw uzupetniajacych,
ktére pozwolg zapewni¢ zgodnoé¢ podsystemu Infrastruktura z przepisami TSI PRM (UE
1300/2014).

Dokumentacja winna byé sporzadzona na podstawie ,Raportu z oceny na etapie budowy i préb
koficowych podsystemu TSI PRM Linia nr 18, p.o. Bydgoszcz Leéna (peron 1 i 2) nr 84937468-2"
i ,Raportu z oceny na etapie budowy i préb koricowych podsystemu TSI PRM Linia nr 18, p.o.
Bydgoszcz Bielawy (peron 1 i 2) nr 84937469-2" z dnia 27 wrzeénia 2018 r. oraz uzupetnienia
z dnia 30.10.2018r., opracowanych przez TUV Rheinland Polska Sp. z o.0.

Wezet komunikacyjny Bydgoszcz Lesna

Zakres wykonanych robét.

Istniejaca konstrukcja peronu wraz z wyposazeniem i wiatami jest przeznaczona do rozbiorki (do
zachowania przewiduje sie jedynie 2 gabloty informacyjne).

Na przystanku zostang zlokalizowane dwa perony jednokrawedziowe o szerokosci 4,5 m, dtugosci
300 m i wysokosci 0,76 m od PGS.

Projektowane wg odrebnego opracowania przejécie pod torami w km ~24,308 linii kolejowej Nr
201 zapewni bezkolizyjne doj$cie do budowanego wyspowego peronu nr 1 oraz umozliwi przej$cie
na druga strone toré6w w kierunku Lasu Gdanskiego. Jednocze$nie z uwagi na dostosowanie
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planowanych obiektéw przystanku do istniejgcej infrastruktury torowej oraz konieczno$é
zachowania wymaganych obowigzujgcymi przepisami minimalnych szerokoéci mozliwe jest
zlokalizowanie w miejscu istniejacego peronu wyspowego nowego peronu z 1 czynng krawedzig
obstugujaca tor nr 3.

Dla obstugi toru nr 4 projektuje sie od jego strony potudniowej nowobudowany peron
jednokrawedziowy nr 2.

Oba perony zostana zlokalizowane po zachodniej stronie budowanego przejscia pod torami
i dostosowane do niego lokalizacyjnie zapewniajac optymalne rozwigzanie ruchu pieszego
w dostosowaniu do istniejacego uktadu kolejowego i przebudowywanego uktadu drogowego
w planie i profilu oraz obowigzujgcych przepiséw.

Na kazdym z peronéw zlokalizowane zostang po trzy wiaty peronowe.

Istniejacy uktad torowy pozostanie w stanie niezmienionym. Projektuje sie jedynie regulacje torow
pod wzgledem wysoko$ciowym.,

Zaprojektowano 2 perony 1-krawedziowe o szeroko$ci 4,5 m i dtugo$ci 300 m, w ktérych krawedz
peronowa o wysokos$ci 0,76 nad PGS uksztattowana zostanie z prefabrykowanych zelbetowych
piyt peronowych typu P dtugosci 200 cm wspartych na prefabrykowanych $cianach oporowych
typu L1 na chudym betonie. Plyty peronowe wyposazone beda w pas naprowadzajgcy
wyznaczajacy strefe zagrozenia w odlegloéci 1,0 m od krawedzi peronowej. Pozostala
powierzchnia peronu zostanie utwardzona z wykorzystaniem kostki betonowej z zastosowaniem
zasypowego gruntu zageszczonego do Is= 0,97 i Is=1,00 dla warstwy 20cm pod nawierzchnia.
Nachylenie poprzeczne plyty peronowej od krawedzi peronu 1% natomiast pozostata cze$¢ min.
2%.

Gorne zewnetrzne krawedzie ptyty powinny tworzy¢ linie réwnolegta do osi toru. Odlegtos¢
krawedzi ptyty peronu od osi toru na odcinku prostym powinna wynosi¢ 1725 mm, natomiast

na odcinkach potozonych w tuku odlegto$¢ krawedzi od osi toru nalezy powiekszy¢ zgodnie

z obowiazujaca skrajnig (tor nr 4).

Na podstawie przekazanych raportéw w zakres zaméwienia wchodzi zaprojektowanie
usunig¢cia nastepujacych uchybief:

4.1.2. Trasa pozbawiona przeszkéd

Peronnr1

- brak potgczenia Sciezki dotykowej w obrebie wiaty peronowej ze schodami wyprowadzajgcymi
Z peronu nr 1,

- brak doprowadzenia $ciezki dotykowej do punktu informujgcego o odjezdzie pociagéw (gabloty
informacyjne z rozktadem jazdy pociggéw),

- brak zastosowania pola uwagi na koficu $ciezki dotykowej doprowadzajacej do strefy wiaty
peronowej,

- pas ostrzegawczy przy wejsciu do windy osobowej z poziomu peronu nr 1 zlokalizowany w zbyt
bliskiej odlegtosci (30cm), wg przepiséw powinna to by¢ odlegto$é¢ 50cm,

- brak polaczenia wyjscia z peronu nr 1 $ciezkg dotykowa, wyprowadzajaca podréznych do wyjécia
»Las Gdanski”,

- brak wyposazenia schodéw wyprowadzajacych podréznych przy wyjéciu ,Las Gdanski”,
w podwdjne porecze prowadzgce,

- brak oznaczenia biegéw schodéw przy wyjsciu ,Las Gdanski”, z6ttymi pasami ostrzegawczymi
barwy zoéttej (RAL 1023).
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Peronnr 2

- brak zastosowania pola uwagi na koncu $ciezki dotykowej doprowadzajacej do strefy wiaty
peronowej,

- brak doprowadzenia éciezki dotykowej do punktu informujacego o odjezdzie pociagow (gabloty
informacyjne z rozktadem jazdy pociagow),

- przerwanie $ciezki dotykowej prowadzgcej z peronu nr 2 do windy/schodéw/Kas, przez Sciezke
rowerowa kolidujgca z przebiegiem trasy pozbawionej przeszkéd,

- lokalizacja pasa ostrzegawczego dotykowego przy wejsciu do windy w odleglosci 67cm
(wg przepiséw powinna to by¢ odlegto$¢ 50cm).

4.1.2.3. Oznaczenie trasy

Peronnrl
- brak wyposazenia schodéw wyprowadzajacych podréinych przy wyjsciu ,Las Gdanski”,
w oznaczenia dotykowe w jezyku Braile’a, informujace o wyjéciu ze strefy peronowe;j,

- niewystarczajacy kontrast zastosowanych elementéw dotykowych w przej$ciu pod torami;
obliczony kontrast barwny K, dla zastosowanych elementéw nawierzchni wynosi: 0,19;
wymagana minimalna warto$¢ kontrastu, wg wytycznych do stosowania TSI PRM 1300/2014
(RFU PRM 053) powinien wynosi¢ Kmin.= 0,30.

Peronnr 2

- niewystarczajagcy Kontrast zastosowanych elementéw dotykowych doprowadzajacych
do schodéw biegnacych ku przejsciu pod torami; obliczony kontrast barwny K, dla
zastosowanych elementéw nawierzchni wynosi: 0,19; wymagana minimalna warto$¢ kontrastu,
wg wytycznych do stosowania TSI PRM 1300/2014 (RFU PRM 053) powinien wynosic
Kmin.= 0,30.

4.1.5. Sygnalizacja przeszkdd przezroczystych

Brak zapewnienia paséw na catej szeroko$ci drzwi prowadzacych do hali dworcowej.

4.1.7. Meble i urzgdzenia wolno stojgce

Peronnrli?2
Brak piktogramu wézka inwalidzkiego w strefie oczekiwania na pociag (strefa wiaty peronowej).

4.1.8. Kasy i automaty biletowe, punkty informacyjne i punkty obstugi klienta
Peron n Znr fa dworco

- brak zapewnienia jednego aktywnego okienka kasowego, dostosowanego dla potrzeb osob o
ograniczonej mozliwo$ci poruszania sig,

4.1.9. Oswietlenie
- niezgodno$é warto$ci parametréw $wietlnych z wymaganiami stawianymi oswietleniu, na podstawie

pomiaréw przeprowadzonych dla peronu nr 1 i peronu nr 2 i stref doj$¢ do peronow
nrli?2.
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- brak doswietlenia gablot informacyjnych.
4.1.10 Informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy, informacja drukowana lub dynamiczna

Peron nr 1 oraz nr 2

- brak umiejscowienia piktogramu oznaczajacego miejsce oczekiwania dostosowane dla oséb
na wozkach inwalidzkich, w strefie wiaty peronowej (miedzynarodowy symbol wézka
inwalidzkiego),

- brak zainstalowania przycisku wzywania pomocy w toalecie, przystosowanej dla potrzeb os6b
niepelnosprawnych.

Wezet komunikacyijny Bydgoszcz Bielawy Et. |

Zakres wykonanych robét

Projekt zaklada rozbiérke istniejacych peronéw wraz wyposazeniem i budowe ich miejscu nowej
konstrukcji peronéw jednokrawedziowych o wysoko$ci 76 cm ponad PGS, szerokosci 4,50 m oraz
dtugosci 200 m wraz z doj$ciami. Zakres prac uwzglednia réwniez przebudowe infrastruktury
kolejowej (sie¢ trakcyjna, elektroenergetyka kolejowa, sygnalizacje, sterowanie ruchem kolejowym
oraz telekomunikacje kolejow3).

Nowe perony zlokalizowane zostang w miejscu dotychczasowych.

Dla obstugi toru nr 3 projektuje sie od jego péinocnej strony nowobudowany peron
jednokrawedziowy nr 1.

Dla obstugi toru nr 4 projektuje sie od jego potudniowej strony nowobudowany peron
jednokrawedziowy nr 2.

Oba perony zostang zlokalizowane przy linii nr 18 po zachodniej stronie istniejgcego przejscia
(ktadki dla pieszych nad torami) i dostosowane do niego lokalizacyjnie.

Na kazdym z peronéw zlokalizowane zostang wiaty peronowe punktowe (po 1 wiacie na kazdy
Z peronéw).

Istniejgcy uktad torowy pozostanie w stanie niezmienionym. Projektuje sie jedynie regulacje toréw
pod wzgledem wysokoSciowym.

Zaprojektowano 2 perony dtugosci 200 m, w ktérych krawedzie peronowe o wysokosci 0,76 nad
PGS uksztattowane zostang z prefabrykowanych zelbetowych plyt peronowych typu P dlugosci
200 cm wspartych na prefabrykowanych $cianach oporowych typu L1 na chudym betonie. Ptyty
peronowe wyposazone beda w pas naprowadzajacy wyznaczajacy pas bezpieczenstwa
w odlegtosci 1,0 m od krawedzi peronowej. Pozostata powierzchnia peronu zostanie utwardzona
z wykorzystaniem kostki betonowej z zastosowaniem zasypowego gruntu zageszczonego do Is=
0,97 i Is=1,00 dla warstwy grubosci 20cm pod nawierzchnia. Nachylenie poprzeczne plyty
peronowej od krawedzi peronu 1% natomiast pozostata cze$¢ min. 2%( do 3%).

Gérne zewngetrzne krawedzie plyty powinny tworzyé¢ linie réwnolegtg do osi toru. Odlegto$é
krawedzi ptyty peronu od osi toru na odcinku prostym powinna wynosi¢ 1725 mm, natomiast

na odcinkach potozonych w tuku odlegto$¢ krawedzi od osi toru nalezy powiekszy¢ zgodnie

z obowigzujgca skrajnia.

Na podstawie przekazanych raportow w zakres zamoéwienia wchodzi zaprojektowanie
usuniecia nastepujacych uchybien:

4.1.2. Trasa pozbawiona przeszkéd
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Peronnr1

- brak doprowadzenia $ciezki dotykowej do punktu informujacego o odjezdzie pociggéw (gabloty
informacyjne z rozkladem jazdy pociggoéw),

- brak zastosowania pola uwagi na koncu $ciezki dotykowej doprowadzajacej do strefy wiaty
peronowej,

- brak zapewnienia minimalnej szeroko$ci trasy pozbawionej przeszkdd (tj. 160cm) na wyjsciu
z peronu nr 1.

Peron nr 2

- przerwanie $ciezki dotykowej w nawierzchni na dtugosci chodnika wyprowadzajacego z peronu
nr 2 w Kierunku przejscia przez tory,

- brak zastosowania pola uwagi na koncu $ciezki dotykowej doprowadzajacej do strefy wiaty
peronowej,

- brak doprowadzenia $ciezki dotykowej do punktu informujacego o odjeZdzie pociggéw (gabloty
informacyjne z rozktadem jazdy pociggéw).

4.1.2.3. Oznaczenie trasy

Peronnr1
- brak wyposazenia poreczy na pochylni wyprowadzajacej z peronu nr 1, oznaczef dotykowych
w jezyku Braile’a, informujgce o wyjsciu ze strefy peronowe;j.

Peron nr 2
- brak oznaczen dotykowych nawierzchni na znacznej dtugosci chodnika prowadzgcego z peronu
nr 2 do przejscia przez tory.

Przejécie przez tory

- brak wyposazenia przejécia przez tory w oznaczenie dotykowe w jezyku Braile’a informujace
0 zagrozeniu, zamontowane przed przejéciem oraz oznaczenia wizualnego w postaci znaku
»Przejscie przez tory. Strzez sie pociagu” (Instrukcja lpi-2 PKP PLK),

- brak wyposazenia przejScia przez tory w oznakowania dotykowe (w postaci paséow
ostrzegawczych) oddzielajacych ciag ruchu pieszego od ruchu samochodowego na przejezdzie.

4.1.7. Meble i urzadzenia wolno stojgce

Peronnri1i?2
Brak piktogramu wozka inwalidzkiego w strefie oczekiwania na pociag (strefa wiaty peronowej).

4.1.9. O$wietlenie
- niezgodno$¢ wartosci parametréw $wietlnych z wymaganiami stawianymi o$wietleniu, na podstawie
pomiaréw przeprowadzonych dla peronu nr 1 i peronu nr 2 i stref doj$¢ do peronow

nrli?2,
- brak dos$wietlenia gablot informacyjnych.

4.1.10 Informacje wizualne: drogowskazy, piktogramy, informacja drukowana lub dynamiczna

Peronnr 1 oraznr 2
Brak umiejscowienia piktogramu oznaczajgcego miejsce oczekiwania dostosowane dla oséb
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na wozkach inwalidzkich, w strefie wiaty peronowej (miedzynarodowy symbol wézka
inwalidzkiego)

4.1.11. Informacje méwione

Z przeprowadzonych pomiaréw wynika, Ze na badanym obiekcie poziom dzwieku sygnatéw
nadawanych jest zbyt niski do wykonania pomiaréw wspétczynnika zrozumiato$ci mowy.

4.1.15. Przejscia przez tory na perony pasazerskie

- brak paséw ostrzegawczych poprzecznych informujacych o przekraczaniu kolejnych toréw na
przejezdzie oraz na poczatku i koricu przejscia przez tory,

- brak wyposazenia przejécia przez tory w system monitoringu, zapewniajacy dozér przejécia i
kontrolowanie niedozwolonego ruchu pieszych (uniknigcie ewentualnych kolizji z ruchem
samochodowym) badZ zapewnienie catodobowego dozoru przystanku osobowego
umozliwiajgcego asyste przejécia przez pracownika kolei.

4.2.3. Odlegtoé¢ peron-o$ toru

Przekroczenie dopuszczalnej skrajni poziomej peronu nr 1 na p.o. Bydgoszcz Bielawy.
3 Wykonanie projektéw budowlano-wykonawczych

3.1 Zawartos$¢ projektow budowlano-wykonawczych

Obowiazkiem Wykonawcy jest opracowanie dokumentacji projektowej uwzgledniajacej wyspecyfikowane
uchybienia, zgodnie z ,Raportem z oceny na etapie budowy i préb koficowych podsystemu TSI PRM
Linia nr 18, p.o. Bydgoszcz Lesna (peron 1i 2) nr 84937468-2" i ,Raportem z oceny na etapie budowy
1 préb koficowych podsystemu TSI PRM Linia nr 18, p.o. Bydgoszcz Bielawy (peron 1 i 2) nr
84937469-2" z dnia 27 wrzeénia 2018 r. oraz uzupetnienia z dnia 30.10.2018r., opracowanego przez
TUV Rheinalnd Polska Sp. z 0.0, w zakresie dotyczacym uzupehienia w aspekcie dostepnosé dla oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Do obowigzkéw Wykonawcy, nalezy:

» wykona¢ mapy do celéw projektowych,

* dokonanie wszelkich niezbednych uzgodnieri i otrzymanie decyzji wymaganych przepisami
prawa oraz przepisami wewnetrznymi PKP PLK S.A.

* petnienie nadzoru autorskiego do dnia uzyskania certyfikatu poéredniej weryfikacji WE,

* uczestniczenie na wniosek Zamawiajacego, w charakterze eksperta, w procesie przetargowym
w celu wytonienia Wykonawcy robét budowlanych, w tym do udzielania pisemnych wyjaéniefi
dotyczacych  dokumentacji  projektowej na  wniosek uczestnikéw  przetargu,
w terminach wymaganych Prawem zaméwieri publicznych, ustalanych przez Zamawiajacego.
Dotyczy to takze przypadkéw wniesienia odwotahi przez uczestnikéw procedur
przetargowych,

* uzyskanie pozwolenia na budowe lub dokonanie zgloszenia robét budowlanych jezeli zakres
projektowanych prac bedzie tego wymagal.

3.2 Pozostale opracowania
Obowigzkiem Wykonawcy jest opracowanie informacji BIOZ, przedmiaru robét, kosztorysu
inwestorskiego i ofertowego oraz specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét dla opisanego

zamoOwienia.
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5 Materialy wyjsciowe
Materiaty wyj$ciowe, ktore zostang przekazane przez Zamawiajacego:

e Dokumentacja projektowa w wersji elektronicznej dotyczaca weztéw komunikacyjnych
Bydgoszcz Leéna i Bydgoszcz Bielawy dla zadania inwestycyjnego pn. ,Budowy wiaduktéw
i przystankéw kolejowych w bydgosko-toruiiskim obszarze metropolitalnym BiT-City -
Bydgoszcz”.

e Dokumentacja techniczna pn. ,Weryfikacja WE podsystemu Infrastruktura, w aspekcie
dostepnoséci dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ - Raport z oceny na etapie
projektu”.

e Dokumentacja techniczna pn. ,Raport z oceny na etapie budowy i prob koncowych
podsystemu TSI PRM Linia nr 18, p.o. Bydgoszcz Le$na (peron 1i 2) nr 84937468-2"

e Dokumentacja techniczna pn. ,Raport z oceny na etapie budowy i préb koncowych
podsystemu TSI PRM Linia nr 18, p.o. Bydgoszcz Bielawy (peron 1i 2) nr 84937469-2" z dnia
27 wrze$nia 2018 r.

e Uzupelnienia do ww. raportéw z dnia 30.10.2018r.

6 Forma opracowania
Wszystkie opracowania nalezy wykona¢ w formie tradycyjnej (papierowej) oraz elektronicznej w

formatach otwartych do edycji *.doc, *.xls, *.ppt, *.dgn lub *.dwg (grafika) oraz dodatkowo cato$¢

opracowania w formacie *.pdf. Nalezy dotaczy¢ 1 egzemplarz w wersji elektronicznej na ptytach DVD.
Nalezy wykonaé nastepujace liczby egzemplarzy w formie tradycyjnej (dla kazdego zadania

odrebnie):

a) Projekty budowlano-wykonawcze - 5 egzemplarzy, w oparciu o Rozporzqdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegélowego zakresu i formy dokumentacji
projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
Sfunkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. 2013, poz. 1129),

b) Informacje BIOZ - 5 egzemplarzy

¢) Przedmiar rob6t budowlanych, specyfikacje techniczne wykonania, i odbioru robot -
5 egzemplarzy

d) Kosztorysy ofertowy i inwestorski - po 2 egzemplarze, w oparciu o Rozporzqdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw sporzqdzania kosztorysu
inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztéw robot
budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym, par. 4.1 (Dz.U.2004, Nr 130, poz.
1389).

7 Przepisy prawne

Rozwiazania architektoniczno-budowlane przyjete w opracowanych projektach powinny by¢
zgodne z obowigzujacymi przepisami, normami, standardami, instrukcjami i warunkami
technicznymi oraz wiedzg inzynierska, wymogami TSI PRM, przepisami PKP PLK S.A. obowigzujacymi
w Polsce oraz Unii Europejskiej.
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