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Opis techniczny
Przebudowa drogi gminnej Nr 113256R De¢bowiec k. Piekarni
w miejscowosci Debowiec

1. Podstawa opracowania:

_ Umowa Nr RG.2151.243.2021 zawarta w dniu 23.09.2021 r. z
Gming Debowiec na wykonanie dokumentacji projektowo —
kosztorysowej dla w/w przedsigwzigcia inwestycyjnego

- ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne w terenie

- mapa zasadnicza w skali 1 : 500

- obowiazujgce normy i literatura techniczna

2. Opis projektowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego

Projektowane przedsigwzigcie inwestycyjne obejmuje przebudowe drogi
gminnej Nr 113256R o dtugosci 269 m. W km 0+000 — 0+072 projektowany
jest lewostronny chodnik dla pieszych. Szerokos¢ chodnika tacznie z
obramowaniem od strony wewngtrzne] betonowym kraweznikiem
drogowym 15 x 30 x 100 cm oraz betonowym obrzezem trawnikowym 8 x
30 x 100 cm od strony zewnetrznej, wynosi¢ bedzie 223 cm. Krawezniki
ustawione na lawie betonowej wystawaé beda 14 cm ponad przylegajaca
nawierzchni¢ jezdni drogowej. Obrzeza trawnikowe nalezy ustawi¢ na
podsypce cementowo — piaskowej. Nawierzchnia projektowanego chodnika
wykonana zostanie z betonowej kostki brukowej o gr. 8 cm, Z poprzecznyin
spadkiem 2 % w kierunku jezdni. W pasie o szerokosci 20 cm
usytuowanym bezposrednio przy krawezniku nawierzchnie chodnika nalezy
wlozy¢ z kostki w kolorze czerwonym, a pozostatg z szarej kostki brukowe].
Podbudowe pod nawierzchnig chodnika z kostki brukowej stanowi¢ bedg
nastgpujace warstwy, wykonane Zz kruszyw kamiennych: piasek — 5 cm,
kamien tamany - 20 cm oraz warstwa gorna jako bezposrednia podsypka
cementowo — piaskowa o gr. 5 cm pod projektowang nawierzchnie
chodnika. Na dlugosci projektowanego chodnika wykonane zostanie
poszerzenie jezdni drogowej do szerokosdci 5,50 m. W pasie lewostronnego
poszerzenia niezbgdne jest wykorytowanie na glgbokos¢ 45 cm, gdzie
nalezy ulozy¢ nastgpujace warstwy podbudowy: tj. dolna warstwa z
kamiennego kruszywa tamanego o gr. 35 cm + gbrna warstwa z mieszanki
thuczniowej gr. 10 cm. Zakres robot obejmuje réwniez remont odcinka
istniejacego, zniszczonego prawostronnego chodnika o szerokosci 1,83 m i
dtugosci 136 m, tj w km 0+000 — 0+136. Przewidziany do remontu odcinek
chodnika nalezy w catodci rozebra¢ i i wykona¢ nowy z uwzglednieniem
ulozenia gornej warstwy podbudowy z mieszanki thuczniowej o grubosci 10
cm po zaggszczeniu. Do wykonania chodnika nalezy uzy¢ tozsame materialy



betonowe jak dla projektowanego chodnika lewostronnego. Na cale;
dlugosci jezdni projektowane jest ulozenie nowej nawierzchni bitumiczne;.
W miejscach styku projektowanej nowej nawierzchni jezdni drogowej z
istniejacymi nawierzchniami bitumicznymi, dla zapewnienia wiasciwych ich
potaczen, niezbedne jest wykonanie frezowania nawierzchni asfaltowe] na
zimno, z wywozem $cinki na odlegto$¢ do 1 km. Glebokos¢ frezowania 5
cm. Przed przystapieniem do uktadania nowej nawierzchni, istniejace
podioze (stara i zniszczona nawierzchnia jezdni drogowej) musi zostaé
doktadnie oczyszczona i skropiona asfaltem w ilosci 0,5 kg/m” powierzchni
jezdni. Na calym przebiegu przebudowywanej drogi, nawierzchnia
bitumiczna zaprojektowana zostata jako dwuwarstwowa, sktadajaca si¢ z 3
cm warstwy (profilowej) wiazacej i 4 cm warstwy $cieralnej. Okreslone
grubosci dotycza warstw po prawidtowym ich zageszczeniu. Warstwg
$cieralng nalezy utozy¢ z masy mineralno — asfaltowej, grysowo — zwirowej,
KR 1-2. Nowa nawierzchnie jezdni wyprofilowaé z 2% spadkiem
poprzecznym w kierunku ulicznych kratek $ciekowych usytuowanych przy
istniejacym prawostronnym chodniku dla pieszych. Wszystkie istniejace
rewizyjne studzienki kanalizacyjne oraz uliczne kratki Sciekowe usytuowane
w jezdni drogowej nalezy wyregulowac i dostosowaé¢ do nowej niwelety,
zmienione] po wykonanej przebudowie drogi. Po wykonaniu nowej
nawierzchni bitumicznej, lewostronne pobocze przy koficowym odcinku
drogi o szerokosci 75 cm nalezy wyréwnaé, wyprofilowaé i utwardzic
mieszankg tluczniows, o $redniej grubosci warstwy 7 cm po zageszcezeniu.
Nawierzchnie pobocza powierzchniowo utrwali¢ —poprzez skropienie
asfaltem z podwojnym rozsypaniem grysow o uziarnieniu 2 — 5 mm.

Wszystkie roboty zwiazane z przebudowag drogi projektowane sa w obrebie
istniejacego pasa drogowego, wydzielonego przez linie rozgraniczajace
droge. Planowane roboty nie zmienig statusu drogi, nie spowodujg
pogorszenia stanu technicznego istniejacych obiektow budowlanych, jak
réwniez nie prowadza do powstania nowych, dotychczas nie istniejacych
utrudnien.

Nie zmieni sie¢ rowniez istniejacy system zagospodarowania wod
opadowych splywajacych z pasa drogowego. Po wykonaniu przebudowy, na
catosci jezdni drogowej nastapi wyrazna poprawa parametroéw technicznych
i eksploatacyjnych obiektu, bezposrednio wplywajacych na bezpieczenstwo
jego uzytkowania, a prawidiowe uksztaltowanie spadku poprzecznego
zapewni sprawne odprowadzanie wod deszczowych z pasa drogowego.

Roboty zwigzane z realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia
inwestycyjnego nalezy wykonac zgodnie ze sporzadzong dokumentacja
techniczna, obowiazujacymi przepisami i warunkami technicznymi,



zachowaniem obowigzujacych przepisow BHP. W obrebie wykonywanych
robét inzynieryjno - drogowych, droga musi byé obustronnie prawidiowo
oznakowana i odpowiednio zabezpieczona.

Organizacja i zabezpieczenie robSt winno spetniaé wymogi okreslone w
Rozporzqdzeniu Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 1 0
pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzqdzania ruchem na drogach (Dz.U. z

1999 r. Nr 90, poz. 1006)

Opis wykonat:



