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OPIS TECHNICZNY

do projektu: ,,Wzmocnienie drogi wojewodzkiej nr 432 odcinek Leszno - Trzebania
od km 2+810 do km 3+800"

I. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU

- Mapa zasadnicza w skali 1:1000 pobrana z panistwowego zasobu geodezyjneqgo i kartograficznego - powiat
leszczynski.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24.06.2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych drdg publicznych. ( Dz.U. 2022 poz. 1518).

Il. OPIS STANU ISTNIEJACEGO DROGI

Droga wojewddzka: 432 Leszno - Krzywin - Srem - Sroda Wielkopolska - Droga 15.

Odcinek drogi: Leszno - Henrykowo, od km 2+810 (granica Miasta Leszno i Gminy Osieczna) do km 3+800.

Objety wzmocnieniem odcinek drogi wojewddzkiej Nr 432 zlokalizowany jest w catosci w terenie
niezabudowanym. Przylegty do pasa drogowego teren jest obszarem lesnym Laséw Pafistwowych. Na dtugosci
odcinka drogi objetego planowanym zadaniem brak jest skrzyzowan. Przylegte do drogi grunty lesne posiadaja
pofaczenie

z drogg wojewddzka poprzez zjazdy. Droga na catym remontowanym odcinku posiada jezdnie o nawierzchni
bitumicznej oraz obustronne gruntowe pobocza. Po stronie prawej drogi za rowem biegnie Sciezka rowerowa szer.
2 m o nawierzchni bitumicznej. Na dtugosci wzmacnianego odcinka znajduje sie jeden tuk poziomy o promieniu
ok. 550 m.

Stan techniczny drogi jest zby.

Jezdnia szerokosci od 6,06 do 6,20 m, przekréj poprzeczny drogowy daszkowy, z wyjatkiem tukéw poziomych.
Nawierzchnia jezdni zniszczona: zdeformowana, skoleinowana, spekana, lokalnie drobne ubytki nawierzchni; na
znacznej powierzchni widoczne naprawy warstwy Scieralnej przez wykonanie remontéw czastkowych
mieszankami bitumicznymi na gorgco lub emulsjg i grysami.

Pobocza gruntowe szerokosci od 1,25 do 1,5 m, w czesci przyjezdniowej szerokosci ok. 30 cm zanizone 5-7 cm, w
pozostatej zawyzone do 10 cm. Obustronne rowy przydrozne drozne, zamulone do 20 cm.

lll.  STAN PROJEKTOWANY

1. PODSTAWOWE WSKAZNIKI PROJEKTOWANIA

Dla objetego projektem odcinka drogi wojewddzkiej nr 432 przyjeto uzyskanie w wyniku remontu/wzmocnienia
nastepujacych parametréw drogi:
Jezdnia bitumiczna
- szerokos¢ jezdni: 6,00 m,
- pochylenie poprzeczne jezdni : przekroj daszkowy [\ 2% ; spadek poprzeczny nalezy dopasowac¢ do
istniejacych spadkéw w terenie: na odcinkach prostych w tolerancji £0,5% do projektowanego, na tukach
poziomych zgodnie z istniejgcymi spadkami,
Pobocza
- szerokosc¢ poboczy : 1,25m
- nawierzchnia umocniona warstwa kruszywa famanego o uziarnieniu 0/31,5 mm grubosci 10 cm,
- spadek poprzeczny poboczy : 6%
Organizacja ruchu
- nie planuje sie zmiany obowigzujacej organizacji ruchu. Wymienione zastang tarcze istniejgcych znakéw
pionowych i stupkdw prowadzacych U-1a oraz odtworzone zostanie oznakowanie poziome cienkowarstwowe.




2. USYTUOWANIE TRASY W PLANIE | PRZEKROJU POPRZECZNYM

Remont odcinka drogi wojewodzkiej zrealizowany zostanie w granicach istniejacego pasa drogowego, na dziatkach
bedacych wtasnoscig Wojewodztwa wielkopolskiego.

Roboty prowadzone beda na dziatkach: jednostka ewid. 301303_5 Osieczna - Obszar Wiejski, obreb ewid. 0006
Kakolewo, dziatka nr: 1265.

Ze wzgledu na remontowy charakter robot bez zmian pozostaje:

- usytuowanie w planie przebiegu jezdni drogi oraz niweleta jezdni, wg potrzeb wykonana zostanie korekta
spadkdw poprzecznych jezdni.

- lokalnie wykonana zostanie naprawa krawedzi jezdni przez wykonanie nowej konstrukgji nawierzchni jezdni w
pasie przykrawedziowym.

- zjazdy na drogi boczne, przylegte nieruchomosci - wykonana zostanie regulacja wysokosciowa nawierzchni
zjazdéw masg bitumiczng do poziomu wykonanej warstwy Scieralnej jezdni gtowne;j.

- odprowadzenie wdd opadowych z jezdni i poboczy powierzchniowo do rowéw przydroznych.

- remont rowu - odtworzenie jego funkgji : obejmuje odmulenie rowu na grubo$¢ ok. 20 cm z wyprofilowaniem w
przekroju poprzecznym do uzyskania w zakresie tych robt ziemnych dna rowu szer. 40cm i pochylenia skarp rowu
1:1,5 (lokalnie mozliwe zmiany w uzgodnieniu z inwestorem).

Przy okresleniu zakresu robét wzieto pod uwage:

- istniejacg geometrie i parametry elementéw drogi, w tym gtdwnie jezdni bitumicznej,

- istniejace zagospodarowanie terenu, infrastrukture techniczng, w tym powigzanie remontowanego odcinka drogi
z przylegtym terenem.

Podstawowy zakres robot remontowych:

- frezowanie profilujgce istn. nawierzchni jezdni,

- remont czastkowy jezdni,

- wyréwnanie profilu podtuznego i poprzecznego mma - wg potrzeb,

- wykonanie nowych warstw bitumicznych jezdni - warstwy wigzacej i Scieralnej,

- wykonanie naprawy istn. zniszczonych krawedzi jezdni bitumicznej przez wykonanie dla nich nowej konstrukgii
jezdni,

- dla zjazdéw nieposiadajacych trwatej nawierzchni ustawienie kraweznikdw najazdowych w linii krawedzi jezdni
gtdwnej.

- remont/regulacja wysokosciowa nawierzchni bitumicznej zjazddow,

- remont/odtworzenie funkcji rowow przydroznych,

- scinka zawyzonych poboczy i uzupetnienie gruntem zanizonych poboczy oraz utwardzenie powierzchni poboczy
kruszywem tamanym granitowym 0/31,5 na szerokosci 1,25 i grub. warstwy 10 cm,

- wymiana tarcz istn. oznakowania pionowego i odtworzenie oznakowania poziomego cienkowarstwowego.

3. KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Dla remontowanych czesci nawierzchni jezdni wymagajacych wykonania nowej konstrukgji przyjeto kategorie
obcigzenia ruchem KR3. Przyjete mieszanki mineralno-asfaltowe winny spetnia¢ wymagania dla KR3-4.

Przyjete rozwigzania konstrukcyijne:

3.1. Istniejgca jezdnia DW 432:

— warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11S, grub. 4,0 cm,

—  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W, grub. 5 cm,

— siatka zbrojeniowa do nawierzchni z wiokien szklanych i weglowych wstepnie przesgczonej asfaltem o
wytrzymatosci min. 200 (wszerz) x 120 (wzdtuz) kN/m,

—  remont czastkowy masg na goraco ubytkow nawierzchni jezdni,

— ewent. warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego ACTMW - lokalizacja oraz grubos¢ wg potrzeb okreslona
na etapie realizacji po wykonaniu frezowania profilujgcego, grub. $r. 2 cm,

—  istniejgca nawierzchnia bitumiczna - powierzchnia profilowana przez frezowanie na zimno.

3.2. Remont krawedzi istniejacej jezdni DW 432 (nowa konstrukgja jezdni):

—  warstwa scieralna z mieszanki SMA 11S, grub. 4,0 cm,

—  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W, grub. 5 cm,

— siatka zbrojeniowa do nawierzchni z wiokien szklanych i weglowych wstepnie przesgczonej asfaltem o



wytrzymatosci min. 200 (wszerz) x 120 (wzdtuz) kN/m,

- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC22P, grub. 8,0 cm,

- warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,
grub. 20,0 cm,

- proj. warstwy wzmocnienia podtoza - mieszanka zwigzana cementem klasy C3/4 grub. 10,0 cm,

3.3. Zjazd (nawierzchnia bitumiczna):

Remont obejmuije regulacje wysokosciowa (podniesienie) istniejgcej nawierzchni zjazdu w strefie potaczenia z
jezdnig drogi gtéwnej poprzez wykonanie (na dtugosci 3m zjazdu):

—  warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11S, grub. 4,0 cm,

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego ACITW w ilosci wg potrzeb,

—  istniejgca nawierzchnia bitumiczna - powierzchnia profilowana przez frezowanie na zimno wg potrzeb

3.4. Zjazd (nawierzchnia gruntowa/ttuczniowa):

Remont obejmuje regulacje wysokosciowa (podniesienie) istniejgcej nawierzchni zjazdu w strefie potgczenia z
jezdnig drogi gtownej poprzez wykonanie (na dtugosci 3m zjazdu):

— nawierzchnia z destruktu grub. wg potrzeb.

3.5. Elementy drogi z prefabrykatow betonowych:
—  kraweznik betonowy najazdowy o wym. w przekroju 20x22 cm na podsypce cement.-piaskowej i tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15 - zjazdy

4. ORGANIZACJA RUCHU

Docelowa organizacja ruchu (oznakowanie poziome i pionowe) - nie ulega zmianie. Wymienione zastang tarcze
istniejacych znakdw pionowych i stupkdw prowadzacych U-1a oraz odtworzone zostanie oznakowanie poziome
cienkowarstwowe



