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ZMIANA TRESCI SWZ

Dotyczy postepowania pod nazwg EKOLOGICZNIE | KOMFORTOWO - ZMIENIAMY TRANSPORT
MIEJSKI W PRZEMYSLU - ETAP 1.

1. Zamawiajgcy dziatajgc na podstawie art. 137 ust 1 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 r. Prawo zamodwien
publicznych (Dz.U. z 2022 r., poz. 1710 z p6zn. zm.) zwanej dalej ustawg Pzp, modyfikuje tres¢
Specyfikacji Warunkéw Zamoéwienia (SWZ) poprzez wprowadzenie nastepujacych zmian:

w Rozdziale XXV - ,SPOSOB ORAZ TERMIN SKLADANIA OFERT” ust. 2 otrzymuje

brzmienie:

,»2. Oferte wraz z wymaganymi zatgcznikami nalezy ztozy¢ w terminie do 21.11.2022 r., do godz.

1)

2)
3)

4)

09:00.”.

w Rozdziale XXVI —,,TERMIN OTWARCIA OFERT” ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Otwarcie ofert nastgpi w dniu 21.11.2022 r., o godzinie 09:05.”;

w Rozdziale XXVII — ,TERMIN ZWIAZANIA OFERTA” ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Wykonawca jest zwigzany ofertg od dnia uptywu terminu skfadania ofert do 18.02.2023 r.”
w Zataczniku Nr 2 do SWZ - PROJEKTOWANE POSTANOWIENIA UMOWY:

ZADANIE 1 w § 4 ust. 8 otrzymuje brzmienie:

»8. Bieg terminu gwarancji oraz rekojmi rozpoczyna sie od pierwszego dnia po pierwszej
rejestracji autobusu przez Zamawiajgcego, jednak nie pdzniej niz 3 miesigce od daty
podpisania protokotu odbioru przez Zamawiajgcego. W okresie od dnia podpisania
protokotu odbioru do dnia pierwszej rejestracji autobusu Zamawiajgcy zobowigzuje sie nie
eksploatowa¢ dostarczonych autobuséw oraz dokona odpowiedniego zabezpieczenia
pojazddéw do czasu ich zarejestrowania.”

ZADANIE 2 w § 4 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

»/. Bieg terminu gwarancji oraz rekojmi rozpoczyna sie od pierwszego dnia po pierwszej
rejestracji autobusu przez Zamawiajgcego, jednak nie pdzniej niz 3 miesigce od daty
podpisania protokotu odbioru przez Zamawiajgcego. W okresie od dnia podpisania
protokotu odbioru do dnia pierwszej rejestracji autobusu Zamawiajgcy zobowigzuje sie nie
eksploatowac dostarczonych autobusow oraz dokona odpowiedniego zabezpieczenia
pojazddw do czasu ich zarejestrowania.”

ZADANIE 1 w § 4 ust. 46 otrzymuje brzmienie:

,46. Za wady masowe uznaje sie wady tego samego rodzaju, ktdre mogg miec¢ charakter
konstrukcyjny, materiatowy, technologiczny lub montazowy, powstate z winy producenta,
ktére wystapity w co najmniej 3 autobusach w odstepie do 6 miesiecy od pierwszego
wystgpienia, w okresie:”

ZADANIE 2 w § 4 ust. 20.1 otrzymuje brzmienie:

,20.1. Za wady masowe uznaje sie wady tego samego rodzaju, ktére mogg miec¢ charakter
konstrukcyjny, materiatowy, technologiczny lub montazowy, powstate z winy producenta,
ktére wystapity w co najmniej 2 autobusach w odstepie do 6 miesiecy od pierwszego
wystgpienia, w okresie:”

ZADANIE 1 w § 9 skresla sie ust. 10,

ZADANIE 1 w § 4 ust. 39 otrzymuje brzmienie:



»,39. Wykonawca zobowigzany jest do odptatnego usuniecia wad oraz rozwigzywania
wszystkich probleméw technicznych powstatych w trakcie eksploatacji dostarczonych
autobusow po okresie gwarancji. Minimalny czas zapewnienia takiego serwisu wynosi 15
lat (180 miesiecy) od podpisania protokotu odbioru ostatniego elementu objetego
niniejszym zamoéwieniem.”

ZADANIE 2, w § 4, ust. 19, pkt 15 otrzymuje brzmienie:

»,19.15. Wykonawca zobowigzany jest do odpfatnego usuniecia wad oraz rozwigzywania
wszystkich probleméw technicznych powstatych w trakcie eksploatacji dostarczonych
autobusow po okresie gwarancji. Minimalny czas zapewnienia takiego serwisu wynosi 15
lat (180 miesiecy) od podpisania protokofu odbioru ostatniego elementu objetego
niniejszym zamoéwieniem.”

ZADANIE 2, w § 5, ust. 1, otrzymuje brzmienie:

»1. Okres rekojmi na przedmiot umowy ustala sie na okres réwny gwarancji
cafopojazdowej okreslonej w § 4 ust. 1, ale nie krétszy niz 60 miesiecy od terminu
okre$lonegow § 4 ust. 7.”

5) w Zalgczniku Nr 5 — SOPZ:
a) w Zataczniku nr 1A:

w Rozdziale lll pkt 3., lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

»C) dokumentacja techniczna, wymieniona w Rozdziale Ill pkt. 2, z wyjgtkiem pkt 2., lit. a)
ib), musi by¢ dostarczona nie pézniej niz 1 tydzien przed dostawg autobusow.
Dokumentacja musi by¢ dostarczona w postaci elektronicznej (na no$niku
elektronicznym w liczbie 2 szt. lub dostepu w postaci 2 jednoczesnych licenciji
dostepowych do serwisu internetowego czynnego on-line 24/7 producenta autobusu
przez caly okres eksploatacji autobusu (z dostepem wielokrotnym, niczym
nieograniczonym), chronionego loginem i hastem),”

w Rozdziale Ill, pkt 6., lit. a) otrzymuje brzmienie:

»,a) dostep do zgtoszen poprzez przegladarke internetowg lub aplikacje klienckg na
komputerze uzytkownika,”,

w Rozdziat |, pkt 20.10 otrzymuje brzmienie:

,20.10. Akumulatory do zasilania urzgdzen poktadowych (elektroniki wyposazenia)
autobusu. Ukiad zasilania musi zapewnic¢ dziatanie tablic informacji pasazerskiej wraz
z ich sterownikiem (autokomputerem sterujgcym ich pracg) — po wytgczeniu stacyjki —
jeszcze przez 15-30 min. (do ustalenia na etapie realizacji umowy). Instalacja
elektryczna autobusu wyposazona w wylgcznik SIP, ktérym bedzie zatgczana
elektronika niezaleznie od stacyjki, czyli autokomputer, kasowniki, modut tgcznosci
poktadowej autobusu. Reszta elektroniki jak: monitoring i tablice wewnetrzne
i zewnetrzne uruchamiac sie bedg po uruchomieniu stacyjki.”,

w Rozdziale I, pkt 3.1.0trzymuje brzmienie:

»3.1. Siedzenia pasazerskie - siedzenia wandaloodporne z uchwytami dla pasazeréw
przy siedzeniach od strony przejsScia, atestowane z tworzywa sztucznego,
uksztattowane ergonomicznie, wyklejone wykfadzing tapicerowang z mozliwoscig
montazu i demontazu tapicerowanych wkfadek. Siedziska w kolorystyce i tkaninie
uzgodnionej z Zamawiajgcym przed popisaniem umowy (do tapicerowania siedzeri
zalecane jest zastosowanie tkaniny tapicerskiej wg wzoru (z logo miasta) oraz ze
wzorami dla foteli specjalnych — zastosowanie innej tkaniny tapicerskiej wymaga
uzgodnienia z Zamawiajgcym) — zgodnie z Rozdziatem V niniejszego OPZ.

Tkanina na poszycia tapicerskie siedzen: mieszanka (+/-20%) 70% poliester, 30%
wetha; spetniajgca norme palnosci: Dyrektywa 95/28/EG, Regulacja ECE-R118-2.
Mocowanie foteli do konstrukcji autobusu (zgodnie z normg: Regulamin nr 80
Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) —
Jednolite przepisy dotyczgce homologacji siedzern duzych pojazdéw pasazerskich oraz
tych pojazdow w zakresie wytrzymatoSci siedzen i ich kotwiczen lub rownowazng normag:
Regulamin nr 17 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczgce homologacji pojazdéw
w odniesieniu do siedzen, ich mocowan i zagtéwkoéw) w sposob utatwiajgce utrzymanie
czysto$ci — zalecane mocowanie jak najwiekszej liczby siedzen do Scian pojazdu.”,

w Rozdziale I, pkt 3.8.4. otrzymuje brzmienie:



.3.8.4. Szyby: czofowa, tablic kierunkowych oraz boczne w kabinie kierowcy
podgrzewane elektrycznie lub nadmuchem, skutecznie zapewniajgcym przejrzystos$c
i zapobiegajgcym poceniu sie szyb. Dopuszcza sie umieszczenie tablic kierunkowych
za podwdjnymi szybami jako rozwigzania rownowaznego do podgrzewania/nadmuchu
szyb przy niezbednym zachowaniu przejrzystosci i skutecznym zapobiegnieciu pocenia
sie szyb. Szyba przedniego skrzydta pierwszych drzwi podgrzewana elektrycznie lub
podwdjna ogrzewana nadmuchem.”,

w Rozdziale I, pkt 5.12. otrzymuje brzmienie:

,9.12. Kompatybilnos¢ autobusu z systemem szybkiego i wolnego tadowania
zapewniona poprzez tg samg jednostke sterujgcg (np. typu Vehicle Charge Control Unit)
zgodnie ze standardem dla autobuséw elektrycznych OPPCharge Specification 2nd
edition 20190421/DIN 70121/IEC 61851 lub réwnowaznymi. Dopuszcza sie uzycie
osobnych jednostek sterujgcych procesem tadowania na pokfadzie autobusu, ale przy
zachowaniu funkcjonalnej kompatybilnosci z systemami szybkiego i wolnego tadowania
zgodnie z opisanymi powyzej standardami.”,

w Rozdziale I, pkt 8.4. otrzymuje brzmienie:

»8.4. Uktad wyposazony w separator oleju sterowany automatycznie lub pneumatycznie.
Wymiana wktadu separatora nie czesciej niz co 60.000 km lub raz w roku. Dopuszcza
sie rozwigzanie, w ktérym separator oleju jest wbudowany w sprezarke powietrza (przy
zachowaniu czestotliwosci wymiany wkiadu separatora zgodnie z wymaganiami
powyzej), a elektronicznie sterowany osuszacz powietrza ma dodatkowo wbudowane
filtry oleju.”,

w Rozdziale I, pkt 9.9. otrzymuje brzmienie:

»,9.9. System prekondycjonowania autobusu i magazynéw energii:

a) Prekondycjonowanie oparte na ustudze, ktéra jest opisana jako ustuga VAS
w standardzie VDV 261 t. mozliwos¢ zdalnego programowania automatycznego
uruchomienia ogrzewania wnetrza autobusu i magazynow energii.

b) Zamawiajgcy dopuszcza inny sposob prekondycjonowania autobusu i magazynéw
energii niz ten opisany w pkt. powyzej.

¢) Mozliwos¢ programowania automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza
autobusu powinna by¢ mozliwa tylko w przypadku podifgczenia autobusu do stacji
fadowania.

d) Programowanie automatycznego uruchomienia ogrzewania wnetrza autobusu
powinno obejmowac co najmniej godzine uruchomienia i temperature do jakiej powinno
zosta¢ nagrzane wnetrze autobusu w przypadku zastosowania prekondycjonowania
innego niz zgodne z VDV 261. Zamawiajgcy dopuszcza nagrzanie wnetrza autobusu
W Sposob automatyczny w zaleznosci od temperatury zewnetrznej zgodnie z normg VDV
236 lub rownowazng.

e) Temperatura do jakiej powinny zosta¢ nagrzane magazyny energii powinna zostac
ustalona przez Wykonawce w sposob optymalny dla prawidtowej pracy magazynéw
energii bez mozliwosci ingerencji operatora.

f) Zamawiajgcy dopuszcza wykorzystanie przez Wykonawce i dostarczenie systemu
prekondycjonowania autobusu w ramach tej samej infrastruktury systemu
telemetrycznego do nadzorowania pracy stacji fadowania.”,

w Rozdziale I, pkt 11.1.3. otrzymuje brzmienie:

»11.1.3. wentylatory dmuchawy bezszczotkowe. Zalecane filtry powietrza metalowe
z wktadem filcowym, fatwym do czyszczenia - odkurzania, prania. Dopuszcza sie
zastosowanie filtrow papierowych lub wtdkninowych.”,

w Rozdziale I, pkt 11.3. otrzymuje brzmienie:

,11.3. Klimatyzacja z funkcjg odszraniana szyby przedniej i bocznej kierowcy.
Dopuszcza sie zastosowanie szyby bocznej kierowcy podgrzewanej lub podwdjnej jako
rozwigzania rbwnowaznego do jej odszraniania przez klimatyzacje.”,

w Rozdziale I, pkt 12.8.2. otrzymuje brzmienie:

»,12.8.2. system monitorowania martwego pola prawej strony pojazdu sygnalizujgcy
ewentualng kolizje z przeszkodami ruchomymi podczas jazdy i skrecania w prawo.”,

w Rozdziale |, pkt 17.5. otrzymuje brzmienie:

»,17.5. Poszycie dachu nadwozia wykonane z tworzywa sztucznego, aluminium lub ze
stali odpornej na korozje — wg normy PN-EN 10088 Ilub réwnowaznej, klejone do



konstrukcji nadwozia. Kolor dachu i jego gtownych elementéw (jak pokrywy wentylacyjne
i ostony butli oraz klimatyzacji) w kolorze biatym lub jasnym srebrzystym (do ustalenia
z Zamawiajgcym przed podpisaniem Umowy).”,

w Rozdziale I, pkt 17.14. otrzymuje brzmienie:

»,17.14. Kolorystyka zewnetrzna jednolita dla catej dostawy. Sposéb malowania
Z uzyciem farb w dwoch kolorach: déf (czerwien) RAL 3002 oraz géra linii bocznej, w tym
dach, (biel) RAL 9010 pokrytych lakierem bezbarwnym High Solid na bazie kopolimeru
akrylowego. Poszycie konstrukcyjne dachu, jego sktadowych elementéw, w tym m.in.
osfon elementéw urzgdzern montowanych na dachu (niewidoczne z poziomu jezdni)
dopuszcza sie pozostawienie w bieli lub jasnych odcieniach szarosci. Wzory barw
zgodnie ze wzornikiem przekazanym wybranemu dostawcy przed podpisaniem umowy
przez Zamawiajgcego oraz zgodnie z Rozdziatem V OPZ. Kompletny projekt malowania
(kolorystyki zewnetrznej 4 $cian i dachu) autobuséw z uzyciem konkretnych barw oraz
oznakowania musi by¢ uzgodniony z Zamawiajgcym przed podpisaniem Umowy.
Powfoki zewnetrzne wykonane lakierami poliuretanowymi lub  akrylowymi
0 podwyzszonej odporno$ci na Scieranie przy myciu pojazddbw na myjni
wieloszczotkowej. Dodatkowa warstwa zewnetrzna wykonana z lakieru bezbarwnego.”,
w Rozdziale |, pkt 17.7. otrzymuje brzmienie:

,17.7. Klapy obstugowe zamykane w sposob wykluczajgcy przypadkowe otwarcie oraz
zabezpieczone sitownikami lub innym rozwigzaniem technicznym przed samoczynnym
zamykaniem pod warunkiem, ze czynno$c¢ otwarcia i zamkniecia klapy bedzie mozliwa
do wykonania jedng rekg bez dodatkowych czynnosci, np. blokowania, podpierania,
ryglowania, itp. Dopuszcza sie zastosowania jednej klapy obstugowej (do akumulatoréow
24V), ktérej zablokowanie w pozycji otwartej wymaga uzycia dwoch rgk.”,

w Rozdziale I, pkt 17.19., lit. e otrzymuje brzmienie:

»€) €0 najmniej po dwie dysze spryskiwacza na kazdg z wycieraczek.”,

w Rozdziale I, pkt 20.6. otrzymuje brzmienie:

,20.6. Tablice elektroniki (rozdzielcze) umieszczone w $rodku pojazdu (zalecane
W przestrzeni pasazerskiej, ewentualnie dopuszczalne cze$ciowo w kabinie kierowcy
przy zachowaniu ergonomicznie fatwego dostepu serwisowego) w miejscach najmniej
narazonych na skutki kolizji drogowej o dogodnym dostepie bez koniecznosci
demontazu statych elementéw wyposazenia - wyposazone w opisy funkcyjne
bezpiecznikdw, przekaznikdw, gniazdek itp.”,

w Rozdziale I, pkt 20.13.1. otrzymuje brzmienie:

»,20.13.1. O8wietlenie zewnetrzne musi spetnia¢ wymagania Regulaminu nr 48 EKG
ONz - Jednolite przepisy dotyczgce homologacji pojazdéw w odniesieniu do
rozmieszczenia  urzgdzenn  oS$wietlenia i sygnalizacji  $wietlnej —  zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami i aktualnymi normami dla pojazdéw kategorii M3.”,

w Rozdziale IV, pkt 7.2.2., ppkt v) otrzymuje brzmienie:

»V) wszelkie zdarzenia i wyjatki rejestrowane przez komputer poktadowy, a generowane
przez urzgdzenia wymienione w opisie przedmiotu zamowienia (a w szczegolnosci:
kasowniki, system automatycznego zliczania pasazerow, system monitoringu, inne
czujniki podtgczone do szyny CAN) sg oznaczane znacznikiem czasu z minimalng
doktadno$cig do 1 sek., dodatkowo znacznikiem lokalizacji GPS oraz numerem kursu
i nazwg przystanku, na ktérym autobus stoi lub poprzednim, z ktérego odjechat.”,

b) w Zalaczniku nr 1B PFU:

Wymagania ogdélne instalacji fotowoltaicznej otrzymujg brzmienie:

,W ramach zadania nastgpi wykonanie fotowoltaicznych zadaszen parkingowych (nad
miejscami parkowania elektrobuséw) wykorzystujgcych modufy majgce krzemowe,
monokrystaliczne ogniwa fotowoltaiczne z przednig metalizacjg (ang. Front-Contact).
Zadaszenia parkingowe powinno mie¢ spadek w kierunku poftudniowym min. 5°
i charakteryzowac sie tgczng mocg nominalng do 50 kWp, tzn. mikroinstalacja w mysl/
ustawy o OZE i Prawo energetyczne.”

c¢) w Zalaczniku nr 1C PFU w Rozdziale ,,STANOWISKA SZYBKIEGO LADOWANIA
AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH ,pantograf” - WYMAGANE PARAMETRY
ELEKTRYCZNE”, pkt 22., otrzymuje brzmienie:

»,22. Stacja tadowania musi by¢ wyposazona w uktad chtodzenia cieczg zapewniajgcy
stabilng prace i dogodne uwarunkowania temperaturowe urzgdzenia Dopuszcza sie



réwniez system chtodzenia powietrzem z wykorzystaniem wentylatoréw zabudowanych
wewnatrz tadowarki i przy zachowaniu opisanych wczesniej norm hatasu.”,
2. Zamawiajgcy informuje, ze wskazane powyzej zmiany tresci SWZ, stajg sie jej integralnymi czesciami,
i sg wigzace przy sktadaniu ofert.

z up. PREZYDENTA MIASTA

Kierownik Biura Zamoéwien Publicznych

Elektronicznie

Marian podpisany przez

Marian Piotr Baran

Piotr Baran pata:2022.11.07
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Na podstawie art. 137 ust. 2 ustawy Pzp zmiane umieszczono na stronie internetowej prowadzonego
postepowania: www.platformazakupowa.pl.
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