Opis techniczny

do projektu technicznego - wykonawczego:

"Budowa drogi lesnej Trepcza-Falejowka, na dziatkach nr ewid. 1054,
1133,1135,1142 i 1143 potoZzonych w miejscowosci Trepcza
oraz na dziatce o nr ewid. 1057 w miejscowosci Falejowka"”

1 Podstawa opracowania.

- Podstawe formalng opracowania stanowi umowa zawarta pomigedzy NadleSnictwem

Brzozow i Firmg BARTOM mgr inz. Rafat Len
- Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500.

- Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkéw techn., jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43/99 poz. 430;

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 r. w sprawie szczegdtowych
zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego laséw, na podstawie art. 9 ust. 3 ustawy z dnia

28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2005 r. nr 45, poz. 435, z pdzn. zm.)
- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych,
IBDM Warszawa 1997r.
- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych.
Opracowany przez ,Transprojekt” Warszawa
- Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych, z p6zniejszymi zmianami.

- Inne obowigzujace akty prawne, przepisy i PN.

2 Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy budowy drogi le$nej Trepcza-Falejowka

wraz ze wszystkimi przylegtymi do niej zamierzeniami.
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3 Cel opracowania.

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji wykonawczej, ktora stanowi¢ bedzie podstawy

do wykonania drogi leSnej w miejscowo$ciach Trepcza i Falejowka.

Zakres robét przewiduje czeSciowe rozebranie istniejacej drogi i wykonanie nowej (w czesci po
terenie zalesionym), wykonanie placéw sktadowych, mijanek, przebudowe i budowe zjazdow i systemu

odwodnienia oraz wykonanie pozostatych prac wchodzacych w przedmiotowe zadanie.

4 Opis stanu istniejacego.

Teren po ktorym przebiega projektowany odcinek drogi jest terenem pagoérkowatym. Projektowana
droga leSna przebiega cze$ciowo po istniejacej drodze, bedacej szlakiem zrywkowym, a czesciowo po

terenie zalesionym.

Istniejaca droga le$na posiada przekréj drogowy o szeroko$ci jezdni 2.00 - 3.00m i jest ona w zlym
stanie technicznym. Jezdnia istniejacej drogi posiada nawierzchnie nieutwardzong (nawierzchnia

gruntowa).

Stan techniczny istniejacej drogi lesnej utrudnia, niekiedy nawet uniemozliwia, racjonalng
gospodarke leSng — ruch pojazdéw zrywkowych i transportowych jest znacznie utrudniony. Pozostawienie
drogi jak w stanie obecnym skutkowa¢ bedzie zwiekszong emisjg spalin i hatasu, zwiekszeniem zuzycia

paliw przez poruszajgce si¢ pojazdy oraz ich zwiekszonym zuzyciem technicznym.

Wzdituz i w poprzek przedmiotowego odcinka proj. drogi nie wystepujg urzadzenia infrastruktury

techniczne;.

Odwodnienie przedmiotowego terenu przylegtego w stanie istniejacym jest nieuregulowane

i funkcjonuje jako grawitacyjne swobodne, miejscami jest nieskuteczne - bezodptywowe.

Szate roslinng otoczenia drogowego w miejscu projektowanej drogi stanowig gtéwnie tereny
zalesione oraz tagkowe. Poza pasem drzew wystepuje roslinnos¢ fakowa i bagienna.

Projektowana budowa drogi przyczyni sie do likwidacji czesci istniejacej szaty roslinnej— chodzi tutaj
o0 drzewa zlokalizowane w koronie projektowanej drogi. Drzewa zostang usuniete w ramach gospodarki

leSnej Inwestora.

Nowa nawierzchnia znacznie poprawi komfort uzytkowania oraz bezpieczenstwo ruchu.
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5 Opis rozwiazan projektowych.
5.1 Opis ogdlny.

Projektowane przedsiewziecie zaktada wykonanie drogi lesnej spetniajacej obecne parametry
techniczne.

Planowane przedsiewzigcie polega na budowie drogi o dtugosci 1960,00m.

Planowana inwestycja potozona jest w miejscowosci Trepcza oraz Falejowka, w wojewddztwie

podkarpackim, w powiecie Sanockiego, w gminie Sanok.
Zakres opracowania obejmuije:

- budowe drogi lesnej o dtugosci 1960,00m,
- budowe mijanek oraz sktadow drewna,
- budowe systemu odwodnienia,

- wykonanie wszystkich prac towarzyszacych w zwigzku z budowa drogi.

Projektowana droga bedzie miata zmienng szeroko$¢ wynoszacg 3,50m oraz 4,00m. Na tukach
wprowadzono dodatkowo normatywne poszerzenia. Szeroko$¢ jezdni wynoszaca 3,50m wystepuje na
odcinkach odwodnienia rowami otwartymi, a szeroko$¢ jezdni wynoszaca 4,00m wystepuje na odcinkach

odwodnienia Sciekiem przykrawedziowym.

W sktad zamierzonych prac wchodzi réwniez budowa mijanek oraz skfadéw drewna w ciggu
projektowanej drogi.

Trasa drogi leSnej usytuowana jest na obszarze podgérskim, przebiega gtéwnie przez tereny le$ne.

Przyjete parametry techniczne dla budowanej drogi oraz sktadéw sg zgodne z wytycznymi
branzowymi (poradniki dotyczacy drog lesnych).

Pobocza na catej dtugo$ci nalezy umocni¢ kruszywem tamanym oraz lokalnie Sciekami korytkowymi.

5.2 Parametry techniczne oraz geometryczne projektowanych zamierzen.
5.2.1  Parametry drogi o nawierzchni ttuczniowej (km 0+000,00 — 0+400,00; 0+800,00 — 1+000,00;
1+100,00 - 1+960,00):
- przekroj drogowy jedno jezdniowy,
- spadek poprzeczny jezdni: jednostronny 3%

- szerokoS¢ jezdni: 3,50m plus normatywne poszerzenia na tukach,
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- pobocza: obustronne, szerokosci 0,75m.
Konstrukcja drogi o nawierzchni ttuczniowey:

- 20 cm — warstwa nawierzchni z ttucznia kamiennego 0-63mm,
- 20 cm - warstwa podbudowy z ttucznia kamiennego 32-63mm,

- 20 cm - warstwa mrozoochronna z pospotki.
5.2.2  Parametry drogi o nawierzchni thuczniowej (km 0+400,00 — 0+800,00; 1+000,00 — 1+100,00):

- przekroj drogowy jedno jezdniowy,
- spadek poprzeczny jezdni: jednostronny 3%
- szerokoS¢ catkowita jezdni: 4,0m

- pobocza: obustronne, szerokosci 0,50m.
Konstrukcja drogi o nawierzchni tfuczniowey:

- 20 cm — warstwa nawierzchni z ttucznia kamiennego 0-63mm,
- 20 cm - warstwa podbudowy z ttucznia kamiennego 32-63mm,

- 20 cm — warstwa mrozoochronna z pospotki.

Na odcinku od 0+680 do 1+900 projektuje sie pod gbrng warstwg ttucznia siatke wzmacniajaca, w

miejscach duzych wartosci spadku podtuznego drogi.
5.2.3  Parametry drogi o nawierzchni betonowej (przejazdy z ptyt oraz nawrotka na sktadzie gérnym):

- przekroj drogowy jedno jezdniowy,
- spadek poprzeczny jezdni: jednostronny 3%
- szerokoSc¢ catkowita jezdni: 4,0m

- pobocza: obustronne, szerokosci 0,50m.
Konstrukcja drogi o nawierzchni betonowej (przejazdy z ptyt oraz nawrotka na sktadzie gornym):

- 20 cm — warstwa nawierzchni z plyt drogowych betonowych petnych grubosci 18cm
(zbrojonych) uktadanych na warstwie wyréwnawczej gr. 2cm z piasku wraz z wypetnieniem
szczelin pomiedzy ptytami ukfadanymi w tuku betonem C16/20 (B20) (gr. warstwy klinu
pomiedzy ptytami z betonu 18-20cm)

- 20 cm - warstwa podbudowy z ttucznia kamiennego 32-63mm,

- 20 cm — warstwa mrozoochronna z pospotki.
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5.3 Przebieg sytuacyjny oraz wysokosciowy.

Lokalizacja nawierzchni, pochylen poprzecznych oraz pozostatych projektowanych zamierzen
zostata przedstawiona na Rys. Nr 2 - Plan sytuacyjny.

Punkty gtéwne trasy drogowej dowigzano do wspotrzednych X i Y w panstwowym ukiadzie
geodezyjnym.

Tyczenie budowanej drogi nalezy rozpoczaé¢ od wyznaczenia jej osi (wg parametrow
przedstawionych w czesci rys. opracowania).

W celu wytyczenia osi projektowanej drogi na Rys. nr 2 ,Plan sytuacyjny” pokazano szereg
wspotrzednych geodezyjnych ktore pomogg wyznaczy¢ o$ budowanej drogi.

Przebieg niwelety nawierzchni jezdni na catym odcinku projektowanej drogi dostosowano do
istniejacego poziomu terenu. W czesci rysunkowej (Rys. nr 4) przedstawiona jest niweleta, ktorg stanowi 08

drogi le$nej. System odwodnienia powierzchniowego zaprojektowano na catym odcinku drogi w dowigzaniu
do projektowanej niwelety drogi i uksztattowania terenu.

6 Charakterystyka projektowanych robét oraz technologii ich wykonania.
6.1 Roboty przygotowawcze.

W zakres robét przygotowawczych wechodzg nastepujace prace:

- Roboty pomiarowe - zwigzane z wyznaczeniem przebiegu trasy drogi le$nej oraz
pozostatych zamierzen.

- Zdjecie warstwy ziemi urodzajnej — nalezy wykona¢ w pasie terenu objetego robotami
na gtebokoSC okreslong w dokumentacji technicznej. Zdjety humus nalezy odpowiednio
zmagazynowac i utrzyma¢ w stanie pozwalajgcym na pdzniejsze wykorzystanie przy
humusowaniu i umacnianiu skarp.

- Usuniecie drzew i krzewow.

- Rozbibrka elementow drogi — Materiat z rozbiorki nalezy odpowiednio zutylizowac.

6.2 Roboty ziemne.

6.2.1  Wykonanie wykopow pod koryta nawierzchni.

Roboty zwigzane z wykonaniem wykopéw nalezy prowadzi¢ zgodnie z zapisami STWiORB.
W trakcie wykonywania robét nalezy zadbac o prawidtowe odwodnienie wykopdw. Wody opadowe nalezy
odprowadzi¢ poza obszar wykopdw tak, aby nie dopusci¢ do zawilgocenia koryta pod nawierzchnig. Grunty
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pozyskane z wykopow nalezy wykorzysta¢c do wykonania nasypdw, a nadmiar gruntu (odktad) nalezy
wywies¢ na miejsce uzgodnione z Inwestorem.

6.2.2  Wykonanie nasypow.

Roboty zwigzane z wykonaniem nasypow nalezy prowadzi¢ zgodnie z zapisami STWIORB. Nasyp
nalezy wykona¢ z gruntu uzyskanego z wykopu. Grunt nalezy zageszcza¢ warstwami od krawedzi do osi
nasypu. Do zageszczania nasypdw nalezy uzy¢ walce gtadkie, walce wibracyjne, walce okotkowane lub
ubijaki mechaniczne. Dobor sprzetu zageszczajacego zalezy od rodzaju gruntu i gruboSci zageszczanej
warstwy. Wskazniki zageszczenia zarébwno poszczegoinych warstw nasypu jak i podifoza, na ktorym
posadowiony zostanie nasyp powinny by¢ zgodne z podanymi w Polskich Normach oraz STWIORB. Po
wykonaniu rob6t nawierzchniowych nalezy wykona¢ pobocza z kruszywa naturalnego. Grunt na w/w
uzupetnienia bedzie pochodzit z gruntu uzyskanego z wykopu. Zageszczenie gruntu na poboczach nalezy
prowadzi¢ az do osiggniecia wskaznika zageszczenia podanego w STWiORB. Sprzet uzyty do wykonania
uzupetnien powinien by¢ dostosowany do tego zakresu robét. W czasie wykonywania prac zwigzanych
z uzupetnieniem nalezy zwraca¢ szczegdlna uwage, aby nie uszkodzi¢ krawedzi wykonanych uprzednio

warstw nawierzchni.
6.3 Projektowane systemy odwodnienia drogi.

Projekt zaktada budowe alternatywnego do istniejacego systemu odwodnienia w postaci rowéw
otwartych, Scieku korytkowego oraz przepustéw pod projektowang droga. Wody odprowadzone zostang
do istniejacych odbiornikéw na terenie lasu. Odbiornikami sg jary oraz cieki leSne do ktorych wody

odprowadzane bedg poza drogq grawitacyjnie spadkami terenu.

Lokalizacja oraz parametry projektowanego odwodnienia drogi zostaly przedstawione w czesci

rysunkowej opracowania.

Ponizej przedstawiono lokalizacje elementéw odwodnienia:

- rowy otwarte prawe, trapezowe o szeroko$ci dna 50cm (km 0+004,00 — 394,00; 0+805,00 —
0+994,00; 1+104,00 — 1+117,00; 1+125,50 — 1+170,00; 1+179,00 — 1+917,50; 1+929,50 -
1+960,00),

- rowy otwarte lewe, trapezowe o szerokosci dna 50cm (km 0+970,00 — 1+094,50; 1+100,00
- 1+116,50; 1+126,50 — 1+169,00; 1+212,00 — 1+379,00; 1+576,00 — 1+640,00),

- Sciek korytkowy prawy szerokosci 50cm (0+394,00 — 0+615,00; 0+618,00 — 0+800,00;
0+994,00 - 1+100,00),

- wykonanie przepustow pod projektowang drogq lesng — 21 szt. (zgodnie z Tab. 1).
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Tab. 1 — Parametry projektowanych przepustow

] Rzedna wylotu
Km przepustu Srednica (cm) | Dlugosé (m) | Spadek (%) Rzedna wlotu

0+004,00 60cm 9,0m 0,5% 298,62 m n.p.m. 298,57 m n.p.m
0+080,00 80cm 8,0m 1,5% 302,58 m n.p.m. 302,46 m n.p.m.
0+244,00 80cm 7,5m 2,0% 311,17 mn.p.m. 311,02 m n.p.m.
0+359,00 60cm 8,5m 3,0% 317,82 m n.p.m. 317,56 m n.p.m.
0+400,00 60cm 6,5m 3,0% 318,80 m n.p.m. 318,61 m n.p.m.
0+470,00 60cm 6,5m 3,0% 324,77 m n.p.m. 324,58 m n.p.m.
0+540,00 60cm 6,5m 3,0% 330,12 m n.p.m. 329,93 m n.p.m.
0+621,00 100cm 13,0m 10,0% 333,05 m n.p.m. 331,75 m n.p.m.
0+680,00 60cm 6,5m 3,0% 334,21 m n.p.m. 334,02 m n.p.m.
0+740,00 60cm 6,5m 3,0% 338,80 m n.p.m. 338,61 m n.p.m.
0+805,00 80cm 10,0m 2,0% 345,08 m n.p.m. 344,88 m n.p.m.
0+898,00 60cm 9,0m 1,5% 353,54 m n.p.m. 353,41 m n.p.m.
1+000,00 60cm 6,0m 3,0% 362,48 m n.p.m. 362,30 m n.p.m.
1+104,00 80cm 9,0m 4,0% 372,91 m n.p.m. 372,55 m n.p.m.
1+138,50 80cm 12,0m 3,0% 374,49 m n.p.m. 374,13 m n.p.m.
1+213,00 80cm 15,0m 5,0% 374,81 m n.p.m. 374,06 m n.p.m.
1+466,00 80cm 11,0m 2,0% 382,66 m n.p.m. 382,44 m n.p.m.
1+578,50 120cm 18,0m 4,0% 368,94 m n.p.m. 368,22 m n.p.m.
1+702,00 100cm 17,0m 5,0% 377,20 m n.p.m. 376,35 m n.p.m.
1+800,00 60cm 8,0m 1,0% 385,10 m n.p.m. 385,02 m n.p.m.
1+959,00 60cm 7,5m 1,0% 390,43 m n.p.m. 390,36 m n.p.m.

Wszystkie przepusty nalezy utozy¢ na fundamencie z betonu C16/20 grubosci 20cm, na gérne;
w-wie fundamentu nalezy zastosowac luzng podsypke piaskowg gr. 5-10cm. Rury z tworzywa sztucznego
o0 sztywnos$ci obwodowej min. SN8. Na wylotach przepustéw w dnie (oprocz przepustéw odprowadzajacych
wody na Sciek betonowy w dnie) nalezy utozy¢ kosz siatkowo-kamienny o wymiarach 100x100x50cm tak,
ze potowa kosza stanowi oparcie dla konca przewodu przepustu, a druga potowa kosza stanowi
umocnienie dna w miejscu bezposredniego uderzenia wody wylotowe;.

Projektowane rowy otwarte umocnienie zostang odcinkowo w dnie Sciekiem korytkowym o szer.
50cm, skarpy oraz przeciwskarpy na dtugosci umocnien dna umocnione zostang jednym rzedem ptyt
azurowych o wym. 40x60x8cm. Ptyty uktadane bedg wzdtuznie wymiarem 60cm. Odcinki umocnien
pokazane i opisane sg w cze$ci rysunkowej opracowania.

W ciggu projektowanej drogi lesnej zatozono wykonanie wodospustéw (nalezy je wykona¢ w ciggu
drogi gtéwnej jak rowniez lokalnie na zjazdach do drogi). Lokalizacja projektowanych wodospustow zostaty
przedstawione w czesci rysunkowej opracowania.

Budowa drogi le$nej Trepcza-Falejowka



Materiatem na wodospusty jest winyl grubosci 4-6mm profilowany w ksztatcie rynny trapezowej
wysoko$ci 50-60mm, o szeroko$ci gorg 130-140mm i dotem 60-70mm. Poza cze$cig odprowadzajacq
wode profil powinien by¢ zaopatrzony w poziome oraz pionowe elementy mocujace wodospust do
fundamentu oraz stopke stabilizacyjna. Catosciowy wymiar szerokosciowy profilu powinien wynosi¢ 24-
25cm, a wysokosciowy 13-18cm.

Wykonanie robot polegato bedzie w pierwszej kolejnosci na wykonaniu wykopu do szerokosci 50cm
na gtebokos$¢ 40cm.

Dno wykopu nalezy zagesci¢ skoczkiem lub zageszczarkg mechaniczng, a nastepnie wykop
wypei¢ czeSciowo betonem (5¢cm). Po wypetnieniu dna rowka betonem nalezy zamontowac siatke z drutu
zgrzewanego Srednicy 4mm (siatka powinna posiada¢ oczka 10x10cm). Nastepnie nalezy wyla¢ kolejng
warstwe betonu grubo$ci 20cm. Kolejnym krokiem bedzie montaz profilu wodospustowego i obetonowanie
go do petnej wysoko$ci wykopu. Boczne krawedzie fundamentu nalezy wygtadzi¢ packami do betonu. Do
wykonania fundamentu wodospustow nalezy uzy¢ betonu klasy B25 (C20/25). Spadek podtuzny
wodospustow nalezy dostosowa¢ do spadku niwelety drogi. Wodospusty w drodze wykonywane bedg w
skosie 45° w stosunku do osi drogi, a wodospusty przy zjazdach bedg wykonane réwnolegle do linii
pobocza.

6.4 Projektowane skiady drewna/poszerzenia jezdni.
Projekt zaktada wykonanie skladéw drewna oraz poszerzen jezdni (mijanek) na catej dtugosci

projektowanej drogi le$nej. Lokalizacja oraz pozostate parametry projektowanych sktadow drewna oraz

mijanek zostaty przedstawione w czesci rysunkowej opracowania.
Konstrukcja sktadow drewna / mijanek:

- 20 cm — warstwa nawierzchni z ttucznia kamiennego 0-63mm,
- 20 cm - warstwa podbudowy z ttucznia kamiennego 32-63mm,

- 20 cm - warstwa mrozoochronna z pospotki.

Projekt zaklada wykonanie przy przejazdach/zjazdach oraz sktadach drewna utozenie piyt
drogowych betonowych. Lokalizacja oraz wymiary projektowanych przejazdéw z ptyt zostaty przedstawione

w cze$ci rysunkowej opracowania.
6.5 Zjazdy indywidualne i publiczne.

Wykonanie zjazdéw indywidualnych i publicznych — nalezy wykona¢ po stronie lewej i prawej.

Nawierzchnia zjazdow wykonana bedzie jako ttuczniowa.
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Konstrukcja zjazdow:

- 20 cm — warstwa nawierzchni z ttucznia kamiennego 0-63mm,

- 20 cm — warstwa mrozoochronna z pospotki.

Lokalizacja zjazdow zostata oraz pokazana na Rys Nr 2 Plan sytuacyjny oraz opisana w tabeli nr 2

stanowigcej zatacznik do przedmiaru robot.
6.6 Roboty wykonczeniowe.

Umocnienie skarp — skarpy drogi nalezy umocni¢ przez roztozenie humusu (uprzednio zdjetego
i odpowiednio magazynowego) na projektowang grubo$¢ 10 cm i obsianie trawg. Obsiew mozna wykonaé
metodg tradycyjng lub metodg hydroobsiewu. Po wykonaniu obsiewu nalezy pielegnowac skarpy az do

momentu ukorzenienia sie trawy.

6.7 Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

6.7.1  Bariery ochronne.

Na fragmentach projektowanej drogi projektuje sie bariery SP-04 o rozstawie stupkéw co 2,0m,
mocowane poprzez whbijanie, lokalizacja barier wg czesci rysunkowej opracowania oraz opisu w tabeli nr 4

stanowigcej zatacznik do przedmiaru robot.
6.8 Sposodb ochrony interesdw os6b trzecich na czas prowadzenia robét budowlanych.

- W fazie realizacji inwestycji oddziatywanie bedzie $ciSle zwigzane z robotami budowlanymi
i praca sprzetu budowlanego w zwigzki z czym w celu zminimalizowania negatywnego
oddziatywania konieczne bedzie prowadzenie robét budowlanych na odcinkach
sgsiadujacych z zabudowg mieszkalng w porze dziennej ti. w godz. 6:00 do 22:00
CO znacznie ograniczy negatywne oddziatywanie.

- budowa drogi spowoduje ograniczenia w dostepie do drogi publicznej. Aby zniwelowaé
ucigzliwosci w tym zakresie na etapie budowy technologia budowy, lokalizacja placéw i
zaplecza musi zostaC zorganizowana tak, aby w jak najmniejszym stopniu utrudnia¢ ruch
pojazddw oraz pieszych w sasiedztwie budowy. W przypadku przeciecia istniejgcych ciggow
komunikacyjnych wybudowane zosta¢ muszg tymczasowe objazdy i przej$cia na czas
odbudowy, ktorych lokalizacja, oznakowanie i zabezpieczenie gwarantowa¢ bedg
bezpieczenstwo poruszania sie pojazdow i pieszych.
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7 Uwagi konicowe.

1) Materiaty z rozbiorki nadajace sie do powtérnego wbudowania (wyszczegdlnione w projekcie)
nalezy odwieS¢ na miejsce wskazane przez Inwestora. Pozostate materiaty nieprzydatne
do ponownego uzycia staja sie wlasnoscig Wykonawcy.

2) Opis techniczny stanowi jeden z elementéw dokumentacji wykonawczej. Przy realizacji zadania
nalezy zastosowac technologie i wykona¢ budowe drogi zgodnie z STWIORB, czesScig rysunkowg
oraz przedmiarem robét, ktére stanowig jednolita, zintegrowang cato$¢ dokumentaciji.

Ewentualne niepewnosci lub wystapienie rozbieznosci nie moze by¢ dowolnie
interpretowane, lecz konieczne, a wrecz kluczowe jest uzyskanie stanowiska Projektanta.

3) Wszystkie roboty drogowe nalezy wykonaé zgodnie ze Szczegdtowymi Specyfikacjami
Technicznymi rysunkami oraz przedmiarem robé6t dotaczonymi do dokumentaciji technicznej, ktore
stanowig jednolitg, zintegrowang cato$¢ dokumentacji. Ewentualne niepewnos$ci lub wystapienie
rozbieznosci nie moze by¢ dowolnie interpretowane, lecz konieczne, a wrecz kluczowe jest

uzyskanie stanowiska Projektanta.

4) W trakcie robét stosowaé odno$ne przepisy prawa budowlanego, ochrony Srodowiska, prawa
wodnego oraz przepisy BHP. Za ich nieprzestrzeganie odpowiada Wykonawca robét.

Opracowat:
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