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D.07.00.00 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

D.07.05.01 DROGOWE BARIERY OCHRONNE METALOWE U-14A
D.07.05.01.12 USTAWIENIE BARIER OCHRONNYCH N2W3

1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiORB

Przedmiotem niniejszych STWIORB sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru rob6t zwigzanych z
wykonaniem drogowych barier ochronnych metalowych U-14a w ramach realizacji zadania: ,,Sprawny
i przyjazny $rodowisku dostep do infrastruktury portu w Swinoujsciu — etap I” — Cze$¢ 3: Zadanie 1
.Przebudowa drogi powiatowej (ul. Barlickiego) pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Wolinskg i Dworcowsg -
odcinek od ul. Dworcowej do przejazdu kolejowego PKP km LK401 98+630 (km ul. Barlickiego
0+380,23)", Zadanie 3a ,Przebudowa drogi powiatowej (ul. Ludzi Morza) pomiedzy skrzyzowaniami z
ul. Barlickiego i nowoprojektowang drogg (tzw. Obwodnica Bazy Las) — odcinek poétnocny od
ul. Barlickiego do ul. Norweskiej”

1.2. Zakres stosowania STWiORB

STWIORB jest stosowana jako Dokument przy zlecaniu i realizacji robdt wymienionych w p. 1.1, ktére
zostang wykonane w ramach Zaméwienia publicznego wymienionego w STWIORB DM-00.00.00
~Wymagania ogoélne”.

1.3. Zakres Robot objetych STWIORB
Ustalenia zawarte w niniejszych STWIORB dotyczg zasad prowadzenia robo6t zwigzanych z
ustawieniem drogowych barier ochronnych metalowych U-14a z odcinkami poczgtkowymi i konhcowymi
o typie okre$lonym w PFU i Dokumentach Wykonawcy.
W projekcie zatozono wykonanie barier ochronnych o nastepujgcych parametrach

- bariery jednostronne:

- bariera N2W3,

w lokalizacjach zgodnych z zatwierdzonym projektem statej organizacji ruchu.

1.4. Okreslenia podstawowe
1.4.1. Barieraochronna metalowa - drogowa bariera ochronna, ktérej podstawowym elementem jest
prowadnica wykonana ksztattownikow stalowych, w tym z profilowanej tasmy stalowej o przekroju A lub
B lub innych ksztattownikéw stalowych czy tez z lin stalowych.
1.4.2. Bariera stafa - bariera ochronna, ktorej posadowienie/zakotwienie stupka ma charakter staly -
bez mozliwodci demontazu i ponownego montazu. Dotyczy to barier drogowych posadowionych w
gruncie jak réwniez barier mostowych zakotwionych do konstrukcji obiektu inzynieryjnego
1.4.3. Bariera rozbieralna - odcinek drogowej bariery ochronnej stalowej wyposazony w
system polgczen fatwego demontazu/montazu  podstawowych  elementow  bariery
(prowadnica/wysiegnik lub przektadka) oraz w system tatwego demontazu/montazu konstrukcji
wsporczej bariery (stupki lub wsporniki mocujgce). W zatozeniu - bariera rozbieralna ustawiana jest
na odcinku, gdzie przewidywany jest przejazd awaryjny na sgsiednig jezdnie lub awaryjny zjazd z
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drogi, a takze, gdy z innych przyczyn uzasadnione jest zapewnienie mozliwosci przejazdu pojazdow

przez linie bariery.

1.4.4. Bariera jednostronna - bariera ochronna, ktérej prowadnica jest umieszczona po
jednej stronie stupka lub w osi stupka (bariera linowa). Stosowana jest z zasady jako bariera skrajna

na zewnetrznej krawedzi jezdni lub na jednej lub obu krawedziach pasa dzielgcego.

1.4.5. Bariera dwustronna (dzielgca) - bariera ochronna, ktérej prowadnica jest umieszczona
po obu stronach stupka lub w niektérych konstrukcjach barier ochronnych U-14a w osi stupka

(np.: bariera linowa).

1.4.6. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni, korony drogi lub
obiektu mostowego, przeciwdziatajgca niebezpiecznym nastepstwom zjechania pojazdu z drogi

lub ograniczajgca je.

1.4.7. Bariera skarpowa - bariera ochronna, ktérej stupki umieszczone sg w skarpie nasypu o

pochyleniu skarpy réwnym lub mniej stromym niz pochylenie o skosie 1:3.

1.4.8. Bariera dzielgca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielacym drogi
dwujezdniowej lub na bocznym pasie dzielagcym drdég réwnolegle do siebie przebiegajacych,

przeciwdziatajgca przejechaniu pojazdu na druga, réwnolegta lub ukosng jezdnie

1.4.9. Poziom powstrzymywania pojazdu - zdolnos¢ bariery ochronnej do powstrzymywania
uderzajacego w nig pojazdu, okreslona na podstawie poligonowych badan zderzeniowych

zgodnych z normg zharmonizowang PN-EN 1317-1 oraz PN-EN 1317-2.

1.4.10. Szerokosé€é pracujaca bariery ,W" - jest to odlegtos¢ miedzy boczng powierzchnig
czotowg bariery od strony ruchu pojazdu przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym
bocznym potozeniem jakiejkolwiek wiekszej czesci systemu. Szerokos¢ pracujgca jest miarg

odksztatcenia poprzecznego bariery.

1.4.11. Ugiecie dynamiczne ,D” - jest to maksymalne boczne dynamiczne przemieszczenie
bocznej powierzchni czotowej systemu powstrzymujgcego (lica prowadnicy) od strony najechania

pojazdu.

1.4.12. Wspotczynnik intensywnosci zderzenia - jest to parametr odzwierciedlajacy
oddziatywanie systemu powstrzymujgcego (bariery) na osoby znajdujgce sie w pojezdzie.
Okreslany jest przy uzyciu wskaznikow ASI (wskaznik intensywnosci przyspieszenia) oraz THiV

(teoretyczna predko$¢ glowy podczas zderzenia).

1.4.13. Poduszka zderzeniowa barierowa — ostona energochtonna, odksztatcalny odcinek
poczatkowy bariery spetniajgca wymagania normy: PN-EN 1317-3 ,Klasy dziatania, kryteria

przyjecia badan zderzeniowych i metody badan poduszek zderzeniowych”.

1.4.14. Kryteria przyjecia —Kryteria przyjecia poduszek zderzeniowych ostonowych stanowi
zestaw 4 parametréw wyznaczonych na podstawie badan zderzeniowych zgodnie z normg PN-

EN 1317-3:2002 (U).

1.4.15. ASI — wskaznik przyspieszenia: wartos¢ przyspieszenia wyliczona dla pojazdu
trzyosiowego. Celem ASI jest okreslenie ucigzliwosci ruchu pojazdu dla znajdujgcych sie w
pojezdzie podczas zderzenia. Jest to wielkos¢ bezwymiarowa, jest funkcjg skalarng czasu i
przewezenia w wybranym punkcie pojazdu, przyjmuje tylko wartosci dodatnie. Im w wigecej ASI
przekracza jeden, tym bardziej zagrozenie osoby znajdujgcej sie w tym punkcie przekracza

granice bezpieczenstwa.

1.4.16. THIV — teoretyczna predkos$¢ gtowy w km/h. Ma na celu ocene intensywnosci uderzenia
osoby znajdujgcej sie w pojezdzie w przypadku kolizji pojazdu z systemami powstrzymujgcymi
pojazd drogowy. Osoba znajdujgca sie w pojezdzie jest traktowana jako obiekt (gtowa) mogaca
poruszaé sie swobodnie w taki sposéb, ze gdy predkos$¢ pojazdu zmienia sie w wyniku kontaktu
Z systemem powstrzymujgcym, to glowa przemieszcza sie w dalszym ciggu az do momentu
uderzenia w powierzchnie wewnetrzng pojazdu, Wartosci predkosci zderzenia teoretycznej glowy

przyjeto jako pomiar intensywnosci zderzenia pojazdu z systemem powstrzymania.

1.4.17. PHD — opdznienie gtowy po zderzeniu.

Pozostate okre$lenia podstawowe podane w niniejszej STWIORB sg zgodne z zamieszczonymi

w STWIORB D-M.00.00.00 ,Wymagania ogolne”.
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2. MATERIALY
2.1. Ogo6lne wymagania dotyczace materiatéw

Ogdblne wymagania dotyczgce materiatéw, ich pozyskiwania i skladowania podano w STWIORB
DM.00.00.00. ,Wymagania Ogdlne”.

W przypadku rogowych barier stalowych jako materiaty stosowane na budowie rozumie rozumiane sg
kompletne zestawy barier ochronnych U-14a z prowadnicg metalowg z tasmy stalowej lub prowadnicg
metalowg z liny stalowej — zastosowanych zgodnie z zatwierdzonym projektem statej organizacji ruchu
w czesci dotyczgcej drogowych barier ochronnych.

2.2. Podstawowe wymagania dotyczgce materiatow

Dopuszczone jest stosowanie tylko i wylgcznie tych konstrukcji, typdw i odmian drogowych barier
ochronnych, ktére uzyskaly pozytywne wyniki w poligonowych badaniach zderzeniowych,
przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami odpowiednich czesci PN-EN 1317.

Dla kazdego typu i odmiany bariery ochronnej dostawca jest zobowigzany przedstawi¢ Krajowg
Deklaracje Zgodnosci, certyfikat zgodnosci znaku B lub/i CE, dokumentacje techniczng zgodng z
dokumentacjg konstrukcyjng bariery poddanej z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym
badaniom zderzeniowym oraz wtasciwg dla niej instrukcje montazowa. Jest on rowniez zobowigzany
do przedstawienia wszelkich danych wynikajgcych z zapiséw o certyfikacji wyrobéw budowlanych i ich
znakowania Dz. U. 198 poz. 2041 z 2004r.

Wymagane wtasciwosci kolizyjne barier ochronnych tj. poziom powstrzymywania pojazdu N2, H1, H2,
klasa szerokosci pracujgcej W2, W3, W6 oraz wspoiczynnik intensywnosci zderzenia A powinny byé
zgodne z zatwierdzonym przez zarzgdce drogi projektem statej organizacji ruchu.

Dtugosci poszczegolnych odcinkéw przejsciowych oraz odcinkéw poczgtkowych i koncowych okreslone
SA w projekcie organizacji ruchu.

Przy ustawianiu barier ochronnych stalowych mogg wystgpi¢ materiaty do wykonania elementéw
betonowych, jak fundamenty, kotwy wraz z ich deskowaniem.

Na barierach beda zastosowane elementy odblaskowe U-1c o barwach zgodnych z Zatacznikiem nr 4
do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury: ,Szczegétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki umieszczania ich na drogach”,
Dz.U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.

Dla barier ochronnych na tukach wypukitych i wklestych (wewnetrznych i zewnetrznych) o promieniach
mniejszych lub réwnych 16 m nalezy zastosowa¢ tukowg prowadnice jako jednolity element z
profilowanej tadmy stalowej o promieniach wedtug producenta.

Przy wyborze bariery ochronnej przez Wykonawce rob6t budowlanych powinien zwrécié uwage,
ze najmniejsza zastosowana dtugo$¢ odcinka barier ochronnych na drodze nie moze by¢ mniejsza
od diugosci odcinka barier wybranych przez wykonawce, ktdre musza byé poddane odpowiednim
poligonowym badaniom zderzeniowym wg PN-EN 1317.

2.3. Szczego6towe wymagania dotyczace materiatow

Ksztatt i wymiary wszystkich elementow bariery w tym prowadnicy i stupkéw, jak réwniez sposob ich
potaczenie ze sobg oraz sposob osadzenia stupkéw w gruncie lub obiektach inzynierskich musza byé
w pelni zgodne =z analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym
poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

2.3.1. Prowadnice i bariery

Ksztatt i wymiary metalowych prowadnic bariery lub lin stalowych oraz sposob ich pofgczenia z
wysiegnikami, przektadkami lub wspornikami lub/i stupkami musza by¢ w pemni zgodne z analogicznymi
elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym
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z wymaganiami PN-EN 1317 - zgodnie z dokumentacjg konstrukcyjng, przedstawiona do certyfikacji
wyrobu budowlanego.

Nie dopuszcza sie stosowania prowadnic bariery spawanych poprzecznie niz jest to przedstawione w
dokumentacji technicznej producenta

2.3.2. Stupki bariery

Ksztalt, przekr6j i wymiary stupkéw bariery oraz spos6b osadzenia stupkéw w gruncie (bezposrednio
lub np. w tulejach) muszg by¢ w pemi zgodne z analogicznymi elementami bariery poddanej z
wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

2.3.3. Wysiegniki, przektadki, wsporniki

Konstrukcja, wymiary i materiat wysiegnikow, przektadek i wspornikéw, podobnie jak i innych zespotow
i cze$ci sktadowych barier, muszg by¢ identyczne jak zastosowane w danym typie i odmianie bariery
podczas przeprowadzonych z wynikiem pozytywnym poligonowych badan zderzeniowych i zgodne
z przedstawiong dokumentacjg konstrukcyjnag.

2.3.4. Elementy zlaczne

Rodzaj, wymiary i wtasciwosci wytrzymatosciowe elementoéw ztgcznych muszg by¢ identyczne, jak
zastosowane w danym typie i odmianie bariery podczas poligonowych badan zderzeniowych oraz
zgodne z przedstawiong dokumentacjg konstrukcyjna.

2.3.5. Odcinki przejsciowe bariery

Odcinki bariery o réznej konstrukcji lub/i o r6znej podatnosci powinny by¢ potgczone odpowiednimi
odcinkami przejsciowymi o diugosci 12 m. Dotyczy to w szczegdlnosci potgczenia barier stalowych
na dojazdach do obiektéw mostowych z barierami na tych obiektach.

Okreslenie dtugosci, miejsc zastosowania oraz parametréw techniczno-kolizyjnych odcinkéw
przejsciowych zostato zawarte w zatwierdzonym projekcie statej organizacji ruchu.

Przy doborze odcinkéw przejsciowych barier ochronnych nalezy nie tylko dobra¢ dla nich
odpowiednie parametry wynikajgce z opisu parametrow techniczno-kolizyjnych, ale nalezy dobraé¢
odpowiednie systemy gwarantujgce potgczenia dwoéch réznych konstrukcji barier (np. bariery betonowej
z barierg stalowg). Zastosowane odcinki przejsciowe barier ochronnych Wykonawca kazdorazowo
przedstawia do akceptacji Inzynierowi.

2.3.6. Odcinki poczatkowe i koncowe bariery

Odcinki poczgtkowe i koncowe barier dostarcza wykonawca bariery. Konstrukcja tych odcinkéw musi
by¢ zgodna, a ich dtugo$¢ nie moze by¢ mniejsza, niz w rozwigzaniach poddanych z wynikiem
pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym przeprowadzonych zgodnie z
wymaganiami EN 1317 i analogicznie PN-EN 1317. Odcinki poczatkowe/ korhicowe stanowig integralng
cze$¢ odcinkéw poczatkowych barier ochronnych wynikajacg z zastosowania w testach
zderzeniowych.

Odcinki te muszg by¢ odcinkami bariery nachylonymi do powierzchni korony drogi na
odpowiedniej dlugosci oraz zagtebionymi i zakotwionymi calg szerokoscig prowadnicy ponizej poziomu
gruntu lub gérng krawedzig poczatku prowadnicy na réwni z gruntem.

Czoto zakotwionej prowadnicy powinno konczy¢ sie fgcznikiem korncowym zaokraglonym.

Dlugos¢ odcinkdw poczatkowych/koncowych dla barier metalowych z prowadnica z tasmy
metalowej opisano w projekcie organizacji ruchu.

Na odcinkach poczatkowych i koncowych bariery sposéb osadzenia stupkéw oraz rozstaw stupkow
(odlegto$¢ miedzy stupkami) musi by¢ $cisle zgodny 2z rozwigzaniem poddanym z wynikiem
pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.

2.4. Zabezpieczenie antykorozyjne

Wszystkie elementy stalowe barier ochronnych, w tym prowadnice, stupki, wysiegniki lub przektadki,
oraz wszystkie elementy tgczace (Sruby, nakretki, kliny, podktadki itp.) musza by¢ zabezpieczone
przeciwkorozyjnym cynkowaniem ogniowym spetniajgcym wymagania PN-EN ISO 1461 w zakresie
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grubosci warstwy powtoki cynkowej. Grubo$¢ powtoki zalezna jest od wyrobu i jego grubosci —
sprecyzowano w tabeli 3 i 4 w/w normy. Minimalna grubo$¢ powtoki cynkowej powinna wynosic¢ 80 um.

Zaden z elementéw bariery, w tym prowadnice i stupki, nie moze byé przecinany, giety, doginany lub
spawac w sposOb, powodujgcy naruszenie lub uszkodzenie ochronnej powtoki cynkowej.

Wyjatkowo, w przypadku wystgpienia takiego uszkodzenia przy rownoczesnej niemoznosci zastgpienia
uszkodzonego elementu - elementem nowym, dopuszcza sie lokalnie zabezpieczenie uszkodzonej
powierzchni odpowiednimi chemicznymi powtokami przeciwkorozyjnymi.

2.5. Elementy odblaskowe

Na barierze nalezy umiesci¢ elementy odblaskowe o barwie:
a) czerwonej— po prawej stronie jezdni
b) biatej — po lewej stronie jezdni.

2.6. Beton

Mieszanki betonowe o klasach jak podano w niniejszej STWIORB powinny spetnia¢ wymagania PN-EN
206-1. Klas betonu nie mniejsza niz C16/20. Ponadto, beton powinien posiadaé parametry wg PN-88/B-
06250:

- nasigkliwosc¢: 6%;

- wodoszczelnos¢ betonu: W8;

- mrozoodpornosé: F150.

3. SPRZET
3.1 Ogo6lne wymagania dotyczace sprzetu
Ogblne wymagania dotyczace sprzetu podano w STWIORB DM.00.00.00. ,Wymagania Ogdlne”.

3.2. Sprzet do wykonywania barier

Wykonawca przystepujacy do ustawiania barier ochronnych powinien wykazaé¢ sie mozliwoscig

korzystania z nastepujgcego sprzetu:

- odpowiednich narzedzi (wiertnic) do wykonywania otworéw pod stupki oraz posadowienia tulei
stupka na dtugosci odcinka podstawowego bariery rozbieralnej oraz wykonania otworéw dla
posadowienia prefabrykatéw betonowych mocujgcych tuleje stupka lub wykonania otworu pod
fundament wykonany na mokro,

- wibratoréw do zageszczania gruntu,

- narzedzi do montazu segmentow prowadnic nierozbieralnych barier,

- betoniarki do produkcji betonu,

- wibratoréw wgtebnych do zageszczania betonu,

- przewoznego zbiornika na wode,

- fadowarki,

- innego sprzetu zaakceptowanego przez Inzyniera.

Roboty zwigzane z montazem oston energochtonnych nalezy wykonaé zgodnie z wytycznymi

producenta oraz z zastosowaniem sprzetu dopuszczanego przez producenta.

Elementy konstrukcji rozbieralnej powinny by¢ zamontowane bez uzycia jakichkolwiek narzedzi czy

innych specjalistycznych urzadzen.

4. TRANSPORT
4.1. Ogélne wymagania dotyczace transportu
Ogolne wymagania dotyczgce transportu podano w STWIORB DM.00.00.00 ,Wymagania ogolne”.

4.2. Transport elementow barier stalowych

Transport elementéw drogowych barier ochronnych stalowych moze odbywac¢ sie dowolnymi srodkami
transportu. Transportowane elementy konstrukcyjne barier nie powinny stwarza¢ zagrozenia dla innych
uzytkownikéw drég — powinny by¢ tak zabezpieczone podczas transportu by nie mialy mozliwosci

IVIA S.A. D-07-43



,,Sprawny i przyjazny $rodowisku dostep do infrastruktury portu w Swinoujéciu — etap 1” — Czes$¢ |
Zadanie nr 1. Przebudowa drogi powiatowej (ul. Barlickiego)
D.07.05.01 Bariery ochronne stalowe

przemieszczania sie na skrzyni fadunkowej. Elementy barier nalezy przewozi¢é w warunkach
zabezpieczajgcych wyroby przed korozjg i uszkodzeniami mechanicznymi.

4.3. Transport materiatdw do wykonania elementéw betonowych

Kruszywo do betonu mozna przewozi¢ dowolnym srodkiem transportu w warunkach zabezpieczajgcych
je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami.

Elementy prefabrykowane fundamentéw mogg byé przewozone dowolnymi srodkami transportowymi.
Elementy nalezy uktada¢ na podktadach drewnianych.

Mieszanke betonowg nalezy przewozi¢ zgodnie z postanowieniami PN-B-06251. Stal zbrojeniowag
mozna przewozi¢ dowolnym Srodkiem transportu, luzem lub w wigzkach, w warunkach chronigcych jg
przed pomieszaniem i przed korozja.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogoélne wymagania dotyczace wykonania robot

Ogolne wymagania dotyczgce wykonania robot podano w STWIORB DM.00.00.00 ,Wymagania
ogolne”. Wykonawca przedstawi Inzynierowi do akceptacji Projekt Technologii i Organizacji Robo6t oraz
Program Zapewnienia Jakosci uwzgledniajgcy wszystkie warunki, w jakich bedg wykonywane Roboty.
Wykonawca jest zobowigzany do zastosowania barier ochronnych, ktére odpowiadajg wymaganiom
normy PN-EN 1317.

5.2. Roboty przygotowawcze

Przed przystapieniem do robét nalezy:

- wyznaczyc¢ trase bariery,

- wyznaczy¢ lokalizacje barier dla odcinkéw podstawowych i odcinkéw rozbieralnych — zgodnie z
dokumentacja projektowa,

- wyznaczy¢ potozenie stupkdw, uwzgledniajac fakt, iz odlegtos¢ migedzy stupkami wyznacza sie wg
potozenia otworéw do zamocowania prowadnicy bariery do stupkoéw,

- okresli¢ wysokosé prowadnicy bariery,

- okreslic miejsca posadowienia zakotwien systeméw stupek/tuleja dla odcinkéw podstawowych i
odcinkéw bariery rozbieralnej,

- okresli¢ miejsca odcinkéw poczatkowych i koncowych bariery,

- okresli¢ wysokos¢ stupkéw dla uzyskania odpowiedniej wysokosci prowadnicy bariery,

- przeprowadzi¢ kontrole wykonania powyzszych prac.

5.3. Osadzenie stupkow

Spos6b osadzania stupkdw zaproponuje w projekcie technologicznym Wykonawca i przedstawi do
akceptacji Inzyniera.

Rozstaw stupkéw (odlegtos¢ miedzy stupkami) musi by¢ scisle zgodny z rozwigzaniem konstrukcyjnym
danego typu i odmiany barier ochronnych, poddanych z wynikiem pozytywnym odpowiednim
poligonowym badaniom zderzeniowym. Podobnie spos6b posadowienia lub osadzenia stupkéw bariery
(zakotwienie stupkéw — bezposrednio w gruncie lub w tulejach p dla odcinkéw tatwo rozbieralnych) musi
by¢ $cisle zgodny z rozwigzaniem zastosowanym podczas odpowiednich poligonowych badan
zderzeniowych.

Zar6éwno na odcinkach prostych, jak i na tukach drogi rozstaw stupkéw bariery (odlegtosé miedzy
stupkami) mierzony jest w linii prowadnicy, a dokfadniej, w linii otworéw do mocowania prowadnicy
bariery do stupkéw.

Dopuszczalna technologicznie odchytka odlegtosci miedzy stupkami oraz dopuszczalna réznica
wysokosci stupkéw - zgodnie z zaleceniami producenta.

5.4. Montazelementéw odblaskowych
Na barierze ochronnej stalowej — podobnie ja w przypadku innych rodzajow i konstrukcji drogowych
barier ochronnych — umieszcza sie elementy odblaskowe o barwie:

a) czerwone — po prawej stronie jezdni,
b) biate — po lewej stronie jezdni.
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Elementy odblaskowe powinny by¢ umieszczane zgodnie z zatgcznikiem nr 4 do rozporzadzenia nr 220
poz. Z dnia 23 grudnia 2003r, lecz nie rzadziej niz co 50m na odcinkach prostych i tukach o promieniu
> 1500m.

Dodatkowo powinny by¢ umieszczone na poczatku i koncu bariery.

Elementy odblaskowe nalezy montowaé w istniejgcych otworach prowadnicy, uwzgledniajgc zalecenia
producenta.

5.5. Montazbarier ochronnych

Spos6b montazu bariery zaproponuje w projekcie technologicznym Wykonawca i przedstawi do
akceptacji Inzyniera.

Bariera powinna by¢é montowana zgodnie z instrukcjg montazowg lub zgodnie z zasadami
konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery.

Montaz bariery, w ramach dopuszczalnych odchytek umozliwionych wielkoscig otworéw w elementach
bariery, powinien doprowadzi¢ do zapewnienia rownej i ptynnej linii prowadnic bariery w planie i profilu.
Przy montazu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworéw lub cieé, naruszajgcych
powtoke cynkowg poszczegdinych elementéw bariery.

5.6. Roboty betonowe

Elementy betonowe fundamentéw i kotew powinny byé wykonane zgodnie z Dokumentami Wykonawcy
oraz powinny odpowiada¢ wymaganiom:

PN-EN 206 - w zakresie wytrzymatosci, nasigkliwosci i odpornosci na dziatanie mrozu,

PN-B-06251 i PN-EN 206 w zakresie sktadu betonu, mieszania, zageszczania, dojrzewania, pielegnacji
i transportu. Deskowanie powinno odpowiada¢ wymaganiom PN-B-0625 1, zapewniajgc sztywnos¢ i
niezmiennos¢ uktadu oraz bezpieczenstwo konstrukcji. Przed wypetnieniem mieszankg betonowa,
deskowanie powinno by¢ sprawdzone, aby wykluczato wyciek zaprawy z mieszanki betonowej. Termin
rozbioérki deskowania powinien by¢ zgodny z wymaganiami PN-B-0625 1.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogo6lne wymagania dotyczace kontroli jakosci robét

Ogoblne wymagania dotyczace kontroli jakosci robét podano w STWIORB DM.00.00.00 ,Wymagania
ogolne”.

6.2. Badania przed przystapieniem do roboét

Przed przystgpieniem do robt Wykonawca powinien przedstawi¢ Inzynierowi:

- atest na konstrukcje drogowej bariery ochronnej akceptowany przez zarzadzajgcego drogg, wedtug
wymagania punktu 2.2.,

- zaswiadczenia o jakosci (deklaracje zgodnosci) na materiaty, do ktérych wydania producenci sa
zobowigzani przez wtasciwe normy PN BN oraz PN, jak ksztattowniki stalowe, prety zbrojeniowe,
cement.

Do materiatow, ktérych badania powinien przeprowadzi¢ Wykonawca nalezg materiaty do wykonania

fundamentéw betonowych i ew. kotew ,.na mokro”. Uwzgledniajgc nieskomplikowany charakter rob6t

betonowych, na wniosek Wykonawcy, Inzynier moze zwolni¢ go z potrzeby wykonania badan
materiatéw dla tych robét.

6.3. Badania w czasie wykonywania roboét

Wszystkie materiaty dostarczone na budowe z zaswiadczeniem producenta o jakosci powinny byé
sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarow.

Badania powierzchni i wymiaréw wyrobow wykonuje sie nie rzadziej niz 5 do 10 badan z wybranych
losowo elementéw w kazdej dostarczonej partii wyrobow liczgcej do 1000 elementow.

6.4. Kontrola w czasie wykonywania rob6t
W czasie wykonywania robot nalezy sprawdzié¢ w szczegélnosci:

a) zgodnos¢ wykonania montazu bariery ochronnej z dokumentacijg projektowg oraz STWiORB.
Sprawdzeniu podlegajg w szczegodlnosci: usytuowanie stupkow, ich wymiary, prawidtowosc i
gtebokos¢ osadzenia w gruncie lub kotwach betonowych oraz wysokosé prowadnicy bariery
nad poziomem pobocza lub/i przylegtej nawierzchni jezdni,
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b) kontrola zabezpieczenia antykorozyjnego,

c) zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiaréw,

d) prawidiowos¢ wykonania dotéw pod stupki,

e) poprawnos¢ wykonania fundamentéw pod stupki,

f) poprawnos¢ ustawienia stupkéw,

g) gtebokosé¢ i prawidtowos¢ posadowienia stupkow,

h) prawidtowos¢ wyznaczania odlegtosci miedzy stupkami (rozstawu stupkéw), zwlaszcza na
tukach drogi oraz przy potgczeniach z innymi odcinkami bariery — np. z barierami na obiektach
mostowych,

i) prawidtowos¢ posadowienia oraz prawidtowos¢ wymiarowa i prawidtowos¢ montazu odcinkéw
poczagtkowych i koncowych bariery,

i) poprawnosc¢ potgczenia liniowych odcinkéw prowadnicy bariery z odcinkami poczgtkowymi i
koncowymi,

k) prawidtowosé montazu bariery ochronnej stalowej,

[) poprawnosc¢ wykonania ew. robét betonowych,

m) badania mieszanki betonowej R,N,W,F,

n) poprawnos¢ umieszczenia elementéw odblaskowych.

7. OBMIAR ROBOT
Ogolne wymagania dotyczgce obmiaru rob6t podano w STWIORB DM.00.00.00 ,Wymagania ogdlne”.
Jednostkg obmiarowg wykonania barier ochronnych stalowych dla poszczeg6lnych robét jest:

— ustawienie barier ochronnych stalowych z odcinkami poczatkowymi i koncowymi [m].

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne wymagania dotyczgce odbioru rob6t podano w STWIORB DM.00.00.00 ,Wymagania ogélne”.
Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowg oraz STWIORB, jezeli wszystkie
pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg p.6 daly wyniki pozytywne. Roboty wykonane
niezgodnie z Dokumentacjg Projektowg i STWIORB podlegajg niezbednym poprawkom lub rozbiorce i
ponownemu wykonaniu — zaleznie od decyzji Inzyniera.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

Ogdlne wymagania dotyczace podstawy pfatnosci podano w STWIORB DM.00.00.00 ,Wymagania

ogolne”.

Cena jednostkowa wykonania barier ochronnych stalowych obejmuje:

— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

—  zakup i dostarczenie wymaganych materiatéw oraz sprzetu,

—  koszty ewentualnych odpadow i ubytkdw materiatowych,

— oczyszczenie podtoza,

— montaz bariery (prowadnicy, wysiegnikéw, przektadek, obejm, wspornikéw itp. Z pomoca
wiasciwych srub i podktadek) z wykonaniem niezbednych odcinkéw poczatkowych i koncowych,
ew. barier ostonowych, odcinkéw przejsciowych pomiedzy roznymi typami barier, przerw, przejsé i
przejazdow w barierze, umocowaniem elementéw odblaskowych itp.

— wykonanie wszystkich niezbednych badan, pomiaréw, prob i sprawdzen,

— wykonanie innych czynnosci niezbednych do realizacji Robot objetych niniejszg STWIORB,
zgodnie z Dokumentacjg Projektowa.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Normy
1 PN-EN 1992-1-1  Projektowanie konstrukcji z betonu -- Czes¢ 1-1: Reguty ogdlne i
reguly dla budynkoéw

2 PN-EN 206 Beton -- Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnosé
3 PN-B-06251 Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne.
4 PN-EN 12620 Kruszywa do betonu
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5 PN-EN 197-1 Cement. Sktad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczace cementéw
powszechnego uzytku.
6 PN-EN 934 Domieszki do betonu, zaprawy i zaczynu.
7 PN-EN 1008 Woda zarobowa do betonu
8 PN-D-95017 Surowice drzewny. Drewno wielkowymiarowe iglaste. Wspdéine
wymagania i badania
9 PN-D-96000 Tarcica iglasta ogolnego przeznaczenia.
10  PN-D-96002 Tarcica lisciasta ogélnego przeznaczenia.
11  PN-EN 10025-2 Wyroby walcowane na gorgco ze stali konstrukcyjnych
12 PN-EN 10163 Wymagania dotyczgce stanu powierzchni przy dostawie stalowych
blach grubych, blach uniwersalnych i ksztattownikow walcowanych na
gorgco
13  PN-EN 10279 Ceowniki stalowe walcowane na gorgco -- Tolerancje ksztaitu,
wymiarow i masy
14  PN-EN 10024 Dwuteowniki stalowe z pochylong wewnetrzng powierzchnig stopek
walcowane na gorgco -- Tolerancje ksztaittu i wymiarow.
15 PN-H-93419 Dwuteowniki stalowe rownolegtoscienne walcowane na gorgco
16 PN-EN 10162 Ksztaltowniki stalowe wykonane na zimno -- Warunki techniczne
dostawy -- Tolerancje wymiaréw i przekroju poprzecznego
17  PN-M-82010 Podkfadki kwadratowe w konstrukcjach drewnianych.
18 PN-ENISO 4014 Sruby z tbem szeéciokgtnym -- Klasy doktadnosci A i B
Sruby z them szesciokagtnym z trzpieniem zmniejszonym ($rednica
PN-EN 24015 trzpienia = srednicy podziatowej) -- Klasa doktadnosci B
Sruby z them szesciokgtnym -- Klasa doktadnosci C
PN-EN ISO 4016
Sruby z them szesciokatnym, z gwintem metrycznym drobnozwojnym
PN-EN ISO 8765 -- Klasy doktadnosci A i B
19 PN-M-82121 Sruby ze them kwadratowym.
20 PN-M-82503 Wkrety do drewna ze tbem stozkowym.
21  PN-M-82505 Wkrety do drewna ze tbem kulistym.
26  BN-73/0658-01 Rury stalowe profilowe ciggnione na zimno. Wymiary.
27  BN-87/5028-12 Gwozdzie budowlane. Gwozdzie z trzpieniem gtadkim, okraglym i
kwadratowym.
28 BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie.
29 BN-80/6775- Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drog, ulic,
03.01 parkingow i torowisk tramwajowych. Wspélne wymagania i badania,
30 BN-69/7122-1 Piyty pilsniowe z drewna.
31  BN-73/9081-02 Formy stalowe do produkcji elementéw budowlanych z betonu
kruszywowego. Wymagania i badania.
32  PN-EN 1317 Systemy ograniczajgce droge:
czes¢ 1: Terminologia
i ogélne kryteria metod badan,
czesé 2: Klasy
dziatania, kryteria przyjecia badan zderzeniowych i
metody badan barier ochronnych,
czesé 3: Klasy
dziatania , kryteria przyjecia badan zderzeniowych i
metody badan poduszek zderzeniowych,
czesc¢ 5:
Kryterium trwatosci i ocena zgodnosci dla systeméw
ograniczajgcych droge.
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33  ,Szczegotowe warunki techniczne dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki umieszczania ich na drogach”, Dz. Ustaw nr
220, poz. 2181 z dnia 23.12.2003r.
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