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1.

Opis techniczny

Podstawa opracowania

1.1. Informacje ogodine

Nazwa zadania:

Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 632 na odcinku od km 48+600 do km 48+900.

Adres obiektu budowlanego:

Droga wojewodzka nr 632

Nazwa i adres Zamawiajaceqo:

Zarzad Wojewodztwa Mazowieckiego

ul. Jagiellonska 26, 03-719 Warszawa
reprezentowany przez:

Mazowiecki Zarzad Drég Wojewoddzkich w Warszawie
ul. Mazowiecka 14, 00-048 Warszawa

Wykonawca i jednostka projektowa:

Domost Sp. z 0.0.
ul. Kolejowa 30, 07-320 Matkinia Gérna
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1.2. Dane wyjsciowe do opracowania

Inwentaryzacja obiektu istniejgcego przeprowadzona przez Projektanta,
PFU dla niniejszego zadania.
Mapa sytuacyjno-wysokosciowa.
1.3. Podstawa prawna oraz literatura pomocnicza
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. ,Prawo budowlane” (Dz.U. z 2018 poz. 1202, z pézn.

zmianami)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz. U. Nr 0 z 2016
r., poz. 1440 z pézn. zmianami),

Rozporzgdzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 poz. 124 z
pdzniejszymi zmianami)

Inwentaryzacja stanu istniejacego przeprowadzona przez projektanta

Opinia Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie
Departament Nieruchomosci i Infrastruktury dotyczaca projektu budowlanego w zakresie
rozwigzan geometrycznych (nr pisma NI-D-1.8010.404.2022.SR) z dnia 08.06.2022r.

Uzgodnienie rozwigzan projektowych (pismo znak U-1.460.25.2022.3.RS) z dnia
24.06.2022 r., wydane przez Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie.

[10]. Decyzja NR 298/2022 - pozwolenie wodnoprawne na wykonanie przepustu pod zjazdem

(znak pisma WA.ZUZ.2.4210.232.2022.RA z dnia 25.07.2022 r.),

2. Cel i zakres opracowania
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Celem opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego, ktéry stanowi uszczegétowienie
rozwigzan projektowych zawartych w zgtoszeniu robét budowlanych do Wojewody
Mazowieckiego oraz do Starosty Legionowskiego w zakresie ich kompetencji dla
przedsiewziecia pn.: ,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 632 na odcinku od km 48+600 do km
48+900".

W zakres zamierzenia budowlanego wchodza:
¢ Roboty drogowe:
- Przebudowa odcinka drogi wojewdédzkiej nr 632, stanowigcych bezposredni dojazd do
obiektu inzynierskiego planowanego do realizacji wg oddzielnego opracowania
o Zielen:
- obsiew skarp nasypu drogowego.
e Urzadzenia bezpieczenhstwa ruchu:
- montaz barier ochronnych drogowych,

- wykonanie oznakowania poziomego.

Zakres opracowania w szczegolnosci obejmuje:
e Opis techniczny obiektu,
e rysunki konstrukcyjne,
e szczegoOtowe rysunki rozwigzan konstrukcyjnych
Projekt zaktada wykonanie poszerzenia istniejgcej nawierzchni jezdni do 7,5 m, wykonanie
nowej warstwy wigzgcej i Scieralnej na poszerzonej jezdni, wykonanie profilowania poboczy
wraz z ich ulepszeniem, wykonanie zjazdu wraz z przebudowg rowu drogowego oraz wykonanie

oznakowania poziomego i montaz barier drogowych.

3. Stan istniejgcy
3.1. Droga

Odcinki drogi wojewodzkiej nr 632, ktore sg przeznaczone do przebudowy, posiadajg jezdnie o
szerokosci 6 m, szerokos¢ poboczy jest zmienna i wynosi 1,7-2,3 m. Spadek poprzeczny jezdni
jest zmienny i wynosi 1,8% - 2,1%. Niweleta odcinka drogi przebiega w niewielkim spadku w
kierunku miejscowosci Legionowo. W planie, odcinki te przebiegajg prostoliniowo.
Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo za pomocg spadkow poprzecznych i podtuznych do
przydroznych rowow. Klasa techniczna drogi — G. Szerokos¢ pasa drogowego w obrebie
odcinka drogi przeznaczonego do przebudowy, wynosi okoto 26,0+29,1 m.

W stanie istniejgcym, 0$ drogi nie pokrywa sie z osig pasa drogowego.

3.2. Przepust w km 48+739

W ciggu drogi wojewodzkiej nr 632, km 48+739 znajduje sie przepust drogowy, ktdrego stan

techniczny jest nie pozwala na wykonanie jego remontu, i z tego wzgledu wymaga on rozbiodrki.

Domost Sp. z o.0. 3
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Przepust ten zlokalizowany jest w m. Komornica, gmina Wieliszew, pow. legionowski, woj.
mazowieckie, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 632, w km 48+739, na rzece Kanat Komornicki. O$
podiuzna przepustu krzyzuje sie z osig cieku pod katem 90°. Istniejgcy przepust jest przepustem
czterootworowym, wykonanym z rur betonowych, zakohczonych monolitycznymi $ciankami
czotowymi. Obecny przekrdj poprzeczny jezdni na obiekcie jest bezkraweznikowy. Klasa
techniczna drogi — G. Szerokos$¢ pasa drogowego w obrebie przepustu i jego dojazdéw wynosi
okoto 26,0+29,1 m, natomiast szerokos¢ pasa rzeki to okoto 13,2+17,0 m.

W chwili obecnej zaréwno o$ przepustu jak i 0$ drogi nie pokrywajg sie z osig pasa drogowego.
Zadna dokumentacja archiwalna obiektu (czy to z etapu projektowania czy tez wykonywania

obiektu) nie zachowata sie.

4. Stan projektowany
4.1. Droga

Planowana przebudowa odcinka drogi woj. nr 632 bedzie polegata na wykonaniu poszerzenia
istniejgcej jezdni wraz z wymiang warstwy $cieralnej i wigzacej oraz reprofilacje i umocnienie
poboczy.

Aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo uzytkownikdédw drogi, w ramach projektowanej przebudowy
projektuje sie wykonanie barier stalowych drogowych oraz wykonanie oznakowania poziomego

na jezdni.

4.1.1. Zalozenia projektowe przebudowy odcinka drogi.

Parametry techniczne i geometryczne odcinka drogi wojewddzkiej nr 632 przeznaczonych do
przebudowy w ramach inwestycji p.n. ,,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 632 na odcinku
od km 48+600 do km 48+900” oraz przyjete parametry konstrukcji nawierzchni jezdni, zostaty
opracowane na podstawie obowigzujgcego w MZDW katalogu konstrukcji dla odpowiedniej
kategorii ruchu.

Podstawowe projektowane parametry techniczno — uzytkowe planowanych do przebudowy
odcinka drogi, zostaty przyjete zgodnie z warunkami Rozporzadzenia Ministra Transportu [
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z 1999 r.) i wynosza:

- kategoria drogi — droga wojewddzka klasy G, 1x2 pasy ruchu;

- przyjeta kategoria ruchu — KR4;

- no$nos¢ nawierzchni - 100 kN/os;

- nawierzchnia jezdni z asfaltobetonu, o szerokosci 7,50 m, w tym 2 pasy ruchu po 3m kazdy;
- projektowane pobocza bedag czesciowo utwardzone o nawierzchni z betonu asfaltowego, a
czesciowo gruntowe ulepszone, o nawierzchni z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie, o szerokosci zmiennej,

- odwodnienie powierzchniowe istniejgce;

Os$ projektowanego do przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej pozostaje w stanie istniejgcym.
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Projektowane do przebudowy odcinki drogi wojewddzkiej bedg posiadaty przekrdj drogowy
szlakowy i bedg przebiegaty prostoliniowo. Ze wzgledu na to, ze wykorzystuje sie istniejgcy
przebieg drogi wojewddzkiej w planie, to nie wprowadza sie zasadniczych zmian w przekroju
podtuznym drogi, w stosunku do profilu istniejgcego. Wprowadzone w projekcie niewielkie
korekty istniejgcego profilu podtuznego drogi, nie zmieniajg go w sposob istotny, natomiast
poprawiajg ptynnos¢ niwelety oraz umozliwig witasciwe odprowadzenie woéd opadowych z
jezdni.

W projekcie generalnie odwzorowuje sie stan istniejgcy, bo projekt zaktada przebudowe odcinka
drogi polegajgcg na wzmaocnieniu istniejgcej konstrukcji jezdni na odcinku wraz z poszerzeniem
jezdni do 7,5m.

Projektowang niwelete przebudowywanych fragmentéw drogi poprowadzono w oparciu o
rzedne istniejgcej drogi.

Na poczatku i koncu projektowanego do przebudowy odcinka drogi, niweleta zostata dowigzana
do istniejgcej nawierzchni oraz do niwelety jezdni, ktéra zostanie przebudowana wg odrebnego
projektu.

Jezdnia drogi wojewddzkiej na odcinku projektowanym do przebudowy posiada przekrdj
daszkowy przy pochyleniu poprzecznym 2%, co jest kontynuacjg przekroju istniejgcego.
Wzmocnione powierzchnie poboczy drogi wojewddzkiej na tym bedg miaty spadki wynoszace
6% w kierunku skarp nasypu drogowego.

Przyjete spadki nawierzchni poszczegdinych elementdéw odcinka drogi, bedg zapewniaty
prawidtowy sptyw wod opadowych i roztopowych, gwarantujgc prawidtowe odwodnienie pasa
drogowego.

W rejonie projektowanego przepustu wody opadowe i roztopowe bedg splywaty Sciekiem
trojkatnym wzdtuz krawedzi jezdni do wpustéw ulicznych, a nastepnie za pomocg Sciekdw
skarpowych, bedg sptywaty do cieku wodnego.

Na projektowanego do przebudowy odcinku drogi, bedzie wykonane nowe oznakowanie
poziome jezdni oraz zostang zamontowane bariery drogowe stalowe o parametrach
okreslonych w SOR.

Szczegdtowa lokalizacja wszystkich elementow zwigzanych z bezpieczehstwem ruchu

drogowego, stanowi zawartos¢ projektu statej organizaciji ruchu.

4.1.2. Projektowany przebieg odcinka drogi w planie.

Trase drogi w planie przedstawiono na zatgczonym do opracowania planie sytuacyjno-
wysokosciowym w skali 1:500 — rysunek 1.02

O$ projektowanego do przebudowy odcinka drogi poprowadzono po $ladzie drogi istniejacej. Jezdnie
poszerzono do szerokosci 7,50 m, natomiast pobocza bedg czesciowo utwardzone o nawierzchni z
betonu asfaltowego, a czesciowo gruntowe ulepszone, o nawierzchni z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie, o szerokosci zmiennej: 1,5-5,25 m. Projektowane do przebudowy

odcinki drogi posiadajg na trasie przekréj drogowy — szlakowy.

Domost Sp. z o.0. 5
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Przebieg drogi geometrycznie zostat opisany za pomocg odcinkéw prostych, przy zastosowaniu
parametrow geometrycznych drogi, przyjetych wedtug stanu istniejgcego i zatozen predkosci

projektowej i miarodajnej, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normatywami.

4.1.3. Droga w przekroju podtuznym

W celu wykorzystania istniejgcej konstrukcji nawierzchni wprowadzone zmiany w przekroju
podtuznym drogi, w stosunku do profilu istniejgcego, wynikajg ze sposobu wzmocnienia i
poszerzenia istniejgcej nawierzchni oraz uwzgledniajg planowang budowe nowego przepustu
drogowego wraz z budowg nowej konstrukcji jezdni na odcinku drogi, ktory jest potgczeniem
tych dwoéch odcinkach drogi planowanych do przebudowy w ramach niniejszego opracowania.
Wprowadzone w projekcie rozwigzania nie zmieniajg jednak parametrow geometrycznych
W sposob istotny, natomiast poprawiajg ptynno$é niwelety oraz umozliwig wiasciwe
odprowadzenie wod opadowych z jezdni.

Projektowang niwelete drogi poprowadzono w oparciu o rzedne istniejgcej drogi. Wprowadzono
korekty niwelety majgc na uwadze dobre odwodnienie oraz wzmocnienie konstrukcji
nawierzchni.

Na poczatku i koncu projektowanego do przebudowy odcinka drogi, niweleta zostata dowigzana

do istniejgcej nawierzchni drogi lub do niwelety drogi projektowanej w odrebnym opracowaniu.

4.1.4. Droga w przekroju poprzecznym

Jezdnie na zaplanowanych do przebudowy odcinku drogi, zaprojektowano o przekroju
daszkowym przy pochyleniu poprzecznym 2% (przekrdj daszkowy). Na koncu i poczatku
przebudowy odcinku drogi nastepuje wigczenie do stanu istniejgcego, gdzie istniejgca lub
projektowana (wg oddzielnego opracowania) jezdnia posiada tez spadek poprzeczny

dwustronny wynoszacy 2%.

4.1.5. Odwodnienie

Na projektowanym do przebudowy odcinku drogi nie projektuje sie zmiany istniejgcego sposobu
odwodnienia korpusu drogowego. Sptyw wod opadowych i roztopowych odbywaé sie bedzie
powierzchniowo, bezposrednio na skarpy nasypu drogowego lub czesciowo do rowdw
drogowych.

Ze wzgledu na mate ilosci odprowadzanych wod opadowych i roztopowych oraz na ich stopien
zanieczyszczenia nie przekraczajgcy wartosci normowych, odptyw wéd dokonuje sie w sposéb

uporzgdkowany, bez potrzeby ich podczyszczenia.

4.1.6. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na przebudowywanym odcinku drogi, poza odtworzeniem oznakowania poziomego, projektuje
sie réwniez montaz barier ochronnych drogowych. Szczegétowa lokalizacja wszystkich

elementéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego stanowi zawartos¢ projektu statej
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organizacji ruchu.

4.2. Przepust w km 48+739

Inwestycja przewiduje catkowitg rozbiérke istniejgcego przepustu oraz budowe nowego
przepustu w tym samym miejscu, wraz z budowg nawierzchni dojazdéw w niezbednym zakresie.
Catos¢ prac projektuje sie w granicach istniejgcego pasa drogowego drogi wojewddzkiej nr 632.
Nowy obiekt bedzie przepustem o stalowej konstrukcji ustroju nosnego. Ustrdj nosny
zaprojektowanego przepustu bedzie sktadat sie z odcinku rur stalowych, spiralnie karbowanych,
o przekroju fukowo-kotowym i tgczonych na budowie. Wymiary wewnetrzne rury: 367x261cm,
grubosci scianek 3,5mm.

Stalowa konstrukcja nosna przepustu bedzie posadowiona na fundamencie kruszywowym.

Na dlugosci wykonanego wykopu pod konstrukcje przepustu, planuje sie odbudowe rozebranej
konstrukcji jezdni, ktora powinna spetnia¢ warunki nosnosci dla kategorii ruchu KR 4 i
obcigzenia 100 kN/os.

Planuje sie wykonanie nowej konstrukcji jezdni bezposrednio nad obiektem wraz z jej
poszerzeniem, a takze wykonanie powierzchniowego systemu odwodnienia jezdni znajdujgce;j
sie nad obiektem.

Aby zwiekszy¢é bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi, w ramach budowy nowego obiektu
projektuje sie wykonanie barier stalowych drogowych oraz stalowych balustrad na diugosci
Scianek czotowych przepustu.

Zaprojektowano takze reprofilacje i umocnienie koryta rzeki bezposrednio przed i za
przepustem, ktéra pozwoli zabezpieczyé go przed ewentualnym rozmyciem i zabezpieczy
swobodny przeptyw wody w przepuscie.

Nowy przepust zaprojektowano na klase A zgodnie z normg PN-85/S-10030 ,,Obiekty mostowe.
Obcigzenia” oraz na klase MLC150 wg Military Load Classification.

4.2.1. Ustrdoj niosacy

Przepust zaprojektowano jako konstrukcje gruntowo-powtokowg, wykonang z odcinka rur
stalowych, spiralnie karbowanych, o przekroju tukowo-kotowym i tgczonych na budowie oraz z
zasypki gruntowej, 0 odpowiednim stopniu zageszczenia i nawierzchni drogowe;j.

Konstrukcje ustroju niosgcego stanowi¢ beda stalowe rury spiralnie karbowane typu HelCor PA,
o przekroju tukowo-kotowym i profilu HCPA-50. Wymiary wewnetrzne rur: rozpieto$¢ B=3,67m,
wysokos¢ H=2,61m, grubosci $cianek 3,5 mm, co daje po potgczeniu tych elementéw przekroj
lukowo-kotowy zamkniety, a swiatto przepustu bedzie o wymiarach 367 x 261 cm.

Na wlocie i wylocie z przepustu zaprojektowano $cianki czotowe o gr. 24cm, wykonane z
betonowych elementéw prefabrykowanych potgczonych z konstrukcjg nosng przepustu. z ptytg
fundamentowg i zespalajgcg oraz z prefabrykatami przepustu za pomocg kotew i zbrojenia

prefabrykatow poczgtkowego i koncowego. Na gtowicach scianek czotowych nabudowana
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bedzie kapa chodnikowa oraz gzymsowa, ktére od strony zewnetrznej bedg zakonczone

prefabrykowanymi gzymsami z polimerobetonu.

4.2.2. Posadowienie przepustu

Zaprojektowano posrednie posadowienie konstrukcji nowego obiektu na fundamencie
kruszywowym.

Konstrukcja stalowa przepustu wykonana z rury spiralnie karbowanej, bedzie utozona na
fundamencie kruszywowym o grubosci 35 cm. Wymiary gabarytowe i rozmieszczenie
fundamentu kruszywowego, zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym zamieszczonym w czesSci
rysunkowej projektu.

Przed wykonaniem fundamentu kruszywowego, nalezy usung¢ warstwe zalegajgcych gruntéw
pod projektowanym przepustem na gteboko$¢ o wartosci rzednej okoto 72,40 m n.p.m.
Nastepnie nalezy utozy¢ podkiad z betonu C12/15 o grubosci 10 cm, na ktérym wykonany
bedzie fundament kruszywowy.

4.2.3. Scianki czolowe

Na wlocie i wylocie przepustu zostang wykonane pionowe $cianki czotowe petne z
prefabrykatéw betonowych typu Via-Block. Za sciankami czotowymi nalezy wykona¢ warstwe
drenazowg z kruszywa 8/16 o grubosci okoto 20 cm, a za nig zasypke z gruntu zbrojonego
jednokierunkowg geosiatkg PEHD-typ2, ktéra bedzie potgczona z prefabrykatami i bedzie

stabilizowac¢ konstrukcje scianek czotowych. Zasypke nalezy wykonaé¢ z gruntu niespoistego o
parametrach: Y = 19,0 kN/m3, ®2=30° nn

Wymiary gabarytowe i rozmieszczenia $cianek czotowych oraz zbrojenia gruntu zgodnie z
rysunkami konstrukcyjnymi zamieszczonym w czesci rysunkowej projektu.

Elementy prefabrykowane $cianek czotowych beda posadowione na fundamencie zelbetowym
o przekroju poprzecznym 40x60 cm, utozonym na warstwie betonu podktadowego C12/15, o
grubosci 20 cm.

Powierzchnie wewnetrzne $cianek czotowych przepustu, oraz powierzchnie zewnetrzne stale
stykajgce sie z gruntem, nalezy zabezpieczy¢ poprzez trzykrotne posmarowanie roztworami
asfaltowymi na zimno (R+2P) z tym, Zze powierzchnie zewnetrzne nalezy zaizolowa¢ do

poziomu 25cm powyzej docelowej linii gruntu przy stozkach nasypu.

4.2.4. Kapa gzymsowa i chodnikowa

Po obu stronach przepustu, na $ciankach czolowych nalezy wykonac¢ zelbetowe kapy
gzymsowe z betonu C30/37 i stali A-1lIN, ktére bedg spetniaty role oczepu scianek czotowych.
Parametry geometryczne i techniczne oczepow $cianek czotowych, nalezy wykonac zgodnie z

rysunkiem konstrukcyjnym zamieszczonym w czesci rysunkowej projektu.
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Po lewej stronie przepustu bedzie wykonana zabudowa pobocza kostkg betonowa na diugosci
scianki czotowej wlotowej, ktéra w potagczeniu z kapg gzymsowg bedzie stanowita kape
chodnikowg o wymiarach 374x2400 cm.

W projekcie przewidziano zamocowanie do bocznej powierzchni kap gzymsowych
prefabrykowanych desek gzymsowych z polimerobetonu 60x4 cm. Projektant proponuje
zastosowanie prefabrykowanych desek gzymsowych typu MG 01 lub MGO05 firmy SYTEC bgdz
innych o parametrach nie gorszych niz zaproponowane. Zaproponowano kolor deski zielony
RAL 6001.

4.2.5. Odwodnienie konstrukcji przepustu

Nad obiektem projektuje sie warstwe izolacji zabezpieczajgcg konstrukcje stalowg przepustu
przed przenikaniem wody opadowej. lzolacja wykonana zostanie jako trojwarstwowa w
uktadzie: geowtéknina polipropylenowa o masie powierzchniowej min. 500g/m2, geomembrana
HDPE o gr. min 1mm i kolejna warstwa geowitékniny. |zolacja zostanie utozona ze spadkiem
daszkowym w przekroju poprzecznym minimum 5%, na dtugosci tgcznej okoto 9,2m.

Woda ktéra przedostanie sie przez w-wy konstrukcyjne nawierzchni nad przepustem zostanie
zebrana w rury drenazowe @110 owiniete geowtdkning i zabezpieczone warstwg kruszywa
naturalnego 16-32mm, wyprowadzone ze spadkiem na skarpy nasypu do sciekéw skarpowych.
Szczegbty techniczne odwodnienia konstrukcji stalowej przepustu zostaly pokazane na rysunku

konstrukcyjnym zamieszczonym w czesci rysunkowej projektu.

4.2.6. Jezdnia nad obiektem

Na dtugosci jezdni tj. od km 48+724 do km 48+ 754, po rozebraniu istniejgcej nawierzchni,
zostanie wykonana nowa konstrukcja nawierzchni jezdni.
Po lewej stronie drogi, na dtugosci Scianki czotowej wlotowej, zostanie ona oddzielona sciekiem
i kraweznikiem betonowym 20x300x100 od kapy chodnikowej, a po prawej stronie drogi,
krawedz jezdni, na dtugosci scianki czotowej wylotowej, potgczona bedzie z umocnionym
poboczem o nawierzchni bitumicznej, zakornczonym $ciekiem i kapg gzymsowg (oczepem
Scianki wylotowej).
Nowoprojektowang nawierzchnie nad konstrukcjg przepustu nalezy uktadaé bezposrednio na
warstwie podbudowy pomocniczej, wykonanej z kruszywa stabilizowanego mechanicznie o
grubosci 20 cm.
Konstrukcje nowoprojektowanej nawierzchni jezdni zaprojektowano z nastepujgcych warstw:

+ warstwa Scieralna - beton asfaltowy AC11S PMB45/80-55 gr. 4cm

+ warstwa wigzgca - beton asfaltowy AC22W PMB25/55-60 gr. 8cm,

» warstwa podbudowy zasadniczej - beton asfaltowy AC22P 35/50 gr. 11cm,

» warstwa podbudowy pomocniczej - KLSM 0/31,5 gr. 20 cm,

+ warstwa odsgczajgca — zasypka, gr. zmienna
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Na catej dtugosci jezdni w granicach projektowanej przebudowy, niweleta jezdni zostanie
zmieniona w stosunku do stanu istniejgcego, co wynika z projektowanego powierzchniowego
systemu odwodnienia nawierzchni jezdni znajdujgcej sie nad konstrukcja przepustu. Niweleta
od osi obiektu przebiega¢ bedzie w spadku 0,5% w obu kierunkach, dowigzujgc sie do niwelety
jezdni, ktéra zostanie przebudowana wg oddzielnego opracowania. Rzedna jezdni w osi
przepustu bedzie wynosi¢ 77,70 m.

Dwustronne spadki poprzeczne jezdni na obiekcie wynoszg 2%. Po prawej stronie drogi, na
dlugosci scianki czotowej wylotowej, zaprojektowano pobocze utwardzone o nawierzchni
bitumicznej i konstrukcji takiej jak na jezdni oraz o spadku poprzecznym 2%, co stanowi
kontynuacje spadku jezdni.

Warstwy konstrukcyjne poszerzen nalezy oddzieli¢ o istniejgcego podioza gruntowego za
pomocg warstwy z geowtdkniny separacyjnej o parametrach zgodnych z SST.

Na pofgczeniu nowej konstrukcji jezdni nad przepustem, z jezdnig istniejgcg nalezy utozy¢ pas
geosyntetyku o szerokosci 2 m.

Na powierzchniach poboczy gruntowych ulepszonych poza obiektem, zastosowano spadek
poprzeczny 6%. Pobocza dojazdéw nalezy ulepszyé kruszywem tamanym 0/31,5 gr. 15¢cm.
Szczegdty techniczne konstrukcji jezdni nad obiektem, zostaty pokazane na rysunkach

konstrukcyjnych, zamieszczonych w czesci rysunkowej projektu.

4.2.7. Gzymsy i krawezniki

Po lewej stronie drogi, nad konstrukcjg przepustu, zaprojektowano kraweznik betonowy
20/30/100 cm posadowiony na fawie betonowej. Dlugos¢ kraweznika bedzie rowna dtugosci
Scianki czotowej wlotowej przepustu i wnosi¢ bedzie 24,0 m. Kraweznik bedzie zanikat przed i
za $ciankg czotowg na odcinkach o dlugosci 1,0 m.

Gzymsy zaprojektowano jako prefabrykowane deski gzymsowe z polimerobetonu kotwione do
kap gzymsowych, o wymiarach 60x4 cm. Projektant proponuje zastosowanie
prefabrykowanych desek gzymsowych typu MG 01 lub MGO5 np. firmy SYTEC bgdz innych

o parametrach nie gorszych niz zaproponowane. Zaproponowano kolor deski zielony RAL
6001.

4.2.8. Odwodnienie jezdni nad przepustem

Na catej dtugosci projektowanej do przebudowy nawierzchni drogi nad przepustem, nastepuje
rozdziat odprowadzanych wod opadowych i roztopowych, w zaleznosci od uksztattowania
poprzecznego i podiuznego drogi, do projektowanych wpustéw ulicznych.

Zaprojektowano system grawitacyjnego odprowadzenia wdéd opadowych i roztopowych z
odcinka drogi znajdujgcego sie nad konstrukcjg przepustu.

Odprowadzenie wody z powierzchni jezdni nad obiektem realizowane jest poprzez poprzeczne,
dwustronne (daszkowe) spadki jezdni 2% i jednostronne podtuzne spadki jezdni od osi obiektu,

ktére wynoszg i=0,5% w obu kierunkach.
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Po prawej stronie obiektu, woda pochodzgca z potowy jezdni oraz z powierzchni utwardzonego
pobocza i kapy gzymsowej, bedzie sptywata do Scieku, zlokalizowanego przy kapie gzymsowej,
nastepnie do wpustow ulicznych wykonanych w postaci studzienek wielofunkcyjnych AS-
ST200, z ktérych wyprowadzone sg przykanaliki w postaci rur PCV o srednicy @160 mmm. Z
przykanalikow wpustéw ulicznych, wody beda sptywaty do sciekow skarpowych, a nastepnie do
koryta rzeki.

Po lewej stronie obiektu, wody opadowe pochodzace z drugiej potowy jezdni oraz z powierzchni
kapy chodnikowej, bedg sptywaty do $cieku, zlokalizowanego przy krawezniku, nastepnie do
wpustow ulicznych wykonanych w postaci studzienek wielofunkcyjnych AS-ST200, z ktorych
wyprowadzone sg przykanaliki w postaci rur PCV o $rednicy @160 mmm. Z przykanalikow
wpustéw ulicznych, wody bedg sptywaty do sciekéw skarpowych, a nastepnie do koryta rzeki.
Szczegdty techniczne konstrukcji przykanalikow i wpustéw ulicznych w postaci studzienek
wielofunkcyjnych, zostaty pokazane na rysunkach konstrukcyjnych, zamieszczonym w czesci

rysunkowej projektu.

4.2.9. Scieki

W celu zapewnienia prawidiowego dziatania systemu odprowadzania wod z drogi znajdujgcej
sie nad przepustem, nalezy wykona¢ $cieki wzdtuz obu krawedzi jezdni. Sciek po lewej stronie
jezdni bedzie umieszczony przy krawezniku betonowym, a po prawej stronie jezdni, przy
oczepie scianki czotowej.

Projektowane scieki o szerokosci 36 cm i dtugosci 24 m, bedg wykonane z betonowej kostki
brukowej o wymiarach 6x10x20 cm, zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym zamieszczonym w
czesci rysunkowej projektu.

Na odcinkach poczatkowych i koncowych projektowanych sciekéw, zlokalizowane bedg wpusty
uliczne, wykonane w postaci studzienek wielofunkcyjnych np. AS-ST200, do ktérych bedzie

sptywata woda prowadzona przez scieki.

4.2.10. Wpusty uliczne

Wopusty uliczne wykonane bedg w postaci studzienek wielofunkcyjnych AS-ST200, z ktérych
wyprowadzone sg przykanaliki z rur PCV o srednicy @160 mmm.
Szczegdéty posadowienia wpustéw zostaty pokazane na rysunkach konstrukcyjnych,

zamieszczonym w czesci rysunkowej projektu.

4.2.11. Scieki skarpowe

Sciek skarpowy typu trapezowego nalezy wykona¢ wg katalogu powtarzalnych elementow
drogowych KPED, karta 01.25.
Do jego budowy nalezy uzy¢ prefabrykowanych elementéw betonowych o wymiarach 50(38)x50

cm.
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Scieki skarpowe bedg umieszczone na skarpach koryta rzeki, przy $ciankach czotowych
przepustu i obudowane koszami gabionowymi, ktére stanowig umocnienia skarp koryta rzeki w

obrebie scianek czotowych przepustu.

4.2.12. Otoczenie przepustu

Stozki nasypow nalezy umocni¢ brukowcem na podsypce cementowo-piaskowej z
wypetnieniem spoin zaprawg cementowg (15 MPa). U podndza stozkéw nalezy wykonaé
fundament oporowy z palisady betonowej o wymiarach 18x18x120 cm.

Teren i koryto rzeki w obrebie projektowanego przepustu zostanie poddane reprofilacji i
umochieniu.

Na wlocie do przepustu (GW), trwate umocnienie skarp i dna koryta rzeki, zaprojektowano na
dtugosci okoto 5,0m. Skarpy bedg umocnione materacami gabionowymi o gr. 20 cm, utozonymi
na warstwie geowtdkniny separacyjnej, a dno koryta rzeki bedzie umocnione narzutem
kamiennym o grubosci zmiennej 20-30cm. Powierzchnia umochienia skarp wyniesie okoto
43m?, a dna koryta rzeki okoto 46m?.

Na wylocie z przepustu (DW), trwate umocnienie skarp i dna koryta rzeki od strony wylotowe;j
przepustu, zaprojektowano na dlugosci okoto 3,5m. Skarpy bedg umocnione materacami
gabionowymi o gr. 20 cm, utozonymi na warstwie geowtdkniny separacyjnej, a dno koryta rzeki
bedzie umocnione narzutem kamiennym o grubosci zmiennej 20-30cm. Powierzchnia
umocnienia skarp wyniesie okoto 71m?, a dna koryta rzeki okoto 28m?.

Umocnienia zostang zakohczone kotkami faszynowymi. Zakres umochien stozkéw nasypu oraz
koryta rzeki w obrebie wloty i wylotu z przepustu zostaty przedstawione na rysunkach

konstrukcyjnych, zamieszczonych w czesci rysunkowej projektu.

4.2.13. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Po lewej stronie drogi, w projekcie przewidziano ustawienie stalowej bariery ochronnej drogowej
w odlegtosci 1m od krawedzi jezdni, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu
drogowego oraz ustawienie balustrady ochronnej na kapie gzymsowej (oczepie scianki czotowej
wlotowej).

Po prawej stronie drogi, na kapie gzymsowej (oczepie $cianki czotowej wylotowej) projektuje sie
barieroporecz, ktéra bedzie potgczona z odcinkami barier drogowych, ustawionych zgodnie z
zatwierdzonym projektem organizacji ruchu drogowego w ramach oddzielnego opracowania.
Projektowane balustrady stalowe po lewej stronie drogi oraz barieroporecz po prawej stronie
drogi, bedg zapewnialy bezpieczenstwa ewentualnego ruchu pieszego poboczami drogi i bedg
ustawione na dtugo$ci scianek czotowych przepustu.

Zastosowane bariery ochronne i balustrady bedg wykonane zgodnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami prawa, warunkami technicznymi i normami. Ich rozmieszczenie zostato
pokazane na rysunkach konstrukcyjnych, zamieszczonych w czesci rysunkowej projektu oraz

w projekcie Statej Organizacji Ruchu.
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4.2.14, Urzadzenia obce

W ramach projektowanej inwestycji nie przewiduje sie wykonywania przebudowy zadnych

urzgdzen obcych. Prace zwigzane z rozbidrkg istniejgcego przepustu i budowg nowego

przepustu oraz dojazdéw do niego, bedg prowadzone w bezpiecznej odlegtosci od urzadzen

obcych znajdujgcych sie w pasie drogowym.

Na analizowanym odcinku drogi wojewodzkiej wystepuja:

— sie¢ telekomunikacyjna (kabel doziemny): 1szt. po lewej stronie drogi, zlokalizowana w
odlegtosci 3,4m od osi istniejacej jezdni, w granicach pasa drogowego

— kanalizacja sanitarna (sanitarny przewdd toczny DN 250) — zlokalizowana po lewej strony
drogi w odlegtosci 7,2m od osi istniejgcej jezdni, w granicach pasa drogowego

— sie€ energetyczna napowietrzna sredniego napiecia — zlokalizowana po lewej stronie drogi
w odlegtosci 9,1m od osi istniejgcej jezdni, w granicach pasa drogowego

— sie¢ gazowa Sredniego cisnienia (przewéd gazowy o srednicy 63 PE) — zlokalizowana po
prawej stronie drogi w odlegtosci 10,8m od osi istniejgcej jezdni, w granicach pasa
drogowego

Istniejgca sie¢ energetyczna i gazowa nie kolidujg z przyjetymi rozwigzaniami projektowymi i

nie bedzie potrzeby ich przebudowy.

Jak wynika z informacji uzyskanej z firmy Orange Polska (pismo nr 45515/TTISILU/P/2021/BS

z dn. 15.10.2021 r.), istniejgca sie¢ telekomunikacyjna jest nieczynna i nie podlega

przebudowie.

W ramach projektowanej inwestycji przewiduje sie wykonywanie przebudowy kanalizacji

sanitarna (sanitarny przewdd toczny DN 250), wg oddzielnego projektu branzy sanitarnej.

Prace zwigzane z rozbiérkg istniejgcego przepustu i budowg nowego przepustu oraz dojazddw

do niego, bedg prowadzone w bezpiecznej odlegtosci od pozostatych urzgdzen obcych

znajdujgcych sie w pasie drogowym.

Wykonawca przed przystgpieniem do robdt zobowigzany jest do wykonania we witasnym

zakresie szczegotowej analizy i pomiardw terenu budowy, w celu potwierdzenia lokalizacji

urzgdzen obcych przebiegajgcych pod ziemig, podanych w niniejszym projekcie. Przebieg

urzgdzen obcych po zlokalizowaniu nalezy oznakowac na czas budowy.

4.2.15. Kolorystyka obiektu

e gzymsy polimerobetonowe: RAL 6002 (ciemna zielen)

e Scianki czotowe wraz z oczepem: RAL 7035 (kolor szary)

e kostka betonowa na Sciekach i zabudowie kapy chodnikowej: pospolity kolor szary jak
dla fabrycznych kostek betonowych niebarwionych

e nawierzchnio-izolacja na kapach gzymsowych: kolor szary (zblizony do kostki
betonowej)

e Dbarieroporecz, balustrady i bariery: naturalny kolor ocynku
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4.2.16. Podstawowe parametry geometryczne przepustu po przebudowie

Projektowany przepust umozliwi dopuszczenie po nim ruchu pojazdéw o ciezarze 500 kN.

Nowy obiekt bedzie miat nosnos¢ dostosowang do klasy drogi - klase A, zgodnie z normg PN-
85/S-10030 ,Obiekty obiektowe. Obcigzenia” oraz na klase MLC150 wg Military Load
Classification.

Podstawowe parametry geometryczne projektowanego przepustu:

Swiatto poziome przepustu:

Swiatto pionowe przepustu (po wstepnym zamuleniu):

minimalna rzedna spodu konstrukgiji:
dtugosc¢ catkowita obiektu:
szeroko$¢ jezdni nad obiektem:
szerokos¢ kapy gzymsowej:

szerokos¢ kapy chodnikowej:

rzedna dna koryta rzeki na wlocie do przepustu:

rzedna dna koryta rzeki na wylocie z przepustu:

rzedna niwelety na przepuscie:
rzedna niwelety na przepuscie:
kat skrzyzowania osi obiektu z osig drogi:

Nnosnosc:

4.2.17. Projektowane materialy

-3,67m

- 2,40m

- 70,22

- 13,75m,
- 2x3,50m,
-0,7m,

- 3,04m,

- 73,03
-72,94
-77,70

- 105,06
-90°

- klasa A oraz MLC 150.

Podczas budowy przepustu wraz z odbudowg konstrukcji jezdni zostang wykorzystane

nastepujgce materiaty:

e Stal zbrojeniowa: klasa A,

- charakterystyczna granica plastyczno$ci: min. 500 MPa

- wytrzymatos¢ na rozcigganie: min. 550 MPa

- wydtuzenie wzgledne AS: min. 14%
* Beton
Element Klasa ekspozycji Klasa betonu
Fundament $cianek czotowych XC2, XF3, XAl B35 (C30/37)
Oczep $cianek czotowych XC4, XD1, XF2 B35 (C30/37)
Kapy chodnikowe i gzymsowe XC4, XD3, XF4 B35 (C30/37)
Galanteria betonowa XC4, XF4 B35 (C30/37)

Beton wyrownawczy

B15 (C12/15)

tawy oporowe kraweznikow

B15 (C1215)

Podbudowa kostki betonowej

B10 (C8/10)

* kruszywo tamane (0-31,5 mm) na wykonanie podbudowy pomocniczej hawierzchni

oraz konstrukcji poboczy;
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» beton asfaltowy AC22P 35/50 na podbudowe zasadniczg;

* beton asfaltowy AC16W PMB25/55-60 na warstwe wigzaca;

* beton asfaltowy AC11S PMB45/80-55 na warstwe $cieralng.

» prefabrykaty betonowe

» materialy izolacyjne i wykohczeniowe

Stosowanie materiatdw i urzgdzen nieposiadajgcych certyfikatéw i deklaracji zgodnosci zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

Przed przystgpieniem do robét kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi
(inspektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji
inwestyciji.

Technologie robé6t oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu, transportu, obmiardw,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robdét przedstawiono w  Szczegoétowych

Specyfikacjach Technicznych.

5. Szczegobtowy opis projektowanych robét
5.1. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robét.

Prace zwigzane z rozbidrkg istniejgcego przepustu i budowg nowego przepustu bedg wymagaty
zmiany dotychczasowego ruchu kotowego na ruch wahadtowy, zgodnie z wykonanym i
uzgodnionym przez Wykonawce projektem technicznym oraz z koniecznoscig wykonania
odpowiedniego oznakowania na czas budowy.

Projekt zmiany organizacji ruchu na czas budowy zostat wykonany w oddzielnym opracowaniu.
Wykonawca robdt moze zmieni¢ zaproponowang organizacje ruchu na czas budowy, pod
warunkiem wykonania i zatwierdzenia nowej organizacji ruchu na wiasny koszt oraz
dostosowania technologii wykonywania robot do tej organizacji uzgodnionej z Inspektorem

Nadzoru Inwestorskiego.

5.2. Rozwigzania konstrukcyjne przebudowy odcinka drogi.

5.2.1 Przekréj normalny.

Przekrdj normalny odcinka drogi wojewddzkiej nr 632 przeznaczonych do przebudowy bedzie
sktadat sie z nastepujgcych elementow:
— jezdnia o szerokosci 7,5 m, w tym pasy ruchu 2 x 3,00 m = 6,00 m;
— pobocza o zmiennej szerokos$ci i zmiennej nawierzchni, w tym:
e pas pobocza o szer. 0,75 m — nawierzchnia utwardzona bitumiczna o spadku
poprzecznym 2%
e pas pobocza o szer. 1,25 m — nawierzchnia gruntowa ulepszona kruszywem famanym
stabilizowanym mechanicznie 0/31,5, grubosci 15 cm, o spadku poprzecznym 6%,
e pozostata cze$¢ pobocza o nawierzchni gruntowej — szer. zmienna o spadku

poprzecznym 6%
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— spadek poprzeczny jezdni daszkowy - 2 %;

— rowy przydrozne istniejgce

Odcinki drogi wojewddzkiej nr 632 przeznaczone do przebudowy przebiegajg w planie po linii
proste;.

W zwigzku z podwyzszeniem niwelety jezdni nad projektowanym przepustem wg oddzielnego
opracowania, zostanie rowniez wykonana korekta niwelety odcinku drogi przeznaczonych do
przebudowy, ktére stanowig bezposredni dojazd do przepustu. na bezposrednich dojazdach, w
celu dopasowania nowej niwelety nad przepustem do niwelety istniejgcej na wtgczeniach.

Projektowane jest wykonanie obustronnych poszerzen istniejgcej jezdni do 7,5m.

5.2.2 Poszerzeniajezdni.

Na diugosci odcinka istniejgcej jezdni tj. od km 48+600 do km 48+900, projektuje sie obustronne
poszerzenie istniejgcej jezdni do 7,5 m.
Konstrukcje poszerzen nawierzchni jezdni zaprojektowano z nastepujgcych warstw:

e warstwa scieralna - beton asfaltowy AC11S PMB45/80-55 gr. 4cm

¢ warstwa wigzgca - beton asfaltowy AC22W PMB25/55-60 gr. 8cm,

¢ warstwa podbudowy zasadniczej - beton asfaltowy AC22P 35/50 gr. 11cm,

¢ warstwa podbudowy pomocniczej - KLSM 0/31,5 gr. 20 cm,
Warstwy konstrukcyjne poszerzen nalezy oddzieli¢ o istniejgcego podioza gruntowego za
pomocg warstwy z geowtdkniny separacyjnej o parametrach zgodnych z SST.
Na poszerzeniach jezdni, w miejscu potgczenia nowych warstw bitumicznych i warstw
istniejgcych, nalezy utozy¢ pas geosyntetyku o szerokosci 1 m.
Na poszerzeniach, warstwe wigzaca i Scieralng nalezy uktada¢ jednoczesnie z warstwami na
jezdni istniejgce;.
Szczegoty techniczne konstrukcji poszerzen jezdni, zostaly pokazane na rysunkach

konstrukcyjnych, zamieszczonych w czesci rysunkowej projektu.
5.2.3 Wzmocnienie konstrukcji istniejacej jezdni.

Na dlugosci odcinka istniejgcej jezdni tj. od km 48+600 do km 48+900, projektuje sie jej
wzmochnienie poprzez wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych: wigzacej i Scieralne;.
Projektowana konstrukcja wzmocnienia jezdni:

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S PMB 45/80-55 grubosci 4 cm

— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 22 W PMB 25/55-60 grubosci 8 cm

— istniejgca konstrukcja jezdni po frezowaniu korekcyjnym.

Przed przystgpieniem do utozenia nowych warstw konstrukcyjnych, istniejgcg nawierzchnie
jezdni nalezy poddac frezowaniu korekcyjnemu o sredniej gtebokosci 3 cm, a nastepnie skropi¢
kationowg emulsjg asfaltowg. Podczas ukftadania nowych warstw konstrukcyjnych nalezy

wykonac skropienie miedzy warstwowej emulsiji.
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Szczegoty techniczne wzmocnienia konstrukcji jezdni oraz jej nowy profil podiuzny, zostaty

pokazane na rysunkach konstrukcyjnych, zamieszczonych w czesci rysunkowej projektu.

5.2.4 Pobocza.

Projektuje sie przebudowe istniejgcych poboczy gruntowych. Przebudowane pobocza bedg

miaty zmienng szerokos¢ i zmienng nawierzchni, w tym:

— pas pobocza o szer. 0,75 m — nawierzchnia utwardzona bitumiczna o spadku poprzecznym
2% (czes¢ poszerzonej jezdni)

— pas pobocza o szer. 1,25 m — nawierzchnia gruntowa ulepszona kruszywem tamanym
stabilizowanym mechanicznie 0/31,5, grubosci 15 cm, o spadku poprzecznym 6%,

— pozostata czes¢ istniejacego pobocza o nawierzchni gruntowej bedzie poddana

profilowaniu — szer. zmienna o spadku poprzecznym 6%

5.2.5 Zjazd zwykly.
Projektuje sie przebudowe istniejgcego zjazdu zwyktego o nawierzchni gruntowej, znajdujgcego
sie w km 48+714,80 strona lewa.
Przebudowa zjazdu bedzie polegata na budowie przepustu pod konstrukcjg jezdni na zjezdzie
z rur PEHD o srednicy D=600 mm, wykonaniu nowej konstrukcji jezdni na zjezdzie z betonu
asfaltowego oraz poboczy wzmocnionych kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie.
Konstrukcje nawierzchni jezdni na zjezdzie zaprojektowano z nastepujgcych warstw:

e warstwa Scieralna - beton asfaltowy AC11S PMB45/80-55 gr. 4cm

e warstwa wigzgca - beton asfaltowy AC16W PMB25/55-60 gr. 5cm,

¢ warstwa podbudowy pomaocniczej - KLSM 0/31,5 gr. 20 cm
Szerokos$¢ jezdni na zjezdzie bedzie wynosita 5m, ktéra bedzie wigczona do jezdni drogi 632
za pomocg tukéw o promieniu R=6 m.
Szczegbty techniczne konstrukcji jezdni na zjezdzie oraz jego parametry geometryczne, zostaty

pokazane na rysunkach konstrukcyjnych, zamieszczonych w czesci rysunkowej projektu.

5.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

Po lewej i prawej stronie drogi, w projekcie przewidziano ustawienie stalowych barier
drogowych, zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu drogowego.

Zastosowane bariery ochronne bedg wykonane zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami prawa, warunkami technicznymi i normami. Ich rozmieszczenie zostato pokazane
na rysunkach konstrukcyjnych, zamieszczonych w czesci rysunkowej projektu oraz w projekcie

Statej Organizacji Ruchu.

5.4. Materialy.

Podczas przebudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 632 zostang wykorzystane nastepujgce

materiaty:
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— kruszywo tamane (0-31,5 mm) na wykonanie podbudowy pomocniczej nawierzchni oraz
konstrukcji poboczy;

— beton asfaltowy AC22P 35/50 na podbudowe zasadniczg;

— beton asfaltowy AC16W PMB25/55-60 na warstwe wigzaca;

— beton asfaltowy AC11S PMB45/80-55 na warstwe Scieralng;

— kationowa emulsja asfaltowa do skropien miedzy warstwowych;

— materiaty wykonczeniowe

Stosowanie materiatow i urzgdzen nieposiadajgcych certyfikatow i deklaracji zgodnosci zgodnie

z obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

Przed przystgpieniem do robét kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi
(inspektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji
inwestyciji.

Technologie robé6t oraz wymagania dotyczgce materiatow, sprzetu, transportu, obmiardw,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robdét przedstawiono w  Szczegoétowych

Specyfikacjach Technicznych.

5.5. Technologia i zakres podstawowych prac budowlanych

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie przede wszystkim przeprowadzenie
nastepujacych robdt:
— wykonanie frezowania korekcyjnego istniejgcej nawierzchni jezdni, srednia gtebokos¢ 3
cm,
— wykonanie obustronnych poszerzeh konstrukcji jezdni,
— ulozenie nowej warstwy wigzgcej i Scieralnej z betonu asfaltowego na istniejgcej
konstrukciji jezdni i na jej poszerzeniach,
— przebudowe i utwardzenie istniejgcych poboczy gruntowych kruszywem tamanym
stabilizowanym mechanicznie,
— przebudowe istniejgcego zjazdu,
— ustawienie stalowych barier drogowych zgodnie z projektem SOR,
— wykonanie nowego oznakowania poziomego zgodnie z nowym projektem statej

organizacji ruchu dla danego odcinka drogi,

5.6. Rozwigzanie komunikacji i transportu.

Ruch drogowy na czas budowy zostanie przeprowadzony wahadtowo, wedlug tymczasowej
organizacji ruchu, zgodnie z oddzielnym opracowaniem. Wdrozenie, utrzymanie i usuniecie
tymczasowej organizacji ruchu nalezy do obowigzkéw Wykonawcy.

Ruch pojazdéw i ruch pieszy na placu budowy organizuje kierownik budowy, z zachowaniem

bezpieczenstwa osdb tam pracujgcych.
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6. Roboty rozbiérkowe
6.1. Opis zakresu i sposéb prowadzenia robét rozbiérkowych

W zwigzku z planowang inwestycja na drodze wojewodzkiej nr 632, istniejgcy przepust drogowy
przez rzeke Kanat Komornicki, zostanie rozebrany i zastgpiony catkowicie nowym przepustem
z stalowych rur spiralnie karbowanych, o parametrach dostosowanych do zmodernizowanego
uktadu drogowego. Nowy przepust zlokalizowano w Swietle istniejgcego przepustu, co umozliwi
ograniczenie zakresu koniecznych prac rozbiorkowych oraz wptynie na korzystniejsze pod

wzgledem hydraulicznym uksztattowanie koryta rzeki w rejonie obiektu.

Projektuje sie rozbiorke istniejgcego przepustu w petnym zakresie, gdyz jest to niezbedne do
wykonania planowanych prac zwigzanych z budowg nowego przepustu i wykonaniem korekty i
umocnienia koryta rzeki w rejonie przeprawy. Rozbiorce podlega w catosci konstrukcja nosna

obiektu wraz z wyposazeniem pomostu oraz $cianki czotowe i fundamenty.

6.2. Ogdlne wymagania dotyczgce robét rozbiérkowych

e Roboty rozbiérkowe powinny by¢é wykonywane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
prawnymi oraz normami, z uwzglednieniem zmian, wynikajgcych z pozniejszych zmian
aktow prawnych, norm, przepisow itp.

e Podstawg do wykonywania wszystkich robdt, zwigzanych z rozbiorkg jest prawomocne
pozwolenie na rozbiorke.

e Wykonawca robot jest odpowiedzialny za jakos¢ wykonywanych robét i ich zgodnosc¢ z
projektem oraz poleceniami nadzoru inwestorskiego i autorskiego.

e Sposéb prowadzenia prac wyburzeniowych winien w maksymalnym stopniu ograniczy¢
niekorzystny wptyw na Srodowisko naturalne zwigzany z emisjg hatasu i pytdw oraz
zanieczyszczeniem koryta rzeki gruzem z rozbieranych elementéw. W razie
zanieczyszczenia koryta pozostatosciami z rozbidrki konieczne bedzie jego przetratowanie
i oczyszczenie po zakonczeniu prac wyburzeniowych.

e Pozyskane z rozbiérki materiaty przewidziane sg do utylizacji. Nie przewiduje sie odzysku

ani powtérnego wykorzystania jakichkolwiek materiatow pochodzgcych z rozbiorki.

6.3. Prace przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robét rozbidérkowych, Wykonawca opracuje uproszczony
projekt technologiczny rozbiorki istniejgcego przepustu wraz z harmonogramem robét
rozbiérkowych i uzyska jego akceptacije przez Inspektora Nadzoru.

Zamierzenia uproszczonego projektu technologicznego robét rozbiérkowych muszg by¢ zgodne
z podstawowymi zatozeniami niniejszego projektu oraz z wymogami okreslonymi w
Szczegoétowych Specyfikacjach Technicznych, zatgczonych do Projektu Wykonawczego

budowy przepustu.
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Przed przystgpieniem do prac rozbiorkowych wykonaé nalezy prace przygotowawcze,
polegajace na wprowadzeniu tymczasowej organizacji ruchu oraz usunieciu warstwy ziemi
urodzajnej w obrysie projektowanych prac ziemnych zwigzanych z poszerzeniem nasypu

drogowego w rejonie podstawy projektowanych nasypow.

6.4. Organizacjaruchu

Rozbidrka i budowa nowego przepustu wykonywana bedzie dwuetapowo z czesSciowym
wytgczeniem obiektu z ruchu pieszego oraz kotowego. Planuje sie rozbidrke istniejgcego
przepustu i budowe nowego metodg potéwkowsg, przy zastosowaniu ruchu wahadtowego na
czesci jezdni, z wykorzystaniem do tego celu istniejgcych poboczy drogi, po ich wczesniejszym
dostosowaniu do tego celu.

Szczegoétowe dane odnosnie do organizacji ruchu na czas robot zawarte sg w projekcie

tymczasowej organizacji ruchu, bedgcym oddzielnym opracowaniem.

6.5. Roboty rozbiérkowe

Prace rozbiorkowe prowadzone bedg sposobem mechanicznym, z wykorzystaniem
sprzetu mechanicznego przeznaczonego do prac wyburzeniowych.
Nie przewiduje sie prowadzenia prac wyburzeniowych metoda strzatowg, z uzyciem materiatéw
wybuchowych.
Prace wyburzeniowe nalezy prowadzi¢ od gory do dotu obiektu, z zachowaniem zasad BHP
obowigzujgcych przy pracach rozbiérkowych.
Przewiduje sie catkowitg rozbiérke nawierzchni na dojazdach na dtugo$ci wykopu roboczego z
kazdej strony przepustu.
Roboty rozbiorkowe nalezy prowadzi¢ etapami, w kolejnosci przedstawionej w czesci
rysunkowej.

6.5.1. Kolejnos¢ realizacji robét

Projektowane roboty podczas rozbiérki przepustu:

1. zamkniecie ruchu kotowego i pieszo - rowerowego na pofowie jezdni nad istniejgcym
przepustem;

2. przekierowanie ruchu kotowego i ruchu pieszo - rowerowego na drugg potowe jezdni wraz
z jednoczesnym wprowadzeniem ruchu wahadtowego sterowanego sygnalizacjg Swietlng;

3. rozbiérka wyposazenia na obiekcie;

4. rozbiérka betonowych umocnieh skarpy nasypu drogowego na dtugosci Scianek
czotowych;

5. rozbidérka zelbetowych Scianek czotowych przepustu wraz z fundamentami;

6. rozbidrka stozkéw nasypu;

7. wykonanie rozbiérki konstrukcji nawierzchni jezdni oraz wykonanie wykopu roboczego;

8. rozbidrka betonowych rur przepustu na diugosci ustalonej w projekcie technologicznym

rozbiorki obiektu;

9. uprzatniecie terenu robét i przygotowanie do budowy nowego przepustu.
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6.5.1. Technologia

Przed rozpoczeciem prac rozbiérkowych, nalezy dostosowac jedng potowe drogi do
naprzemiennego ruchu pojazdéw na obiekcie.
Prace rozbiérkowe prowadzone bedg sposobem mechanicznym, z wykorzystaniem sprzetu do
prac wyburzeniowych takiego jak:

» sprezarki i mtoty pneumatyczne,

* pity do ciecia betonu,

*» koparki hydrauliczne z odpowiednim osprzetem kruszgcym,

+ palniki acetylenowo-tlenowe do cigcia zbrojenia i ksztattownikow stalowych,

* zuraw samochodowy o momencie udzwigu dostosowanym do ciezaru demontowanych
elementéw i planowanego zasiegu pracy (w zaleznosci od przyjetej przez wykonawce robét
lokalizacji stanowiska roboczego zurawia),

* koparki, tadowarki, samochody samowytadowcze - do zatadunku i wywozu materiatow z
rozbiorki.

Nie przewiduje sie prowadzenia prac wyburzeniowych metodg strzatowg, z uzyciem materiatéw
wybuchowych.

Prace wyburzeniowe nalezy prowadzi¢ od géry do dotu obiektu, z zachowaniem zasad BHP
obowigzujgcych przy pracach rozbiérkowych.

Sposéb prowadzenia prac wyburzeniowych winien w maksymalnym stopniu ograniczy¢
niekorzystny wptyw na sSrodowisko naturalne zwigzany z emisjg hatasu i pytow oraz
zanieczyszczeniem koryta rzeki gruzem z rozbieranych elementow. W razie zanieczyszczenia
koryta pozostatosciami z rozbiorki konieczne bedzie jego oczyszczenie po zakonczeniu prac
wyburzeniowych.

Pozyskane z rozbiorki materiaty przewidziane sg do utylizacji. Elementy stalowe zostang
pociete na ztom wsadowy i wywiezione na ztomowisko, beton, materiaty bitumiczne zostang
odtransportowane na wysypisko odpadéw statych, wskazane przez Inwestora. Nie przewiduje
sie odzysku ani powtérnego wykorzystania jakichkolwiek materiatéw pochodzgcych z rozbidrki.
Teren po rozebranym moscie zostanie uporzgdkowany i przygotowany do budowy nowego
przepustu.

6.5.2. Etapowanie

Etap |
1) przygotowanie jezdni dla ruchu naprzemiennego pojazdéw — 80,0 m, (480 m?);
2) rozbiodrka balustrad stalowych na moscie — 24,8 m, (654 kg)
3) rozbidrka umocnienia skarpy nasypu na dtugosci $cianki czotowej — 42,0 m, (5,1 m®)
4) rozbiorka nawierzchni jezdni na przepuscie i dojazdach — 242,0 m?, (72,5 m?3)
5) rozbiorka podbudowy na dojazdach — 242,0 m?, (4,5 m®)
Etap Il
6) odkopanie konstrukcji $cianki czotowej wraz z fundamentem — 42,6 m?3
7) rozbiorka $cianki czotowej przepustu — 36,1 m?
8) rozbiorka fundamentu $cianki czotowej — 3,6 m?
Etap Il
9) czesciowe rozebranie rur betonowych przepustu — 4 szt.
10) wykonanie $ciany zabezpieczajgcej wykop — 55,5 m?3
Etap IV
11) profilowanie dna koryta wykopu pod konstrukcje przepustu — 80,4 m?
12) profilowanie skarp wykopu — 166,0 m?
13) utozenie rury odwodnienia wykopu — srednica 1,0 m, dt. 18 m

Domost Sp. z o.0. 21



Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 632 na odcinku od km 48+600 do km 48+900 PROJEKT WYKONAWCZY

7. Zasady gospodarowania odpadami oraz materialami z odzysku

Materialy pochodzace z rozbiérki, nadajgce sie do powtdrnego wykorzystania Ilub
przetworzenia, takiej jak destrukt powstaty z frezowania nawierzchni, i inne wskazane przez
Zamawiajgcego stanowig jego wiasnosc. Na polecenie Zamawiajgcego Wykonawca robét na
wiasny koszt, zobowigzany jest do przetransportowania materiatdw z rozbiorki na wskazane
sktadowisko.

Pozostate materiaty z rozbiérki nienadajgce sie do dalszego przetwarzania i/lub wykorzystania,
Wykonawca robét jest zobowigzany do zutylizowania we wilasnym zakresie, zgodnie z

obowigzujgcymi przepisami.

8. Postanowienia koncowe

1. Niweleta drogi zostata zaprojektowana w oparciu o pahstwowy uktad wysokosciowy.

2. W zwigzku z przebudowg drogi nie zachodzi konieczno$¢ wykupu gruntéw — projektowany
zakres robot miesci sie w granicach pasa drogowego.

3. Oznakowanie robét na czas budowy zgodnie z Projektem organizacji ruchu na czas budowy
— wg oddzielnego opracowania.

4. Przed przystgpieniem do wykonywania robot nalezy doktadnie sprawdzi¢, czy w obrebie
prowadzonych robét nie znajdujg sie urzadzenia obce, ktdre nie zostaty ujawnione na mapach
ewidencyjnych.

5. Przed przystgpieniem do wykonywania robét nalezy szczegdétowo zapoznac sie z catoscig
dokumentaciji.

6. Zgodnie z prawem budowlanym, wszystkie odstepstwa rozwigzan konstrukcyjnych,
technologicznych i materiatowych, przedstawionych w niniejszym projekcie, wymagajg
pisemnej zgody Projektanta

7. W przypadku natrafienia w czasie wykonywania robét na nie zainwentaryzowane urzadzenia
uzbrojenia terenu nalezy bezwzglednie przerwaé roboty, wezwaé Inspektora Nadzoru,
Projektanta i wiasciciela urzadzenia w celu ustalenia dalszego toku postepowania.

Oprdcz niniejszego opisu technicznego projekt wykonawczy zawiera Szczegétowe Specyfikacje
Techniczne, ktére szczegdtowo przedstawiajg kryteria doboru materiatéw, badania, technologie
wykonania i odbioréw technicznych oraz warunki ptatnosci.

Ewentualne zmiany w stosunku do projektu wprowadzone przez Wykonawce wymagajg

pisemnej zgody Inwestora i Projektanta.
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Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 632 na odcinku od km 48+600 do km 48+900 PROJEKT WYKONAWCZY

1. Oswiadczenia

9. Oswiadczenie autora dokumentaciji

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2021 r.
poz. 2351) z pdzniejszymi zmianami nizej podpisany projektant oswiadcza, ze
Projekt Wykonawczy

Przebudowa drogi wojewédzkiej nr 632 na odcinku od km 48+724 do km 48+754 wraz
z rozbiodrka istniejacego i budowa nowego obiektu inzynierskiego w miejscowosci

Komornica, w km 48+739

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Usytuowanie i Identyfikator dziatki geodezyjne;j:
adres obiektu
budowlanego 140805_2.0007.18/1 ‘
wojewodztwo mazowieckie, powiat legionowski, gmina Wieliszew, 05-315 Komornica
Nazwaiadres  |Zarzad Wojewo6dztwa Mazowieckiego O
Inwestora a . j, 9 “zowsze'
ul. Jagiellonska 26, 03-719 Warszawa serce Polski
reprezentowany przez:
Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie Dy ojewaaah
ul. Mazowiecka 14, 00-048 Warszawa ——

Zespot projektantéw biorgcych udziat w opracowaniu projektu, ponoszacych odpowiedzialnosé
zawodowg za projektowanie rozwigzania w zakresie swojej specjalnosci

Zakres Projektant Projektant sprawdzajacy
Grzegorz Borowy Rafat Siwek
Uprawnienia budowlane do projektowania i Uprawnienia budowlane do projektowania i
) kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen w |kierowania robotami budowlanymi bez
Obiekty specjalnosci inzynieryjnej mostowej nr ograniczen w specjalnosci inzynieryjnej

inzynierskie  |PDL/0034/POOM/15 mostowej nr PDL/0105/PWBM/18

POAPIS .ot .
POAPIS et
Grzegorz Borowy Rafat Sitek
Uprawnienia budowlane do projektowania i Uprawnienia budowlane do projektowania i
) kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen w |kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen w
Drogi specjalnosci inzynieryjnej drogowej nr specjalnosci inzynieryjnej drogowej nr
PDL/0135/PWBD/21 MAZ/0360/PWBD/21
POAPIS ..t POAPIS - s

Data opracowania |30.10.2022r.
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IV. Czes$é rysunkowa

Nr rysunku

Tytut rysunku

01.

02.

03.

04.

05.

06.

07.

08.

09.

10.

11.

12.

13.

14.

Plan sytuacyjno-wysokosciowy
Rysunki ogélne. Widok z géry
Rysunki ogdlne. Widok z boku
Rysunki ogoélne. Przekroje
Niweleta

Schemat tyczenia fundamentéw

Zbrojenie fundamentu Sciany czotowej.

Zbrojenie oczepu Sciany czotowej.
Szczegoty odwodnienia
Szczegoty konstrukcji nawierzchni
Przekroj podtuzny zjazdu
Inwentaryzacja

Etapowanie rozbiorki - ETAP |, 1l

Etapowanie rozbiorki - ETAP I, IV
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