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Opis techniczny

do projektu konstrukcyjno — budowlanego remontu przepustu
na potoku Potaséwka wraz z remontem odcinka drogi

w miejscowosci Folusz

1. Podstawa opracowania:

Umowa z Gming Dgbowiec na opracowanie dokumentacji
projektowo — kosztorysowej remontu w/w obiektu inzynierskiego
wraz z remontem odcinka drogi w miejscowosci Folusz
uzgodnienia z Inwestorem dotyczace zakresu opracowania
projektu

ocena istniejacego stanu technicznego przepustu oraz odcinka
drogi

wlasne pomiary inwentaryzacyjne obiektow

obliczenia statyczno — wytrzymatosciowe, niezb¢dne do
opracowania projektu remontu przepustu
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane; (tekst

jednolity: Dz. U.z 2020 r. poz. 1333)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.

z 2013 r., poz. 260)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 63, poz. 735 z p6z. zm.)

2. Parametry techniczno - eksploatacyjne istniejacego obiektu
inzynierskiego

Rodzaj obiektu - przepust okularowy z kregdéw zelbetowych 2 x @ 150 cm,
obudowany na wlocie i wylocie zelbetowymi $ciankami czotowymi

Przeszkoda

- potok Potasowka

Material ustroju noSnego - prefabrykowane kregi zelbetowe o $rednicy @
150 cm, monolityczne zelbetowe, obustronne belki podwalinowe pod
kotwienie stalowych barier ochronnych

Dhugos¢ eksploatacyjna przepustu - 6,00 m

Calkowita dtugos$¢ przepustu — 6,94 m

Szerokos$¢ eksploatacyjna - 5,80 m

Balustrady ochronne - stalowe o wysokosci 0,85 m



3. Opis konstrukcyjno - materialowy przepustu

Cala konstrukcja nosna przepustu okularowego wykonana jest z
prefabrykowanych kregdéw zelbetowych o $rednicy @ 150 cm, obsypanych
gruntem i materiatami kamiennymi. Wlot i wylot przepustu obudowany jest
monolityczng, zelbetowg Scianka czotowg o dlugosci 5,80 m i1 grubosci 32 cm.
Do $cianki od strony dolnej wody przymocowana jest rura wodociggowa.
Nawierzchnia bitumiczna jezdni drogowej ulozonej na przepuscie wraz z
konstrukcyjnymi warstwami podbudowy z kruszyw kamiennych, obustronnie
na calej jego szeroko$ci obramowana jest monolitycznymi, zelbetowymi
belkami podwalinowymi, w ktorych zakotwione sg stalowe bariery ochronne 0
wysokos$ci 85 cm.

4, Opis istniejacego stanu technicznego przepustu

Zelbetowe kregi przepustowe oraz $cianki czolowe znajdujg sie w dobrym
stanie techniczno — uzytkowym. Bardzo duzy stopien zuzycia, stwarzajgcy
zagrozenie bezpieczenstwa dla uzytkownikéw przedmiotowego obiektu
wykazuje nawierzchnia bitumiczna wraz z podbudowag ulozong na calej
powierzchni przepustu. Na monolitycznych betonowych belkach obramowania
jezdni, spehliajacych role podwalin pod zakotwienie barier ochronnych,
wystepuje zaawansowana korozja betonu, ze znacznymi powstatymi w wyniku
zawilgocenia 1 rozmrozenia ubytkami materialowymi. Na powierzchniach tych
elementow widoczne sg liczne spekania z rozwijajacg si¢ wegetacja mchow i
porostow. Nieuregulowany w obrebie obiektu ciek wodny i1 niezabezpieczone
skarpy nasypow przy obustronnych dojazdach do przepustu, na skutek
podmycia przez rwace wody potoku, spowodowaly znaczne naruszenie
stabilnos$ci przylegtych do obiektu odcinkéw korpusu drogi, wyptukanie i
ubytki zasypki rur przepustowych. Powstate uszkodzenia stanowig
bezposrednig przyczyng¢ powstania niebezpiecznych wyrw 1 deformacji jezdni
drogowej usytuowanej w obrysie konstrukcji przepustu. Istnicjace stalowe
bariery ochronne nie spelniaja wymogdéw w zakresie obowigzujacych
przepisoOw 1 warunkow technicznych. Przywrdcenie przedmiotowego obiektu
inzynierskiego do nalezytego stanu technicznego 1 bezpiecznego uzytkowania
zgodnie z jego przeznaczeniem, wymaga przeprowadzenia niezwlocznego
remontu z uwzglednieniem doprowadzenia wszystkich elementow  do
parametrow 1 wymogoéw zgodnych z obowigzujagcymi przepisami w tym
zakresie, jak réwniez wilasciwego dostosowania dojazdow oraz regulacji
potoku tacznie z umocnieniem dna i skarp  budowlami siatkowo -
kamiennymi.



5. Opis projektowanego remontu przepustu

Wykonanie remontu wymaga w pierwszej kolejnosci rozbidrki nastepujacych
elementow przepustu: istniejgcych stalowych barier ochronnych, obustronnych
zniszczonych, monolitycznych zelbetowych obramowan jezdni drogowej,
spethiajacej rol¢ podwalin niezbednych do zakotwienia barier, zniszczone]
bitumiczne] nawierzchni jezdni drogowej] wraz ze zdeformowang 1 ze
znacznymi ubytkami podbudowg oraz naruszong i niestabilng obsypka kregow
przepustowych, wykonang z materiatdw kamiennych. Konieczne bedzie
roéwniez wykonanie robdt ziemnych zwigzanych z odcinkowym obustronnym
odstonigciem przepustu. W ramach projektowanego remontu nalezy wykonac
monolityczng, zelbetowsa, szkieletowa konstrukcje wzmacniajacg, oparta na
istniejgcych zelbetowych Sciankach czotowych przepustu i1 potaczong z nimi
przy pomocy stalowych kotew pretowych o srednicy @ 14. Do wykonania
clementow zelbetowych nalezy uzy¢ beton B30, zbrojony zebrowanymi
pretami stalowymi @ 10, zgodnie z przyjetym rozwigzaniem konstrukcyjnym,
szczegblowo okreslonym w rysunkowej czes$ci projektu. Na powierzchnie
$cian konstrukcji podlegajacej zakryciu materialem obsypkowym powinna
zosta¢ wykonana  dwuwarstwowa, powtokowa, bitumiczna izolacja
przeciwwilgociowa. Kolejnym etapem remontu bedzie zasypanie wykopow
koniecznych do wykonania projektowanych, zelbetowych elementow
wzmacniajacych, usytuowanych na obustronnych dojazdach, bezposrednio
przylegajacych do krawedzi przesta przepustu, dokladnie zageszczonym
kamiennym kruszywem tamanym, co stanowi¢ bedzie podbudowe pod
utozenie bitumicznej nawierzchni jezdni drogowej. Skrajne czgsci wykopow
nalezy zasypa¢ gruntem. Pod projektowang bitumiczng nawierzchni¢ jezdni
drogowej na remontowanym przepuscie nalezy wykona¢ dwuwarstwowa
konstrukcje podbudowy, sktadajacg si¢ z warstwy dolnej utozonej z kruszywa
tamanego oraz warstwy goérnej z mieszanki thuczniowej, o tacznej grubosci
dostosowanej do uksztaltowania prawidtowej niwelety jezdni drogowe;.

W ramach projektowanego remontu przepustu przewidziany zostal rowniez
remont potudniowego dojazdu wraz z polagczonym odcinkiem drogi gminnej
o dhugosci 32,00 m. Dojazd wymaga obustronnego poszerzenia, poprzez
wykorytowanie poszerzen na glgbokos¢ 50 cm 1 utozenie podbudowy z
kamiennych kruszyw tamanych. W miejscach styku projektowanej nowej
nawierzchni jezdni drogowej z istniejagcymi nawierzchniami bitumicznymi, dla
zapewnienia wlasciwych ich potaczen, niezbedne jest wykonanie frezowania
nawierzchni asfaltowej na zimno, z wywozem $cinki na odlegtos¢ do 1 km.
Glebokos¢ frezowania 5 cm. Przed przystgpieniem do uktadania nowe;j
nawierzchni, istniejagce podtoze (stara i1 zniszczona nawierzchnia jezdni
drogowej) musi zosta¢ doktadnie oczyszczona 1 skropiona asfaltem w ilosci 0,5
kg/m?  powierzchni  jezdni. Nawierzchnia bitumiczna zaréwno na
remontowanym przepuscie, bezposrednio przylegajacym do przepustu



fragmencie o dlugosci 3,00 m dojazdu poéiocnego, jak 1 potudniowym
dojezdzie polagczonym z remontowanym odcinkiem drogi gminnej
zaprojektowana zostata jako dwuwarstwowa, sktadajgca si¢ z 3 cm warstwy
(profilowej) wiazacej i 4 cm warstwy $cieralnej. Okreslone grubosci dotycza
warstw po prawidtlowym ich zageszczeniu. Warstwe $cieralng nalezy utozy¢ z
masy mineralno — asfaltowej, grysowo — zwirowej, KR 1-2. Po wykonaniu
nowej nawierzchni bitumicznej, obustronne pobocza drogowe o szerokosci 75
cm nalezy wyrownaé, wyprofilowa¢ 1 utwardzi¢ mieszankg thuczniows, O
sredniej grubosci warstwy 7 cm po zaggszczeniu.

Wzdluz obustronnych krawedzi wyremontowanego  przesta przepustu
zaprojektowano montaz nowych, stabilnych barieroporgczy mostowych
H2W3, kazda o dlugosci 9,20 m. Sposodb montazu barieroporeczy musi by¢
zgodny z wytycznymi oraz instrukcja wydang przez ich producenta. Wszystkie
konce barieroporeczy przedtuzone zostaja poprzez odcinkowo zamontowane
stalowe bariery energochtonne HIW3 wraz z zakonczeniami. Uklad barier
pokazany zostat na rys. nr 1 w czes$ci rysunkowej projektu.

Po wykonaniu remontu przedmiotowych obiektow inzynieryjno — drogowych,
koryto potoku Potaséwka na dlugosci 5,00 m od strony wlotu 1 wylotu
przepustu nalezy uregulowaé, a nastgpnie dno umocni¢ warstwg narzutu
kamiennego o grubosci 30 cm oraz brzegi budowlami siatkowo — kamiennymi
zgodnie z rys. nr 10, zawartym w czesci rysunkowej niniejszego projektu.
Wszystkie elementy stalowg musza by¢ odpowiednio zabezpieczone przed
korozja, poprzez zagruntowanie farba podktadowa, a nastgpnie dwukrotne
pomalowanie nawierzchniowym lakierem chlorokauczukowym.

W wyniku projektowanego remontu nie zmieni si¢ lokalizacja obiektu, jak
roOwniez zachowane zostang wszystkie jego dotychczasowe parametry
techniczne, takie jak: dtugosc¢, szerokos¢, przeswit.

6. Opis projektowanego remontu odcinka drogi gminnej o di. 146 m

Zakres remontu drogi obejmuje odcinek o dlugosci 146 m. W miejscach styku
projektowanej nowej nawierzchni jezdni drogowej z istniejgcg nawierzchnia
bitumiczna, dla zapewnienia wlasciwych ich potaczen, niezbedne jest
wykonanie frezowania nawierzchni asfaltowej na zimno, z wywozem $cinki na
odlegtos¢ do 1 km. Gigbokos$¢ frezowania 5 cm. Przed przystgpieniem do
uktadania nowej nawierzchni, istniejace podloze (stara 1 zniszczona
nawierzchnia jezdni drogowej) musi zosta¢ doktadnie oczyszczona i skropiona
asfaltem w iloéci 0,5 kg/m? powierzchni jezdni. Ze wzgledu na znaczne
uszkodzenia 1 deformacje niezbedne jest miejscowe wyréwnanie nawierzchni
masg Mmineralno — asfaltowg. Na calym przebiegu remontowanego odcinka
drogi, nawierzchnia bitumiczna zaprojektowana zostata jako dwuwarstwowa,
sktadajaca si¢ z 4 cm warstwy (profilowej) wigzacej i 4 cm warstwy Scieralne;j.
Okreslone grubosci dotyczg warstw po prawidlowym ich zageszczeniu.



Warstwe $cieralng nalezy utozy¢ z masy mineralno — asfaltowej, grysowo —
zwirowej, KR 1-2. Nowa nawierzchni¢ jezdni wyprofilowaé¢ z 2% daszkowym
spadkiem poprzecznym w Kkierunku przydroznego rowu odwadniajgcego oraz
przeptywajacego wzdhuz drogi cieku wodnego. Po wykonaniu nowej
nawierzchni bitumicznej, obustronne pobocza drogowe o szerokosci 75 c¢cm
nalezy wyréwnac, wyprofilowac 1 utwardzi¢ mieszankg thuczniows, o $redniej
grubosci warstwy 8 cm po zageszczeniu.

Wszystkie roboty zwigzane z remontowanym odcinkiem drogi projektowane sa
w obrebie istniejacego pasa drogowego, wydzielonego przez linie
rozgraniczajace droge. Planowane roboty nie zmienig statusu drogi, nie
spowoduja  pogorszenia stanu technicznego istniejagcych  obiektow
budowlanych, jak rowniez nie prowadza do powstania nowych, dotychczas nie
istniejagcych utrudnien. Zachowana zostaje istniejgca szerokos¢ jezdni
drogowej rowna 4,30 m.

Przeprowadzony remont odcinka drogi zachowuje istniejacg organizacje¢ ruchu.
Nie zmieni si¢ rowniez istniejacy system zagospodarowania wod opadowych
sptywajacych z pasa drogowego. Po wykonaniu remontu, na jezdni drogowe]
nastagpi wyrazna poprawa parametrow technicznych 1 eksploatacyjnych
obiektu, bezposrednio wplywajacych na bezpieczenstwo jego uzytkowania, a
prawidtowe uksztattowanie 2% daszkowego spadku poprzecznego zapewni
sprawne odprowadzanie wod deszczowych z pasa drogowego.

Wszystkie roboty inzynieryjno - drogowe zwigzane z wykonaniem
projektowanego remontu przepustu na potoku Potasowka oraz odcinka drogi
w miejscowosci Folusz, musza by¢ wykonane zgodnie z opracowang
dokumentacjg  projektowa, obowigzujagcymi  przepisami,  warunkami
technicznymi, przy zachowaniu szczeg6lnych $rodkéw bezpieczenstwa i
przestrzeganiu przepisow BHP. Teren w obrebie robot nalezy prawidlowo
oznakowa¢ oraz zabezpieczy¢ przed dostepem 0sob postronnych.

Organizacja 1 zabezpieczenie robdt przy remoncie mostu winno spetniaé
wymogi okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Transportu I Gospodarki
Morskiej z dnia 10 pazdziernika 2000 r. w sprawie zarzadzania ruchem na
drogach (Dz.U. z 1999 r. Nr 90, poz. 1006).

Opis wykonat: Jan Bugata



Zestawienie stali zbrojeniowe]j

Remont przepustu na potoku Potasowka w m. Folusz

Nr | Srednica | Dlugo$é [cm] | Ilo§¢ [szt] | Dlugo$é Masa 1 mb Masa
preta [mm] ogélem [m] [kg/mb] ogolem [kg]
1 10 915 24 219,60 0,617 135,49
2 10 165 32 52,80 0,617 32,58
3 10 300 48 144,00 0,617 88,85
4 10 146 48 70,08 0,617 43,24
5 10 225 80 18,00 0,617 11,11
Kotwy 14 70 24 16,80 1,21 20,33

Razem [kg] 332




