1.

Opis techniczny

"Przebudowa drogi gminnej w miejscowosci Przedbojewice".

Inwestor:

Gmina Kruszwica

ul. Nadgoplanska 4
88-150 Kruszwica

2.

3.

drogi

Podstawa opracowania:

umowa z Zamawiajgcym;

mapa zasadnicza do celéw projektowych uzbrojeniem terenu w skali 1:500;

uzgodnienia i warunki wydane przez gestorow sieci wystepujgce w obszarze robot oraz w
jego bliskosci;

Ustawa z dnia 07. lipca 1994r. ,Prawo budowlane” ( tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z pdzn.
zm. );

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie ( tj.
Dz. U. z 2016 r. poz. 124),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczehAstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U nr 120, poz. 1126),

wizja w terenie, przekopy kontrolne, pomiary uzupetniajgce,

opinia geotechniczna wykonana przez firme TEST-POINT.

Przedmiot i zakres opracowania.

Opracowanie obejmuje dokumentacje projektowg dotyczgcg zadania pn. ,Przebudowa

gminnej w miejscowoéci Przedbojewice” (wojewddztwo kujawsko-pomorskie, powiat

inowroctawski, gmina Kruszwica ).

Dziatki objete opracowaniem: 67/2, 70, 71/2, 71/3, 77/3, 78/1, 78/3, 78/4, 78/5, 91, 94, 98/1,

98/2 — obreb ewidencyjny 0033 Przedbojewice.

Potgczenie projektowanej drogi z drogg wojewddzkg nr 412 nalezy wykonac¢ zgodnie z



osobnym opracowaniem.
Projektowana inwestycja przewiduje:
— wykonanie robét rozbiérkowych i ziemnych,
— budowe odcinka kanalizacji deszczowej,
— przebudowe kolidujgcych elementow infrastruktury energetycznej,
— wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni, opaski oraz zjazdéw,
— wykonanie humusowania terenu wraz z obsianiem trawa,
— wykonanie elementéw oznakowania — oznakowanie poziome i pionowe.

tgczna dtugosc odcinka objetego opracowaniem: 777,64 mb.

4. Stan istniejacy.

W obecnej chwili dziatki objete opracowaniem stanowig pas drogi gminnej (czes¢ dziatek
objetych opracowaniem przewidziana zostata do podziatu, zgodnie z wykazem).

Jezdnia posiada nawierzchnie utwardzong szlakg oraz gruntowg o szerokosci okoto 4 m.

Odwaodnienie jezdni odbywa sie poprzez sptyw wody na przylegty teren oraz do istniejgcego
rowu przydroznego.

Na omawianym obszarze wystepujg gtownie pola uprawne, domy jednorodzinne oraz
zaktad produkcyjny.

Na terenie objetym opracowaniem zlokalizowana jest sie¢ energetyczna oraz
wodociggowa.

Istniejgce zagospodarowanie terenu przedstawiono na rysunku nr 2.

4.1. Istniejace warunki gruntowo — wodne

Grunty wystepujgce w dokumentowanym podtozu zaliczono do mineralnych rodzimych,
nieskalistych niespoistych i spoistych.
Jako kryterium podziatu przyjeto stan i rodzaj gruntu, geneze, sktad granulometryczny.
Warstw nawierzchniowych nie brano pod uwage przy analizie parametréw charakterystycznych.
W dokumentowanym podtozu wydzielono cztery warstwy geotechniczne:
Warstwa IA — to piaski drobne i grube,
Warstwa llA — to gliny w stanie twardoplastycznym,
Warstwa IIB — to gliny w stanie plastycznym,
Warstwa IIC — to gliny w stanie migkkoplastycznym.
W otworze badawczym O2 oraz O5 stwierdzono wystepowanie sgczen wody gruntowej.
Ze wzgledu na wystepowanie w podtozu do 1 m ponizej rzednej projektowanej konstrukciji
(pod warstwg piasku drobnego) warstwy gliny, okreslono kategorie nosnosci podtoza jako G3.
Biorgc pod uwage stwierdzone warunki gruntowe i rodzaj projektowanej inwestycji,

dokumentowane podtoze zostato zaliczone do | kategorii geotechnicznej (wg kryteriéw przyjetych



w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012).

5. Stan projektowany.,

Parametry projektowanej drogi:
— klasa drogi: D,
— predkos¢ projektowa: 30 km/h,
— kategoria ruchu — KR2,
— szeroko$¢ jezdni na odcinku prostym — 5 m oraz 5,5 m,
— szerokos¢ jezdni na tuku poziomym — 6,9 m,

— wyokraglenie krawedzi jezdni na potgczeniu z drogg wojewddzkg tukami o promieniu
R=8m,

— szerokosc¢ obustronnych poboczy — 0,75 m, pochylenie 8% oraz 2 %,

— spadek poprzeczny jezdni- jednostronny 2% w kierunku rowu drogowego oraz 3% na tuku
kotowym,

— nawierzchnia jezdni, zjazdéw oraz opaski — mieszanka mineralno — bitumiczna.

5.1. Branza drogowa

W zakres branzy drogowej zwigzanej z omawianym zadaniem wchodzi:

wykonanie robét rozbiérkowych i ziemnych,
— wycinke drzewa kolidujgcego z inwestycja,

— wykonanie obramowan jezdni (od km 0+205,55 do km 0+431,76 po stronie prawej

zaprojektowano obramowanie jezdni kraweznikiem najazdowym)
— wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni, zjazdéw oraz opaski,
— wykonanie humusowania terenu z obsianiem trawa,

— wykonanie elementéw oznakowania — oznakowanie pionowe i poziome.

5.1.1. Roboty rozbiérkowe i ziemne

Roboty rozbiérkowe i ziemne obejmuja:
— rozebranie istniejgcej nawierzchni ze szlaki,
— wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne jezdni oraz zjazddw,
— wyprofilowanie wykopdéw oraz wykonanie rowow odwadniajgcych.

Od km 0+215,00 do km 0+372 przewidziano czesSciowg wymiane gruntu pod jezdnig na piasek



(wymiana gruntu w miejscu, gdzie wykonano nasyp niekontrolowany w Sladzie istniejgcego rowu).

Zakres wymiany gruntu przedstawiono na rysunkach konstrukcyjnych.

5.1.2. Usytuowanie sytuacyjne i wysokosciowe projektowanych obiektéw
Wysokosciowe usytuowanie obiektu zaprojektowano przy nastepujgcych zatozeniach:
— dostosowanie wysokosciowe do istniejgcych elementdéw zagospodarowania terenu,
— zapewnienie prawidtowych warunkéw odwodnienia.

Wysokos$ciowe usytuowanie obiektu nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkami pn. ,,Profil

podtuzny jezdni” oraz ,Przekroje poprzeczne”.

5.1.3. Pochylenia poprzeczne jezdni oraz szerokosci:

Zaprojektowane pochylenia poprzeczne jezdni:

— od km 0+000,00 do km 0+015,00 rampa drogowa — zmiana spadku poprzecznego,

— od km 0+015,00 do km 0+347,87 — spadek jednostronny 2 %,

— od km 0+347,87 do km 0+380,87 — zmiana spadku poprzecznego z 2% na 3%,

— od km 0+380,87 do km 0+398,76 spadek jednostronny 3% na tuku kotowym,

— od km 0+398,76 do km 0+431,76 - zmiana spadku poprzecznego z 3% na 2%,

— od km 0+431,76 do km 762,38 — spadek jednostronny 2%,

— od km 762,38 do KT — rampa drogowa na potgczeniu z drogg wewnetrzna.
Zaprojektowane miejsca zmiany szerokosci jezdni:

— od km 0+198,05 do km 0+205,55 — zmiana szerokosci jezdni z 5 m na 5,5 m,

— od km 0+347,87 do km 0+380,87 - zmiana szerokosci jezdni z 5,5 m na 6,9 m (na dtugosci

krzywej przejsciowe;j),

— od km 0+398,76 do km 0+431,76 zmiana szerokosci jezdni z 6,9 m na 5,5 m (na dtugosci

krzywej przejsciowe;j),

— od km 0+431,76 do km 0+439,26 - zmiana szerokosci jezdni z 5,5 m na 5,0 m.

5.1.4. Projektowane konstrukcja nawierzchni jezdni:

Konstrukcja jezdni (KR2):

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S KR4 gr. 4 cm zgodna z WT 2 2014,



— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W KR4 gr. 8 cm zgodna z WT 2 2014,

— podbudowa z podbudowa z kruszywa tamanego Cqys 0 grubosci 20 cm zgodna z WT-4
2010,

— warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym Ci s, 0 gr. 22 cm zgodna z WT 5,

— istniejgce podtoze gruntowe zageszczone do Is=1,0, E2=min. 35 MPa.

Konstrukcja poboczy o szerokosci 0,75 m:
— warstwa z kruszywa tamanego Cqos 0 grubosci 15 cm,

— istniejgce podtoze wyprofilowane i zageszczone do Is=1,0.

5.1.5. Zjazdy do posesji oraz opaska bitumiczna
Na posesje oraz w droge wewnetrzng zaprojektowano zjazdy o nawierzchni bitumiczne;j.
Szerokosc¢ zjazdow zostata dostosowana do szerokosci istniejgcych bram, na zjazdach Z1, 22, Z4
zaprojektowano wykonanie wybrukowania z kostki kamienne;.
Wyokraglenie krawedzi zjazdéw indywidualnych z krawedzig jezdni nalezy wykonac za
pomocg tukow R3, natomiast z drogg wewnetrzng za pomocg tukéw R5 oraz R6.
Od km 0+491,84 do km 0+560,87 zaprojektowano opaske bitumiczng w celu potgczenia
istniejgcego utwardzenia terenu z drogg gminng.
Konstrukcja opaski bitumicznej oraz zjazdéw na posesje:
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S KR4 gr. 4 cm zgodna z WT 2 2014,
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16W KR4 gr. 5 cm zgodna z WT 2 2014,
— podbudowa z podbudowa z kruszywa tamanego Cous 0 grubosci 20 cm zgodna z WT-4
2010,
— warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1 s, 0 gr. 22 cm zgodna z WT 5,

— istniejgce podtoze gruntowe zageszczone do Is=1,0, E2=min. 35 MPa.

Konstrukcja wybrukowan przy zjazdach (Z1, Z2, Z4):

— kostka kamienna 15/17 cm uktadana na podsypce cementowo — piaskowej,

— podbudowa z betonu C12/15 gr. 20 cm,

— warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym Cy 5. 0 gr. 22 cm zgodna z WT 5,

— istniejgce podtoze gruntowe zageszczone do I1s=1,0, E2=min. 35 MPa.

Powyzsze konstrukcje zaprojektowano na podstawie losowych badan. Podczas

wykonywania robét, w przypadku natrafienia na warunki odmienne, nalezy zweryfikowaé przyjete
rozwigzania majgc na uwadze przede wszystkim uzyskanie wymaganej nosnosci podioza oraz

zapewnienie warunku mrozoochronnos$ci konstrukciji.



5.1.6. Obramowania jezdni

Jako obramowanie jezdni od km 0+205,55 do km 0+431,76 zaprojektowano kraweznik
betonowy najazdowy 15x22 cm wyniesiony +4 cm ponad nawierzchnie jezdni. Kraweznik nalezy

ustawi¢ na wczesniej wykonanej tawie z betonu C12/15 z oporem.

5.2. Odwodhnienie jezdni

Odwodnienie projektowanej nawierzchni bedzie odbywato sie za pomocg wpustéw
kanalizacji deszczowej od km 0+205,55 do km 0+431,76 oraz projektowanej kanalizacji

deszczowej.

Na pozostatym odcinku jezdnia bedzie odwadniania za pomocg rowdw drogowych,

zaprojektowane pochylenie skarpy oraz przeciwskarpy — 1:1,5, szeroko$¢ dna rowu — 0,40 m.

Od km 0+012,00 do km 0+205,59 bedg to rowy bezodptywowe, a od km 0+431,76 do km

772,07 projektowany row bedzie wigczony do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.

Od km 0+012,00 do km 0+205,59 oraz od km 0+431,76 do km 772,07 dno rowu nalezy

dowigzac¢ do zaprojektowanej niwelety, zgodnie z oznaczeniami w cze$ci rysunkowej opracowania.

5.3. Zabezpieczenie infrastruktury podziemnej

Istniejacy infrastrukture energetyczng w przypadku odkrycia nalezy zabezpieczy¢ rurg ostonowg

dwudzielng typu A110 PS (zgodnie z uzgodnieniem branzowym).

6. Roboty wykonczeniowe

Skarpy rowéw oraz teren przylegty nalezy obsypac¢ warstwg ziemi urodzajnej o gr. 10 cm i

obsiaé trawa.

7. Uwagi koncowe

Prace wykona¢ wedlug obowigzujgcych norm i przepiséw oraz zgodnie z wymogami
zawartymi w Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Robét.

Przed przystgpieniem do robét nalezy zapoznac sie z uzgodnieniami wydanymi przez
gestoréw uzbrojenia podziemnego, w przypadku natrafienia na urzgdzenie przeprowadzi¢ jego
regulacje do rzednych projektowanej nawierzchni.

Wykonawca robot przed zakupem wszystkich materiatdw przeznaczonych do wbudowania
zobowigzany jest do uzyskania ostatecznej akceptacji inwestora dotyczacej typu materiatow i
wzornictwa. Wszystkie uzyte materiaty budowlane winny spetnia¢ wymogi aktualnych norm oraz
posiadaé aktualne certyfikaty lub aprobaty techniczne.

Projektant
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