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1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej przebudowy
ul. Dworcowej w Dabrowie Biatostockiej polegajacej na budowie drogi dla
pieszych i roweréw oraz wyniesionego przejscia dla pieszych.

Zakres robdt obejmuje:

- roboty drogowe (nawierzchnia drogi dla pieszych 1 rowerdw oraz wyniesionego
przejscia dla pieszych).

Dokumentacja zawiera rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe wraz z konstrukcja
nawierzchni oraz sposob odprowadzenia wod opadowych.

2. Podstawa opracowania projektu

- Umowa z Inwestorem,

- Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celow projektowych,

- Warunki techniczne wydane przez gestorow sieci,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych - Dz. U. z 2022 r., poz. 1518,

- Wizja lokalna i pomiary wlasne sytuacyjno-wysokosciowe w terenie.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

W stanie istniejagcym na objetym opracowaniem odcinku ul. Dworcowa stanowi
polaczenie pomiedzy ul. Tysigclecia Panstwa Polskiego a ul. Armii Krajowe;.
Wystepuje  pojedyncza  zabudowa  mieszkaniowa  jednorodzinna  oraz
niezabudowane dziatki budowlane.

Ul. Dworcowa posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci 6,0 m oraz
prawostronny chodnik dla pieszych z ptyt betonowych o szerokosci 1,5 m.
Odwodnienie odbywa si¢ powierzchniowo w kierunku najnizszych miejsc
terenowych, woda opadowa okresowo tworzy zastoiska.

W pasie drogowym znajduja si¢: wodociag, kable energetyczne, kable
telekomunikacyjne oraz kanalizacja sanitarna.

4. Charakterystyka inwestycji

Niniejsze opracowanie przewiduje poprawe warunkow uzytkowania poprzez
nastepujgce zmiany w odniesieniu do stanu istniejgcego:

- wykonanie nawierzchni jezdni bitumicznej drogi dla pieszych i roweréow oraz
wyniesionego przejscia dla pieszych do przenoszenia obcigzenia ruchem KRI1,
- 0znakowanie pionowe i poziome.
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5. Rozwiazania projektowe

5.1. Parametry techniczne drogi dla pieszych 1 rowerow

- obcigzenie ruchem KR1,

- predkos¢ projektowa 30 km/h,

- szerokos$¢ jezdni — 3,0 m,

- spadek poprzeczny jezdni — 2,0 % (w kierunku jezdni ul. Dworcowej),

5.2. Geometria

Poczatek trasy drogi dla pieszych 1 rowerdw zatozono w dowigzaniu do krawedzi
istniejacej drogi dla pieszych i rowerdéw ul. Tysigclecia Panstwa Polskiego w km
0+000, za$ koniec trasy przyjeto w km 0+183.42 w dowigzaniu do krawedzi
istniejacego chodnika dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Armii Krajowe;.
Os$ drogi dla pieszych 1 rowerow poprowadzono roéwnolegle wzgledem ul.
Dworcowej. Zaprojektowano 5 zataman osi, wyokraglono je tukami kotowymi o
promieniach R=15+100 m.

Zaprojektowano wykonanie jezdni bitumicznej szerokos$ci 3,0 m (netto — nie
wliczajagc obramowania obrzezem). Nawierzchni¢ nalezy obramowac¢ obrzezem
betonowym 8x30 cm na tawie betonowej z oporem, obnizonym wg rys. nr 4.

Przed skrzyzowaniem ul. Dworcowej z ul. Armii Krajowe] przewidziano
wykonanie wyniesionego przejscia dla pieszych o szeroko$ci jezdni bitumicznej
6,0 m. Nawierzchni¢ nalezy obramowaé kraweznikiem betonowym najazdowym
15x22 c¢m na tawie betonowej z oporem, obnizonym do wysokos$ci h=2 cm.

5.3. Niweleta jezdni

Niwelete jezdni drogi dla pieszych 1 rowerow zaprojektowano w dostosowaniu do
rzednych istniejgcego zagospodarowania terenu zapewniajac normatywne
pochylenia podtuzne jezdni.

Zastosowano spadki podtuzne od 0,41% do 0,68%, ktore zapewniajg prawidtowe
odwodnienie.

Niwelet¢ opracowano w dowigzaniu do panstwowego ukladu wysokos$ciowego 1
pokazano na rys. nr 3.

5.4. Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje nawierzchni:

a)  jezdnia drogi dla pieszych i roweréw

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 7 cm,

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30
stabilizowanej mechanicznie grub. 20 cm,

Opdr boczny nawierzchni stanowi obrzeze betonowe 8x30 cm na tawie betonowe;j

Z oporem.

b)  wyniesione przejscie dla pieszych
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- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grub. 5 cm,

- podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 stabilizowanej
mechanicznie grub. 30 cm,

Opdr boczny nawierzchni stanowi kraweznik betonowy najazdowy 15x22 cm,

obnizony do wysokos$ci h=2 cm.

5.5. Roboty ziemne

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikaja z konieczno$ci wykonania
koryta pod nawierzchnie, wykopdéw 1 nasypOw oraz robot zwigzanych z
odwodnieniem.

W zakresie robot ziemnych nalezy zdja¢ warstwe ziemi urodzajnej $rednio grub.
20 cm. Czes$¢ bedzie wykorzystana do humusowania z obsianiem trawg warstwa
grub. 10 cm nowych paséw zieleni.

Uwaga:

Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji urzadzen uzbrojenia podziemnego
nalezy wykonywac recznie 1 prowadzi¢ je pod nadzorem ich wiascicieli uprzednio
zawiadamiajac ich o terminie prowadzonych prac.

5.6. Odwodnienie

Wode opadowg 1 roztopowa z projektowanej jezdni drogi dla pieszych 1 rowerdw,
w cato$ci zagospodarowuje si¢ na terenie istniejagcego pasa zieleni poprzez
powierzchniowy spltyw normatywnymi spadkami podluznymi 1 poprzecznymi, a
nastepnie pozostawienie do catkowitego wchtoniecia.

W rejonie projektowanego wyniesionego przejscia dla pieszych odwodnienie
przewiduje si¢ poprzez odprowadzenie wody do poza obrys nawierzchni
utwardzonych, gdzie beda podczyszczane przez projektowany filtr ze zwiru o
uziarnieniu 8-16 mm o wym. 1,0x1,0 m i glgbokosci 30 cm otoczony geowtdkning
— wg szczegbhu na rys. nr 4.

Po stronie istniejagcego chodnika dla pieszych nalezy wykona¢ $ciek
podchodnikowy "trapezowy" wg KPED 01.30 o dtugosci 1,5 m — wg szczegdhu na
rys. nr 4.

5.7. Zielen

Przy realizacji projektowanej inwestycji nie wystepuje konieczno$¢ wyciecia
drzew 1 krzewow kolidujacych z rozwigzaniami projektowymi.

6. Organizacja ruchu.

Opracowano projekt statej organizacji ruchu, ktory stanowi odrgbne opracowanie.
W trakcie prowadzenia roboOt nalezy zapewni¢ catkowite bezpieczenstwo
pracownikom zatrudnionym na budowie jak i uzytkownikom drogi. Szczegdlng
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uwage nalezy zwroci¢ na oznakowanie 1 zabezpieczenie robdt po zakonczeniu
zmiany i na okres od zmierzchu do §witu.




