Szczegdtowy opis przedmiotu zamdéwienia — zatgcznik nr 1 do SWZ

Budowa drog gminnych na terenach wiejskich

L Przebudowa drogi nr 212007P od drogi wojewodzkiej do przejazdu kolejowego
w m. Migza

Przedmiotem niniejszego zadania jest przebudowa drogi nr 212007P od drogi wojewddzkiej
do przejazdu kolejowego w m. Migza. Inwestycja zlokalizowana jest w gminie Damastawek,
w powiecie wagrowieckim, w wojewodztwie wielkopolskim.

W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych podstawowych
robot:

- profilowanie z zaggszczeniem istniejacego podloza,

- wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego,

- wykonanie nawierzchni zjazdow publicznych z betonu asfaltowego,

- wykonanie nawierzchni zjazdow indywidualnych z kostki betonowe;j,

- wykonanie wszystkich niezbednych robot budowlanych zapewniajacych prawidtowe
polaczenie budowanych nawierzchni z nawierzchniami istniejacymi nie podlegajacymi
wymianie lub remoncie oraz wszystkich roboét niezbednych do prawidtowego funkcjonowania
przebudowywanej drogi.

Przyjete parametry techniczne i geometryczne drogi:
- klasa techniczna drogi D,

- no$nos¢ nawierzchni 115 kN/os,

- predkos¢ projektowa Vp = 50 km/h,

- 1lo$¢ pasoéw ruchu 2 pasy ruchu,

- rodzaj przekroju drogowy,

- szerokos¢ jezdni na prostej 5,00 m (2 x 2,50m),

- szerokos$¢ pobocza 0,75 m,

- pochylenie poprzeczne na prostej 2% (daszkowe),
- kategoria ruchu KR2.

Parametry techniczne obiektu budowlanego:

a) droga w planie:



Poczatek projektowanej budowy drogi przyjeto na skrzyzowaniu z drogg wojewodzka nr 251.
Projektowana droga bedzie miata szeroko$¢ 5,00 m. Przebieg projektowanej drogi nalezy $cisle

dostosowa¢ do istniejgcych warunkéw 1 uksztattowania terenu. Zjazdy z drogi gminnej
zaprojektowano o szerokosci zgodnej z dotychczasowa szerokoscia.

b) droga w przekroju podtuznym:
Przekréj podtuzny projektowanej drogi zaprojektowano uwzgledniajagc minimalne pochylenia

podhuzne oraz odpowiednie odprowadzenie wod opadowych. Projektowana niweleta zostata
dowigzana do istniejacych rzednych wysokosciowych na poczatku i na koncu opracowania.

c) droga w przekroju poprzecznym:

Na prostych odcinkach projektowanej drogi zastosowano spadek poprzeczny dwustronny 2%
w kierunku pobocza.

d) projektowana konstrukcja nawierzchni:
- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 5 cm,
- istniejgca nawierzchnia z betonu asfaltowego,

Zastosowano umocnienie poboczy mieszanka niezwigzang stabilizowang mechanicznie
o uziarnieniu cigglym 0/31,5 mm o gr. 10 cm.

Konstrukcja nawierzchni drogi - poszerzenie:
- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 5 cm,
- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 5 cm,

- w-wa podbudowy zasadnicze] z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm gr. 20 cm,

- w-wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej stabilizowanej spoiwem (cementem z betoniarni)
0 C1,5/2 gr. 10 cm,

- profilowanie z zageszczeniem istniejgcego podioza.
Zastosowano umocnienie poboczy ttuczniem.
Konstrukcja nawierzchni zjazdow publicznych:

- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 5 cm,
- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 5 cm.

- w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm gr. 20 cm,

- W-wa wzmacniajgca z mieszanki zwigzanej stabilizowanej spoiwem (cementem z betoniarni)
0 Cl1,5/2 gr. 10 cm,



- profilowanie z zageszczeniem istniejgcego podioza.
Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych:

- w-wa S$cieralna z prefabrykowanej kostki brukowej betonowej gr. 8 cm (typu ,,behaton”,
koloru grafitowego/szarego),

- w-wa podsypki cementowo-piaskowej (1:4) gr. 3 cm,

- w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm gr. 20 cm,

- w-wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej stabilizowanej spoiwem (cementem z betoniarni)
0 Cl1,5/2 gr. 10 cm,

- profilowanie z zaggszczeniem istniejgcego podioza.
Od strony jezdni krawgznik betonowy najazdowy 15x22 cm (obnizony + 2 ¢m ponad krawedz
jezdni) na podsypce cementowo-piaskowej (1:3) gr. 5 cm 1 tawie betonowej z oporem z betonu

C12/15. Od strony pasow zieleni opornik betonowy 12x25 c¢cm na podsypce cementowo-
piaskowej (1:3) gr. 3 cm 1 fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Roboty ziemne:

Roboty ziemne przy przebudowie drogi ograniczajg si¢ praktycznie do rob6t prowadzonych
przy wykonaniu korytowania pod konstrukcje nawierzchni. Przy wykonaniu robodt nalezy
zachowa¢ wymagania BHP. Przed przystapieniem do wtasciwych robdt ziemnych nalezy zdjac
warstwe darniny i gleby tam, gdzie wystepuje i spryzmowaé wzdluz trasy w celu pdzniejszego
wykorzystania do darniowania i1 humusowania. Na etapie wykonawstwa nalezy okresli¢
przydatnos$¢ wystepujacych gruntow jako podioza pod konstrukcje nawierzchni. W przypadku
wystgpienia gruntOw nieprzydatny nalezy je usuna¢ i zastgpi¢ gruntem niewysadzinowym.

I1. Przebudowa i remont drogi nr 209007P w m. Piotrkowice.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w gminie Damastawek, w powiecie
wagrowieckim, w wojewodztwie wielkopolskim.

W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje si¢ wykonanie nastepujacych robot:
- profilowanie z zaggszczeniem istniejacego podloza,

- wykonanie nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego,

- wykonanie nawierzchni zjazdow publicznych z betonu asfaltowego,

- wykonanie nawierzchni zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej,

- wykonanie wszystkich niezbednych robot budowlanych zapewniajacych prawidlowe
polaczenie budowanych nawierzchni z nawierzchniami istniejgcymi nie podlegajacymi



wymianie lub remoncie oraz wszystkich robot niezbednych do prawidtowego funkcjonowania
przebudowywanej drogi.

Parametry techniczne i geometryczne drogi:

» klasa techniczna drogi D,

* nosnos¢ nawierzchni 115 kN/os,

* predkos¢ projektowa Vp = 50 km/h,

* ilo$¢ paséw ruchu 2 pasy ruchu,

* rodzaj przekroju drogowy,

* szerokos$¢ jezdni na prostej 5,00 m (2 x 2,50 m),
* szerokos¢ pobocza 0,75 m,

* pochylenie poprzeczne na prostej 2% (daszkowe),
* kategoria ruchu KR2,

Droga w planie:

Poczatek projektowanej budowy drogi przyjeto na skrzyzowaniu z droga powiatowa. Droga
bedzie miata szeroko$¢ 5,00 m. Przebieg projektowanej drogi nalezy $cisle dostosowac
do istniejagcych warunkéw 1 uksztaltowania terenu. Zjazdy z drogi gminnej zaprojektowano
o szerokosci zgodnej z dotychczasowg szerokoscia.

Droga w przekroju podtuznym:

Przekrd) podluzny zaprojektowano uwzgledniajac minimalne pochylenia podituzne oraz
odpowiednie odprowadzenie wod opadowych. Projektowana niweleta zostata dowigzana do
istniejgcych rzednych wysokosciowych na poczatku 1 na koficu opracowania.

Droga w przekroju poprzecznym:

Na prostych odcinkach projektowanej drogi zastosowano spadek poprzeczny dwustronny 2%
w kierunku pobocza.

Konstrukcja nawierzchni drogi:
- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4 cm,
- istniejgca nawierzchnia z betonu asfaltowego.

Zastosowano umocnienie poboczy mieszanka niezwigzang stabilizowang mechanicznie
o0 uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm o gr. 15 cm a pobocze w obrebie tukow — wlaczenia drogi
gminnej w powiatowg nalezy umocni¢ kamieniem polnym na zaprawie betonowej gr. 10 cm.

Konstrukcja nawierzchni drogi na poszerzeniu oraz zjazdéw publicznych:

- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4 cm,



- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 4 cm,

- w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm $r. gr. 20 cm,

- W-wa wzmacniajaca z mieszanki zwigzanej stabilizowanej spoiwem (cementem z betoniarni)
o Rm=2,5MPa gr. 10 cm,

- profilowanie z zageszczeniem istniejgcego podioza.
Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych:

- w-wa $cieralna z prefabrykowanej kostki brukowej betonowej gr. 8 cm (typu ,,behaton”,
koloru grafitowego),

- w-wa podsypki cementowo-piaskowej (1:4) gr. 3 cm,

- w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej stabilizowanej mechanicznie
o0 uziarnieniu cigglym 0/31,5 mm $r. gr. 15 cm,

- w-wa wzmacniajgca z mieszanki zwigzanej stabilizowanej spoiwem (cementem z betoniarni)
o Rm=2,5MPa gr. 10 cm,

- profilowanie z zaggszczeniem istniejgcego podioza.
Od strony jezdni kraweznik betonowy najazdowy 15x22 c¢m (obnizony +2 cm ponad krawedz
jezdni) na podsypce cementowo-piaskowej (1:3) gr. 5 cm 1 tawie betonowej z oporem z betonu

C12/15. Od strony pasow zieleni opornik betonowy 12x25 cm na podsypce cementowo-
piaskowej (1:3) gr. 3 cm i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Konstrukcja nawierzchni dojs$¢ do furtek:

- w-wa $cieralna z prefabrykowanej kostki brukowej betonowej gr. 8 cm (typu ,,cegta”, koloru
szarego),

- w-wa podsypki cementowo-piaskowej (1:4) gr. 3 cm,

- w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej stabilizowanej cementem (z betoniarki)
o Rm=2,5MPa gr. 10 cm,

- profilowanie z zaggszczeniem istniejgcego podioza.

Od strony jezdni krawegznik betonowy najazdowy 15x22 cm (obnizony + 2 cm ponad krawedz
jezdni) na podsypce cementowo-piaskowej (1:3) gr. 5 cm i tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15.

Od strony pasow zieleni obrzeze betonowe 8x30 na podsypce cementowo-piaskowej (1:3)
gr. 3 cm i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.



Roboty ziemne przy przebudowie drogi ograniczajg si¢ praktycznie do robdt prowadzonych
przy wykonaniu korytowania pod konstrukcj¢ nawierzchni. Przy wykonaniu robdt nalezy
zachowa¢ wymagania BHP.

Przed przystagpieniem do witasciwych robot ziemnych nalezy zdja¢ warstwe darniny i
gleby tam, gdzie wystepuje i spryzmowac wzdtuz trasy w celu pdzniejszego wykorzystania do

darniowania 1 humusowania. Na etapie wykonawstwa nalezy okresli¢ przydatnosé
wystepujacych gruntow jako podtoza pod konstrukcje nawierzchni. W przypadku wystgpienia
gruntéw nieprzydatny nalezy je usuna¢ i zastapi¢ gruntem niewysadzinowym.



