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OPIS DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
1. PODSTAWY PRAWNE OPRACOWANIA:

1. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 170 poz. 1393)

2. Prawo o ruchu drogowym z dnia 19 sierpnia 1997r. (Dz. U. z 2005 nr 108 poz. 908
ze zmianami).

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729).

4. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. W sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181).

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w zakresie
oznakowania w ramach opracowania dokumentacji projektowej pn. PRZEBUDOWA
DROG UL. KOSCIELNA | UL. MARTWA W NOWEJ RUDZIE. Niniejsze opracowanie
jest podstawg uzyskania wymaganych prawem zatwierdzenn i wykonania

oznakowania drogi.

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU:

e kategoria - droga gminna

e klasa drogi —L

e szerokosc¢ jezdni —4,0-5,75m

e rodzaj nawierzchni — kostka kamienna i bitumiczna

e natezenie ruchu — 150 poj./dobe



4. WYMAGANIA DLA OZNAKOWANIA PIONOWEGO | POZIOMEGO
Oznakowanie pionowe i poziome powinny spetnia¢ nastepujgce warunki techniczne:
Wymagania dla znakéw pionowych:

e tarcze znakéw ,mate” wykonac z ocynkowanej blachy stalowej o grubosci min.
1,25 mm, z podwdjnie zagietg krawedzig na catym obwodzie, wyposazone w
poziome profile usztywniajgco — montazowe,

e mocowanie znaku — zastosowac obejmy z mozliwoscig regulacji w zaleznosci
od rodzaju konstrukcji wsporczej,

e lico znaku wykona¢ z folii pryzmatycznej typu 2,

e stupki do znakow — rury stalowe ocynkowane o srednicy min 60-70mm, o min
grubosci scianki 2,9 mm, zaslepione u gory, z przyspawanymi u dotu tzw.
,wasami kotwigcymi”,

e grupa wielkosci - mate (drogi gminne).

Wymagania dla oznakowania poziomego:

e oznakowanie grubowarstwowe chemoutwardzalne (gtadkie),

e wysoka odpornos¢ na Scieranie i zabrudzenia,

e szorstkos¢ winna by¢ mozliwie zblizona do szorstkosci nawierzchni,

e wysoka trwato$¢ oraz wysoki wspoétczynnik odblaskowosci umozliwiajgce
zachowanie co najmniej minimalnych parametréw odblaskowosci przez caty
okres uzytkowania,

e zapewnienie dobrej widocznosci o kazdej porze,

e stosowanie wytgcznie materiatéw atestowanych.

5. ZMIANY W ORGANIZACJI RUCHU

W zwigzku z planowang przebudowg ul. KosScielnej i Martwej w miejsce
obowigzujgcego dotychczas ruchu dwukierunkowego po konsultacjach z
Inwestorem na odcinku od Rynku do skrzyzowana ul. Koscielnej i Martwej
wprowadzono ruch jednokierunkowy w kierunku ul. Martwej. W zwigzku z
powyzszym konieczne byto zlikwidowanie niektorych istniejgcych znakow
pionowych i zaprojektowanie nowych. Ruch dwukierunkowy pozostat na odcinku
drogi od ul. A. Fredry do skrzyzowana ul. Koscielnej i Martwej. Istniejgce
oznakowanie pionowe nalezy zlikwidowacC i wprowadzi¢ nowe oznakowanie

pionowe na catym odcinku ul. Koscielnej i Martwej. Dodatkowo nalezy odtworzy¢
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oznakowanie poziome. Zmiany w organizacji ruchu przedstawiono w ponizszych

tabelkach oraz w czesci rysunkowe.

Oznakowanie pionowe do likwidacji llosé
D-6 4 szt.
A-T 3 szt.
B-35 2 szt.
B-36 6 szt.
F-5 1 szt.
U-9b 3 szt.
B-31 1 szt.
D-5 1 szt.
D-1 2 szt.
A-23 1 szt.
B-5 2 szt.
T-0b 1 szt.

Oznakowanie pionowe projektowane llosé
B-36 5 szt.
D-3 2 szt.
D-6 4 szt.
A-T 2 szt.
B-5 2 szt.
T-0b 2 szt.
D-18 4 szt.
T-3a 2 szt.
T-30i 2 szt.
U-9b 2 szt.
D-4a 2 szt.
C-2 1 szt.
C-4 1 szt.
B-2 1 szt.
D-1 1 szt.
T-25b 1 szt.
A-23 1 szt.
A-22 1 szt.
T-9 2 szt.




Oznakowanie poziome projektowane llos¢é

P-10 12 m2
P-7a 2m2
P-14 1 m2
Urzadzenia bezpieczenstw ruchu llosé

U-12a 192 mb

6. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU
Przewidywany termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu to:

marzec 2023r.
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