SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE

D -05.03.17

POWIERZCHNIOWE UTRWALENIE NAWIERZCHNI
BITUMICZNYCH
drog powiatowych remonterami typu ,,PATCHER”




1. WSTEP

1.1 Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej sg wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robét zwigzanych z powierzchniowym utrwaleniem (remontem) nawierzchni
bitumicznych drég powiatowych Powiatu Chojnickiego przy S$redniej grubosci
ubytku ok. 3,0 cm, przy uzyciu remontera ci$nieniowego typu Patcher, mieszanka
mineralno-emulsyjna.

1.2. Zakres robot objetych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwigzanych  z wykonaniem i odbiorem napraw nawierzchni bitumicznych, wszystkich
typoéw 1 rodzajow obejmujace: naprawe wybojow i obtamanych krawedzi, uszczelnienie

pojedynczych peknie¢ i wypetnienie ubytkow.
1.3. Okreslenia podstawowe

1.3.1. Remonty czastkowe nawierzchni - zespot zabiegow technicznych, wykonywanych
na biezaco, zwigzanych =z usuwaniem uszkodzen nawierzchni zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu, jak rowniez zabiegi obejmujace mate powierzchnie, hamujace
proces powiekszania si¢ powstatych uszkodzen.

Pojecie ,,Remont czastkowy nawierzchni" miesci si¢ w ogdlnym pojeciu ,,utrzymanie
nawierzchni", a to z kolei jest objgte ogolniejszym pojeciem ,,utrzymanie drog".

1.3.2. Ubytek - wykruszenie materialu mineralno-bitumicznego na glebokos¢ nie wigksza

niz grubo$¢ warstwy $cieralne;.

1.3.3.Wybdj - wykruszenie materialu mineralno-bitumicznego na gtebokosci wiekszej niz
grubo$¢ warstwy $cieralne;j.

1.4. Ogolne wymagania dotyczace robot

Wykonawca jest odpowiedzialny za jako$§¢ wykonanych napraw, bezpieczenstwo
wszelkich czynno$ci na terenie budowy, metody uzyte podczas wykonywania napraw oraz
za ich zgodnos$¢ z wymaganiami specyfikacji.

2. MATERIALY
2.1. Rodzaje materialéw do wykonywania napraw nawierzchni bitumicznych

Technologie usuwania uszkodzen nawierzchni 1 materialy uzyte do tego celu
powinny by¢ dostosowane do rodzaju i wielkos$ci uszkodzenia.



Glebokie powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni (ubytki i1 wyboje) oraz
uszkodzenia krawedzi jezdni (obtamania) nalezy naprawi¢ przy uzyciu remonterow
cisnieniowych (Patcherow), ktore pod cisnieniem wrzucajg mieszanke grysu i emulsji
asfaltowej (mieszanka mineralno-emulsyjna) bezposrednio do naprawianego ubytku.

2.2. Kruszywo

Do napraw przy ubyciu maszyny typu Patcher nawierzchni bitumicznych nalezy
stosowac grysy bazaltowe o waskich frakcjach uziarnienia (2- 4 mm). Nie dopuszcza si¢
kruszyw pochodzacych ze skal wapiennych.

2.3. Lepiszcze

Do napraw nawierzchni bitumicznych przy uzyciu remontera ci$nieniowego typu
Patcher (lub podobny) nalezy stosowaé kationowe emulsje asfaltowe szybkorozpadowe
typu C 65 BP3 PU, C 69 B3 PU lub podobnej spetniajagce wymagania zgodnie z PN-EN
13808:2010

Mozna stosowaé tylko emulsje asfaltowe posiadajace aprobate techniczng, wydang
przez uprawniong jednostke.

3.SPRZET

3.1. Maszyny do wykonywania napraw czastkowych nawierzchni

Wykonawca powinien wykazywa¢ si¢ mozliwoscia korzystania ze sprzgtu do
przygotowania nawierzchni do naprawy, takiego jak remontery, wprowadzajace pod
ci$nieniem kruszywo jednocze$nie z modyfikowang kationowa emulsja asfaltowa w
oczyszczone sprezonym powietrzem uszkodzenia.

Urzadzenia te nadajg si¢ do uszczelniania nie tylko szeroko rozwartych (podtuznych)
peknigé (szerszych od 2 cm) oraz glebokich ubytkdéw 1 wybojow (powyzej 3 cm) ale takze
do wypelniania powierzchniowych uszkodzen i1 zanizen powierzchni warstwy S$cieralne;.
Patcher powinien by¢ wyposazony w wysokowydajng dmuchawe¢ do czyszczenia wybojow,
silnik napedzajacy pompe hydrauliczng i system pneumatyczny z dmuchawg do usuwania
zanieczyszczen i nadawania ziarnom grysu (frakcji od 2 do 5 mm) duzej predkosci przy ich
wyrzucaniu z dyszy razem z emulsja.

Zamawiajacy nie dopuszcza wykonywania remontéw przy uzyciu skrapiarki i

recznego rozsypywania grysow.
4. TRANSPORT

4.1. Ogélne wymagania dotyczace transportu
Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich osrodkow transportu,



ktére nie wplywaja niekorzystnie na jako$¢ wykonywanych robdt i wlasciwosci
przewozonych materiatow.

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy beda spetnialy wymagania dotyczace
przepiséw ruchu drogowego. Wykonawca bedzie na biezaco i na wlasny koszt usunie
wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia spowodowane jego pojazdami na drogach
publicznych.

4.2. Transport kruszywa

Kruszywo mozna przewozi¢ dowolnymi $rodkami transportu, w warunkach
zabezpieczajacych je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materialami
(asortymentami) i nadmiernym zawilgoceniem.

4.3. Transport lepiszcza

Emulsja asfaltowa powinna by¢ transportowana przeznaczonymi do tego celu
samochodowymi lub kolejowymi cysternami, wzglednie w szczelnie zamknietych beczkach.
Cysterny samochodowe uzywane do przewozu emulsji powinny by¢ podzielone
przegrodami na komory o pojemnosci nie wigkszej niz 3 m3, a kazda przegroda powinna
mie¢ wykroje przy dnie, aby mozliwy byt przeptyw emulsji migdzy komorami. Emulsji nie
wolno przewozi¢ w opakowaniach stosowanych uprzednio do przewozenia mineralnych
materiatow sypkich lub chemikaliéw za wyjatkiem asfaltow. Wyjatkowo, lecz za zgoda
Zamawiajacego, dopuszcza si¢ transport emulsji w beczkach i1 innych opakowaniach pod
warunkiem, ze nie beda korodowaty pod wptywem emulsji i nie bgeda powodowaly jej
rozpadu. W czasie magazynowania emulsji dopuszcza si¢ powstanie na powierzchni emulsji
kozucha lub zageszczenia przy dnie, ktore przed uzyciem emulsji nalezy zlikwidowac
poprzez doktadne wymieszanie.

4.4. Transport innych materialow

Pozostate materialy powinny by¢ transportowane zgodnie z zaleceniami
producentoéw tych materialow.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Uzupelnianie ubytkow, oblamanych krawedzi oraz likwidacja spekan i rakowin,

przy uzyciu Patchera.

Po ustaleniu zakresu uszkodzen nalezy oznakowaé znakami pionowymi (zgodnie z
projektem organizacji ruchu opracowanym przez wykonawce) wyznaczony odcinek drogi
do naprawy.

Naprawe uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju lub oblamanych krawedzi nawierzchni)
nalezy wykona¢ bardzo starannie przez:



- doktadne oczyszczenie spr¢zonym powietrzem dna i krawedzi uszkodzonego miejsca z
luznych ziarn grysu, zwiru, piasku i pylu
- skropienie krawe¢dzi ubytku emulsjg asfaltows,
- wypelnienie remontowanego miejsca emulsja wraz z grysem,
- natlozenie cienkiej warstwy drobnego kruszywa (mialowanie)

Bezposrednio po tak wyremontowanym miejscu moze si¢ odbywaé ruch
samochodowy.

5.2. Warunki prowadzenia robot

Wykonywanie remontu nawierzchni przy uzyciu emulsji asfaltowych 1 grysu oraz
powierzchniowego utrwalenia nalezy prowadzi¢ w dobrych warunkach atmosferycznych
okreslonych oceng wizualng i przy temperaturze otoczenia w czasie prowadzenia robot co
najmniej +10°C. Temperatura nawierzchni w trakcie prowadzenia robot powinna by¢ nie
nizsza niz +5°C. Nie dopuszcza si¢ prowadzenia robdt podczas opadow atmosferycznych
oraz przy silnym wietrze (v > 16m/sek).

5.3. Oznakowanie roboét

Przed przystagpieniem do wykonywania robot. Wykonawca opracuje projekt
organizacji ruchu na czas wykonywania robdt 1 uzyska jego zatwierdzenie zgodnie z
obowigzujacymi przepisami. Ze wzgledu na specyfike robot przy wykonywaniu remontu
grysami 1 emulsjg oraz powierzchniowego utrwalenia nawierzchni, Wykonawca w sposob
szczegblny jest zobowigzany do przestrzegania 1 zachowania bezpieczenstwa ruchu
drogowego w czasie prowadzenia robot. Znaki powinny by¢ odblaskowe, czyste 1 w razie
potrzeby czyszczone, odnawiane lub wymieniane na nowe. Wykonawca spowoduje
ograniczenie predkosci ruchu po wykonanym powierzchniowym utrwaleniu na okres od 3
do 4 dob.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca powinien uzyskaé aprobaty techniczne
na material - oraz wymagane wyniki badan materialdw przeznaczonych do wykonania
robot.

6.2. Badania w czasie robot

Badania przy wykonywaniu napraw Patcherem W czasie wykonywania napraw
Patcherem nalezy kontrolowac:
- przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowania mieszanki grysu i emulsji,
- ré6wno$¢ naprawianych fragmentow - kazdy fragment. Roéznica miedzy naprawiang
powierzchnig a sgsiadujgcymi powierzchniami z uwagi na wytrgcenie si¢ pod ruchem



niezwigzanych gryséOw nie powinny by¢ wigksze niz 4 mm dla drég o predkosci ruchu
powyzej 60 km/h 1 6 mm dla drég o predkosci ponizej 60 km/h.

Pochylenie podtuzne i1 poprzeczne (spadki) warstwy wypekniajacej powinny by¢
zgodne ze spadkami istniejgcej nawierzchni.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Jednostka obmiarowa.
Jednostkg obmiaru robot jest wykonanie 1 m2(metr kwadratowy) przy zatozeniu
ubytkow w nawierzchni o glebokosci ok 3,0 cm, uszczelnionej powierzchni nawierzchni.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogolne zasady odbioru robot

Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z ST i wymaganiami uprawnionego do
nadzorowania jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg punktu 6
daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Cena jednostki obmiarowej

Cena jednostki obmiarowej 1 m2 (jeden m2) wbudowanej emulsji i grysu obejmuje:
- prace pomiarowe i przygotowawcze

- oznakowanie robot

- dostarczenie materiatow 1 sprzetu

- wykonanie remontu nawierzchni Patcherem

- odtransportowanie sprzetu z placu budowy

Nalezno$¢ za wykonane roboty bedzie wyliczona przez Wykonawce na podstawie
potwierdzonego przez inspektora nadzoru lub przedstawiciela zamawiajacego obmiaru
robot uwzgledniajacego ilos¢ wykonanych m2 na danym odcinku drogi.

10. Przepisy zwiazane
10.1. Normy

PN-EN 13808:2010
PN-EN 13808:2013-10



