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OPIS TECHNICZNY

do projektu rozbudowy drogi powiatowej Nr 4403W od drogi 8 — Turzyn -
Branszczyk — Niemiry — Knurowiec — Dlugosiodio — Ostroleka
od km 24+238 do km 28+062

1. DANE OGOLNE

1.1 Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej o dtugosci 3824 m.

1.2 Projektowana inwestycja realizowana jest na terenie gminy Goworowo w powiecie
ostroteckim w wojewddztwie mazowieckim.

1.3 Inwestorem jest Zarzad Powiatu w Ostrotece.

2. CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Istniejaca droga na rozpatrywanym odcinku rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogg krajowa
nr 60 Ciechanéw — Ostréw Maz. Przechodzi przez tereny rolnicze z zabudowg punktowa
skupiong w miejscowosci Ponikiew Mata i Wolka Brzezinska. Konczy si¢ na moscie przez
rzek¢ Orz w Goworowie.

Na istniejacej drodze mozna wyodrebni¢ cztery charakterystyczne odcinki:

1) Od km 24+238 do km 27+342. Jezdnia asfaltowa o szerokosci 6,0 m z pasem dla
ruchu rowerowego po lewej stronie o szerokosci 2,0 m. Na duzych pochyleniach
podtuznych krawedzie nawierzchni ograniczono $ciekami z betonowych elementéw
prefabrykowanych.

2) Od km 274342 do km 27+673. Jezdnia asfaltowa o szerokosci 6,0 m. Po lewej stronie
kraweznik o chodnik o szer. 1,50 m.

3) Od km 27+673 do km 27+909. Jezdnia asfaltowa o szerokosci 6,0 m. Po obu stronach
krawezniki i1 chodniki o szerokosci 1,50 m.

4) Od km 27+909 do km 28+063. Droga w nasypie na dojezdzie do mostu. Jezdnia
asfaltowa o szerokosci 6,0-7,0 m. Po obu stronach krawezniki i chodniki o szerokosci
2,0 m. W chodnikach bariery ochronne a poza chodnikami ogrodzenie typu Olsztyn.

3. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA INWESTYCJI

3.1. Celi zakres rozbudowy drogi

Celem rozbudowy drogi jest zmiana przekroju poprzecznego drogi z jezdni i pasa
rowerowego na jezdni¢ i utwardzone pobocza po obu stronach jezdni.

Zakres przebudowy drogi jest nastepujacy:
— poszerzenie nawierzchni po prawej stronie,
— wzmocnienie istniejgcej nawierzchni,
— przebudoweg istniejacych zjazdéw i budowe nowych,
— przebudowa istniejacych zatok autobusowych, budowa nowych zatok i peronéw,



— odtworzenie sciekow przy krawedzi nawierzchni,

— wydluzenie przepustéw,

— odtworzenie rowéw drogowych,

— wycinka drzew kolidujacy z przebudowg drogi i nasadzenia kompensacyjne.

3.2. Zmiany na odcinkach charakterystycznych:

1) Od km 24+238 do km 27+342. Poszerzenie i wzmocnienie nawierzchni w celu
uzyskania jezdni o szerokosci 6,0 m i poboczy utwardzonych po obu stronach o
szerokosci 1,5 m.

2) Od km 274342 do km 27+673. Wzmocnienie istniejacej nawierzchni i dobudowanie
utwardzonego pobocza po prawej stronie. Po lewej stronie przebudowa kraweznika i
chodnika do szerokosci. 2,0 m.

3) Od km 27+673 do km 27+909. Wzmocnienie istniejacej nawierzchni. Po obu stronach
przebudowa kraweznikow 1 chodnikéw do szerokos$ci 2,5 m.

4) Od km 27+909 do km 28+063. Sfrezowanie warstwy Scieralnej nawierzchni i ulozenie
nowe;j.

3.2. Podstawowe parametry techniczne

— klasa techniczna Z,

— predkos¢ projektowa — 60 km/h, (40 km/h w przekroju ulicznym),

— przekrdj poprzeczny drogowy, uliczny w terenie zabudowanym w Wolce Brzezinskiej
— jezdnia o szer. 6,00 m (6,50 na dojezdzie do mostu),

— pobocza utwardzone o szer. 1,50 m,

— pobocza ziemne o szer. 0,75 m,

— perony na przystankach autobusowych — szer. 1,50 m,

— kategoria ruchu KR-2

3.3. Geotechniczne warunki posadowienia obiektow
Warunki gruntowo-wodne sg korzystne:
1) Podtoze gruntowe terenu charakteryzuja proste warunki gruntowo-wodne.
2) Projektowana inwestycj¢ zaliczy¢ mozna do I kategorii geotechnicznej.
3.4. Konstrukcja podbudowy i nawierzchni

Wzmocnienie istniejgcej nawierzchni:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grub. 4 cm, od km 27+342 o grub. 5 cm
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego o grub. min.2 cm,

Konstrukcja na poszerzeniach i utwardzonych poboczach:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grub. 4 cm, od km 27+342 o grub. 5 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o grub. 4 cm a od km 274342 o grub. 7 cm,
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego o grub. min.2 cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o grub. 4 cm do km27+342

- podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie o grub. 25 cm,

- stabilizacja gruntu cementem o grub. 15 cm.

Nawierzchnia na zjazdach do posesji zabudowanych

- kostka brukowa betonowa kolorowa o grub. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa o grub. 3 cm,



- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o grub. 15 cm,
- podsypka piaskowa o grub. 10 cm.

Nawierzchnia na zjazdach pozostatych

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o grub. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o grub. 4 cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o grub. 20 cm,
- podsypka piaskowa o grub. 10 cm.

Nawierzchnia na chodnikach i peronach autobusowych

- kostka brukowa betonowa koloru czerwonego o grub. 6 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa o grub. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o grub. 12 cm.

3.5. Skrzyzowania

Na skrzyzowanych wprowadzono niewielkie korekty w granicach istniejagcych pasow
drogowych. Wszystkie skrzyzowania sg skrzyzowaniami zwyklymi

3.6. Zjazdy

Do wszystkich posesji projektuje si¢ zjazdy, w zdecydowanej wiekszosci o szer. 5,0 m i
dtugosci dostosowanej do granicy pasa drogowego. Zjazdy bramowe do posesji
zabudowanych beda wykonane z betonowej kostki brukowej a zjazdy pozostale z mieszanki
asfaltowej.

3.7. Przystanki autobusowe

Na projektowanym odcinku drogi sg cztery pary przystankéw autobusowych, w tym trzy
zatoki autobusowe. Przewidziano przebudowanie istniejacych zatok oraz wybudowanie
dwoch nowych tam, gdzie mieszcza si¢ w pasie drogowym.

4. ODWODNIENIE

Odwodnienie jezdni nastepuje poprzez pochylenia poprzeczne i podluzne. Korpus drogowy
odwadniany jest przez istniejagce rowy drogowe, czgsciowo odprowadzajace wode do
przepustéw a czesciowo spelniajace funkcje infiltracyjno-odparowujaca.

Pod korong drogi sg nastgpujace przepusty :

— w km 25+066 przepust z rury HDPE d800 mm i dlugosci 13,7 m — nie wymaga
przebudowy

— w km 25+149,5 przepust tukowy z blach falistych o przekroju 4700x2000 mm 1
dtugosci 15,0 m — nie wymaga przebudowy

— w km 25+643 przepust z rur zelbetowych d1250 mm i dtugosci 12,8 m — ne wymaga
przebudowy

— w km 26+379 przepust zelbetowy skrzynkowy o przekroju 1500x1000 mm i dlugosci
12,0 m — wymaga wydtuzenia o 1,0 m od strony wlotu

— w km 27+670 na skrzyzowaniu, przepust z rury stalowej karbowanej d800 mm i
dtugosci 12,5 m — wymaga wydtuzenia o 3,0 m.



Przepusty w km 25+149,5, 25+643 1 25+643 beda zabezpieczone drogowymi barierami
ochronnymi o parametrach co najmniej N2/W3. Dtugos$¢ bariery wynosi 28 m w tym skos
wjazdowy 12 m i skos zjazdowy 8 m. Na przepuscie w km 25+149,5 srodkowe stupki bariery
bedg przymocowane do belki zelbetowej o wymiarach 700x40x30 cm.

Na odcinku ulicznym istnieje kanalizacja deszczowa. Pokrywy studni kanalizacji sanitarnej i
deszczowej zlokalizowane w chodnikach beda podane regulacji pionowej i a studzienki
sciekowe zlokalizowane w jezdni beda wzmocnione poprzez zamontowanie pierscieni
odcigzajacych kratek sciekowych typu cigzkiego

Na odcinkach o duzym pochyleniu podluznym krawedzie jezdni sg ograniczone
prefabrykowanymi S$ciekami, ktére beda odtworzone, przy czym w obrebie zatok
autobusowych $cieki bedg zlokalizowane u podnéza skarp.

Integralng czescig konstrukcji przepustéw z rur stalowych jest zasypka z mieszanki Zzwirowo-
piaskowej. Na zasypke konstrukcji nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo — piaskowych o
wodoprzepuszczalno$ci k>6 m/dobe. Materiat zasypki powinien by¢ uktadany warstwami o
maksymalnej grubosci 30 cm w stanie luznym, nast¢pnie zageszczany. Uktadanie musi by¢
wykonywane symetrycznie, aby wysoko$¢ zasypki byla taka sama po obu stronach
konstrukcji stalowej, przy czym dopuszcza si¢ réznice wysokosci rowna jednej warstwie.
Przed przystgpieniem do uktadania kolejnej warstwy nalezy upewni¢ si¢ czy poprzednia
zostala wlasciwie zageszczona.

Do zageszczania kruszywa stosowac nalezy ogdlnie dostgpny sprzet do zageszczania
zwracajac szczeg6lng uwage na doktadnos¢ wykonania prac. Sprzet cigzki moze pracowaé w
odlegtosci ponad 1,0 m od konstrukcji poruszajac si¢ zawsze réwnolegle do jej osi podtuzne;.

Szczegblng ostrozno$¢ nalezy zachowaé¢ w przypadku zageszczania gruntu na koncach
konstrukcji. Konce konstrukcji pracujag jak wspornikowe $ciany oporowe i istnieje
niebezpieczenstwo, zZe nie przeniosg parcia gruntu wywolanego pracg ci¢zkiego sprzetu
zageszezajacego grunt. W zwigzku z tym na koncach konstrukcji nalezy stosowac lekki sprzet
zageszczajacy oraz dopuszcza si¢ obnizenie wskaznika zageszczenia gruntu do ok. 0,95 wg
standardowej proby Proctora.

S. URZADZENIA UZBROJENIA TERENU

W pasie drogowym zlokalizowane sg sieci uzbrojenia terenu takie jak: napowietrzna linia
energetyczna z latarniami o$wietleniowymi, przewody wodociggowe, kanalizacja sanitarna
oraz fragmenty kabli energetycznych i telekomunikacyjnych. Urzadzenia te nie wymagaja
przebudowy. Przewidziano natomiast ponowa regulacje pokryw zaworéw wodociggowych i
pokryw studni kanalizacyjnych.

6. OSNOWA GEODEZYJNA

Wykonawca robét bedzie zobowigzany do utrzymania istniejagcej osnowy geodezyjnej
w stanie nienaruszonym oraz do przeniesienia i zabezpieczenia punktéw osnowy.

7. OBSZAR ODDZIALYWANIA
Rozbudowanie drogi nie bedzie stanowito zagrozenia dla srodowiska naturalnego ani higieny
1 zdrowia uzytkownikow.

Projekt budowlany sporzadzono zgodnie z nastepujacymi przepisami:



1) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn.. Dz. U. z 2018 r.
poz.1202 z pézn. zm.)

2)  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 124)

3)  Rozporzadzenie ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25

kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. 22012 r. poz. 462)

Zgodnie z art. 20 ust.1 pt.1c ustawy Prawo Budowlane z dn. 7 lipca 1994r. tekst jedn.. Dz. U.
z 2018 r. poz.1202 z pdézn. zm.) obszar oddzialywania drogi miesci si¢ w istniejagcych
granicach pasa drogowego. Planowana inwestycja nie ogranicza mozliwosci lokalizacji
zabudowy ani urzadzen budowlanych na niezabudowanych dzialkach sgsiednich, a dla
terenéw zabudowanych, nie zmienia istniejagcych warunkéw uzytkowania.



