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upr. nr MAZ/0403/POOD/10

Projekt przebudowy drogi 4403W  od drogi 8 - Turzyn -
Brańszczyk - Niemiry - Knurowiec - Długosiodło -
Goworowo -  Ostrołęka od km 24+238 do km 28+062

Nazwa

projektu

ZARZĄD  POWIATU  W OSTROŁĘCE

mgr inż. Krystyna Suwara

upr. nr Wa-793/94

AS Projekt, Warszawa

PLAN SYTUACYJNY (PW)

Inwestor

Projektant

Wykonawca

Rysunek

Skala 1:1000

Sprawdzający

Lipiec 2019

specjalność

drogowa

Rysunek nr 1/1

specjalność

drogowa

chodnik

Zatoka autobusow
a

km
 25+422

Zjazd szer. 7,0 m

km
 24+245

R=5
R=5

Pr
ze

pu
st 

Nr1
 ru

ra
 p

oli
et

yle
no

wa 
d8

00

km
 2

5+
06

6

P
rz

ep
us

t N
r 2

 łu
ko

w
y 

z 
bl

ac
h

fa
lis

ty
ch

 4
70

0x
20

00
km

 2
5+

14
9,

5

K
oniec ścieku

km
 25+492

ściek betnowy

P
oczątek ścieku

km
 24+810

koniec ścieku
km

 24+916

koniec ścieku
km

 24+916

początek ścieku

km
 24+633

K
oniec ścieku

km
 25+442

R=5

R=5

R=5

R=5

R=5

proponowane miejsceprzestawinia kapliczki

Drogowa bariera ochronna oparametrach minimum N2/W3L=8+10+4 = 22 m

koniec ścieku
km

 24+916

Zatoka autobusow
a

km
 24+287

10,0

3,00

1,50

2,15

12,0

24,0

10,0

0,50
6,00

0,75

24,0

3,00

1,50

2,15

0,75
6,00

Zatoka autobusow
a

km
 24+378

12,0

10,0
10,0

0,50

1,10
2,15
3,00 6,00

1,50 0,75
3,00

0,50

2,15

10,0
24,0

10,0
12,0

1,35
6,00

1,50

M
ur oporow

y typu L

długość 30 m

P
oczątek ścieku

km
 25+388

umocnienie skarpy

Zjazd szer. 5,0 m

km
 24+726

R=5

W
3

17,0

W
5

10,0
12,0

Zatoka autobusow
a

km
 25+347

10,0
24,0

proponow
ane m

iejsce

przestaw
inia w

iaty

1,25

1,25

Zjazd szer. 5,0 m
km

 24+840

Drogowa bariera ochronna oparametrach minimum N2/W3L=8+10+4 = 22 m

U
m

ocnienie skarpy płytam
i

azurow
ym

i P
=69 m

2

U
m

ocnienie skarpy płytam
i

azurow
ym

i P
=41 m

2

Słupki środkowe przytwierdzonedo belki żelbetowej o wymiarach700x40x20 cm
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