Opis techniczny

"Przebudowa drogi gminnej nr 150808C Sukowy - Chrosno - DP2586C".

1. Inwestor:

Gmina Kruszwica

ul. Nadgoplanska 4
89-150 Kruszwica

2. Podstawa opracowania:

umowa z Zamawiajgcym;

mapa do celéw projektowych z uzbrojeniem terenu w skali 1:500;

uzgodnienia i warunki wydane przez gestorow sieci wystepujgce w obszarze robot oraz w
jego bliskosci;

Ustawa z dnia 07. lipca 1994r. ,Prawo budowlane” ( tj. Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414 z pdzn.
zm. );

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( {j.
Dz. U.z 2016 r. poz. 124);

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U nr 120, poz. 1126),

dokumentacja badan podfoza gruntowego opracowana przez firme TEST POINT
Laboratorium Budowlane Waldemar Smigielski,

wizja w terenie, pomiary uzupetniajace.

3. Przedmiot i zakres opracowania.

Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi gminnej nr 150808C od skrzyzowania z drogg

powiatowg nr 2586C na odcinku 810,09 m (od km 2+469,00 do km 3+279,09).

Dziatki objete opracowaniem: 183, 192 Obr. 0034 Racice oraz dz. nr 3 Obr. 0022

Lachmirowice, jednostka ewidencyjna 040706_5 Kruszwica.

Opracowanie przewiduje:

wykonanie robot rozbidrkowych i ziemnych,
wycinke drzew kolidujgcych z inwestycja,
wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni, zjazdéw dojs¢ do posesii,

wykonanie poboczy z kruszywa tamanego,



— budowe elementéw odwodnienia,
— wykonanie humusowania terenu wraz z obsianiem trawa,
— budowe kanatu technologicznego — zgodnie z projektem branzy teletechnicznej,

— wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

4. Stan istniejacy.

Droga gminna objeta opracowaniem posiada jezdnie o nawierzchni gruntowej lokalnie
utwardzong kruszywem o szerokosci od okoto 3 do 4m.

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez sptyw wody na przylegty teren.

Przy drodze objetej opracowaniem zlokalizowane sg pola uprawne oraz zabudowa
jednorodzinna.

W obrebie pasa drogowego zlokalizowana jest sie¢ teletechniczna, energetyczna,

kanalizacji sanitarnej oraz wodociggowa.

4.1. Istniejgce warunki gruntowo — wodne

Grunty wystepujgce w dokumentowanym podtozu zaliczono do mineralnych rodzimych,
nieskalistych spoistych oraz niespoistych.

Na odcinku objetym opracowaniem wykonano pie¢ otworéw badawczych do gtebokosci 2

Istniejgce utwardzenie nawierzchni jest wykonane za pomocg szlaki oraz gruzu.

Pod w/w opisanymi warstwami wystepujg warstwy piaskéw w stanie sredniozageszczonym
oraz warstwy glin.

Wystepowanie wody gruntowej zaobserwowano na gtebokosci okoto 1,4 - 1,8 m ponizej
istniejacego poziomu terenu w otworze nr 2 i 3.

Biorgc pod uwage stwierdzone warunki gruntowe i rodzaj projektowanej inwestycji,
dokumentowane podioze mozna zaliczy¢ do | kategorii geotechnicznej (wg kryteriow przyjetych w
Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012
Dz. U. Poz 463).

Po analizie wynikbw badan modutu odksztatcenia wtérnego oraz okreslonej
wysadzinowosci gruntu przyjeto grupe nosnosci podtoza gruntowego G4 na catym odcinku objetym

opracowaniem.

5. Stan projektowany.

Opracowanie obejmuje projekt przebudowy drogi gminnej nr 150808C Sukowy - Chrosno.
taczna dtugos¢ ulicy objetej przebudowa: - 810,09 mb.
Parametry projektowanej drogi:
— klasa drogi D,
— predkosé projektowa — 30 km/h,



— kategoria ruchu — KR1,

— droga jednojezdniowa jednopasowa,

— szeroko$¢ jezdni 3,5 — 4,0 m, na mijankach 5,0 m
— pochylenie jezdni 2 % jednostronne,

— pobocza z tlucznia o szerokosci 0,75 m, pochylenie poprzeczne 8% oraz 2%.

5.1. Roboty rozbiérkowe i ziemne

Roboty rozbiérkowe i ziemne obejmuja:

— rozebranie istniejgcej nawierzchni jezdni oraz zjazdéw,

— wykonanie wycinki drzew kolidujgcych z inwestycja,

— wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne jezdni oraz zjazddw,
— wyprofilowanie terenu w obrebie korpusu drogowego.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty
ziemne. Wymagania i badania.
Uwaga

Przed przystgpieniem do robdét nalezy wykonaé przekopy kontrolne w celu ustalenia
rzeczywistego potozenia urzadzen infrastruktury podziemne,;.

Roboty ziemne prowadzi¢ zgodnie z wytycznymi zawartymi w uzgodnieniach z

wiascicielami urzgdzen oraz obowigzujgcymi przepisami.

5.2. Zabezpieczenie infrastruktury podziemnej

Istniejgce wiazy studni kanalizacji sanitarnej wraz z pierscieniami odcigzajgcymi nalezy

wymieni¢ na nowe.

Kabel zasilajgcy oswietlenie nalezy zabezpieczy¢ rurg ostonowg dwudzielng $r. 110 mm

zgodnie z oznaczeniami w czeéci rysunkowej opracowania.

5.3. Droga w przekroju poprzecznym

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci od 3,5 m do 5,0 m o nawierzchni z betonu

asfaltowego.
Szerokosc¢ projektowanej jezdni:
— od km 2+469,00 do km 2+529,2 - 5 m — mijanka,
— od km 2+529,2 do km 2+532,2 — zmiana szerokos$ci jezdniz 5 na4 m,

— od km 2+532,2 do km 2+817,0 —4 m,



— od km 2+817,0 do km 2+819,0 — zmiana szeroko$ci jezdniz4 na 5 m,
— od km 2+819,0 do km 2+849,0 — 5 m — mijanka,
— od km 2+849,0 do km 2+851,0 — zmiana szerokosci z 5 na 4m,
— od km 2+851,0 do km km 3+102,0 — 4 m,
— od km 3+102,0 do km 3+104,0 — zmiana szerokosci z 4 na 5m,
— od km 3+104,0 do km 3+134,0 — 5 m — mijanka,
— od km 3+134,0 do km 3+137,0 — zmiana szerokosci z 5 na 3,5 m,
— od km 3+137,0 do KT — 3,5 m.
Spadek poprzeczny projektowanych jezdni:
— od km 2+469,0 do km 2+494,0 - rampa drogowa,
— od km 2+494,0 do KT — spadek jednostronny 2%,

Pobocza zaprojektowano o szerokosci 0,75 m wykonane z kruszywa famanego, grubosc¢
warstwy 15 cm. Spadek poprzeczny poboczy: 8%, a na wyzszej krawedzi jezdni zgodny ze

spadkiem jezdni.

5.4. Droga w przekroju podfuznym
Wysokosciowe usytuowanie obiektéw zaprojektowano przy nastepujgcych zatozeniach:

— zapewnienia prawidiowego odwodnienia,
— dostosowania wysokosciowego do istniejgcych elementéw zagospodarowania terenu —

Zjazdbéw do posesji.

5.5. Odwodnienie jezdni

Odwodnienie jezdni bedzie sie odbywato poprzez sptyw powierzchniowy wéd opadowych
oraz roztopowych na pasy zieleni w granicach pasa drogowego drogi gminnej oraz do odcinkéw

zaprojektowanych rowéw chtonno - odparowujgcych.
Zaprojektowane odcinki rowéw:

— od km 2+532,2 do KT — str. lewa.

Zaprojektowano rowy o przekroju trapezowym, gtebokos¢ rowu — min. 0,5 m, pochylenie skarpy

oraz przeciwskarpy — 1:1,5, szerokosé dna rowu — 0,40 m.

Projektowane rowy nie posiadajg ujscia i nie bedg prowadzi¢ wod w sposob ciggty lub
okresowy, wiec nie stanowig urzgdzen wodnych w rozumieniu ustawy z dnia 20 lipca 2017 r.
~Prawo wodne” (art. 16 pkt. 47 oraz 65).



5.6. Zjazdy do posesji oraz na pola uprawne

Zaprojektowano zjazdy na pola oraz do posesji 0 nawierzchni z mieszanki mineralno-
bitumicznej.
Szerokosc¢ zjazdow dostosowano do istniejgcych bram, wyokraglenie krawedzi zjazdu oraz

drogi nalezy wykonac¢ za pomocg tuku R=3m.

5.7. Projektowane nawierzchnie

5.7.1. Konstrukcja jezdni (podioze o grupie nosnosci G4) — typ A, KR 1 od km 2+469,0 do
km 3+279,09

— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S KR1-2 gr. 4 cm zgodna z WT-2 2014,

— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W KR1-2 gr. 5 cm zgodna z WT-2, 2014,

— podbudowa z podbudowa z kruszywa tamanego Coos 0 grubosci 20 cm zgodna z WT-4
2010,

— warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C, 5. 0 gr. 30 cm,

— istniejace podtoze gruntowe wyprofilowane i zageszczone do Is=1,0, E2 min. 25 MPa

5.7.2. Konstrukcja zjazdéw o nawierzchni bitumicznej — typ B:

— warstwa Scieralna za betonu asfaltowego AC 11 S KR1-2 gr. 4 cm zgodna z WT-2 2014,
— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W KR1-2 gr. 4 cm zgodna z WT-2, 2014,
— podbudowa z kruszywa tamanego Cgqs 0 grubosci 15 cm zgodna z WT-4 2010,

— warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym Ci s, 0 gr. 22 cm,

— istniejgce podtoze gruntowe zageszczone do 1s=1,0.

5.7.3. Konstrukcja poboczy — konstrukcja typu C:

— warstwa kruszywa tamanego 0/31,5 mm Cgo3 0 grubosci 15 cm,

— istniejgce podtoze gruntowe wyprofilowane i zageszczone do Is=1,0.

5.7.4. Dowiazanie do istniejgcej nawierzchni drogi gminnej

W celu dowigzania do istniejgcych nawierzchni drog gminnych nalezy wyprofilowac

istniejgcg nawierzchnie za pomocg kruszywa tamanego 0/31,5 mm.

5.7.5. Dowigzanie do nawierzchni z kostki betonowej — od km 3+081,7 do km 3+090,6 str.

prawa

Nalezy przetozy¢ nawierzchnie z kostki betonowej w granicy pasa drogowego. Od strony
nawierzchni bitumicznej nalezy wykona¢ obramowanie za pomocg opornika betonowego,

obramowanie prostopadte do jezdni nalezy wykona¢ z obrzeza betonowego.



Nalezy uzupetni¢ nawierzchnie z kostki oraz wyprofilowaé istniejagcg podbudowe betonem
C8/10.

Powyzsze konstrukcje zaprojektowano na podstawie losowych badan. Podczas
wykonywania robot, w przypadku natrafienia na warunki odmienne, nalezy zweryfikowac¢ przyjete
rozwigzania majgc na uwadze przede wszystkim uzyskanie wymaganej nosnosci podioza oraz

zapewnienie warunku mrozoochronnosci konstrukgciji.

5.8. Obramowania nawierzchni

Jako obramowanie jezdni od km 2+474 do km 2+529 po lewej stronie zaprojektowano
kraweznik betonowy najazdowy 15x22 cm wyniesiony +4 cm ponad nawierzchnie projektowanej
drogi gminne;j.

Istniejgcg nawierzchnie z kostki betonowej od km 3+081,7 do km 3+090,6 str. prawa nalezy
od strony jezdni obramowac¢ za pomocg opornika betonowego 12x25 cm wyniesionego +0 cm

ponad krawedz jezdni, uktadanego na fawie z betonu C12/15.

Jako obramowanie prostopadte do jezdni nalezy zastosowac obrzeze betonowe 8x30 cm uktadane

na fawie betonowej z betonu C12/15 z oporem.

Szczegdly montazu poszczegdlnych obramowan przedstawiono w czesci rysunkowej

opracowania.

5.9. Roboty wykonczeniowe oraz towarzyszgce

Nalezy zdemontowac wiate przystankowg zlokalizowang na poczatku opracowania.

W km 2+484 istniejacy hydrant przeciwpozarowy nalezy przebudowaé, aby zachowac
odlegtos¢ skrajni od pasa drogowego.

Skrzynki pocztowe zlokalizowane w km 2+508 nalezy przenies¢ w poblize granicy pasa
drogowego po stronie prawej jezdni.

Nalezy wykona¢ humusowanie terenu z obsianiem trawg zaprojektowanych rowow
drogowych oraz teren o szerokosci okoto 1 m po przeciwnej stronie jezdni za poboczem
utwardzonym kruszywem.

Po wykonaniu nawierzchni nalezy wykona¢ oznakowanie poziome i pionowe zgodnie z

projektem statej organizacji ruchu drogowego.

6. Wplyw projektowanych obiektow budowlanych na srodowisko i jego wykorzystanie

oraz obiekty sgsiednie

Podczas budowy projektowanego obiektu prace budowlane nie bedg miaty wplywu na
srodowisko i jego wykorzystanie, na zdrowie ludzi oraz obiekty sgsiednie. Po zakonczeniu prac

obiekt oraz tereny sgsiednie zostang uporzadkowane.



6.1. Emisja zanieczyszczen gazowych

Nie przewiduje sie przekroczenia wartosci dopuszczalnych podczas eksploatacji, istnieje

ryzyko wystgpienia emisji podczas wznoszenia obiektu — praca maszyn budowlanych.

6.2. Rodzaj wytwarzanych odpadow

W czasie prowadzenia prac budowlanych zostang wytworzone odpady. Nalezy je zaliczy¢
do grupy 17 tj. odpadéw z budowy, remontéw i demontazu obiektdéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wtgczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych).

Zgodnie z ustawg o odpadach wtadcicielem odpadow jest ich wytwoérca. Obowigzek

zagospodarowania odpaddéw spoczywa na wykonawcy robét.

6.3. Emisja hatasu, wibracji i promieniowania

Podczas eksploatacji obiektu nie przewiduje sie przekroczenia wartosci dopuszczalnych.

Ryzyko wystgpienia zagrozen istnieje podczas wznoszenia obiektu (praca maszyn budowlanych).

6.4. Wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym

glebe, wody powierzchniowe i podziemne

W zwigzku z planowang budowg nie wystgpi naruszenie stosunkéw wodnych (np. w wyniku
prowadzonych prac ziemnych), jak réwniez w efekcie dziatan inwestycyjnych nie bedg zaktécone

warunki przeptywu wod powierzchniowych i podziemnych.

7. Uwagi koncowe

Prace wykona¢ wedtug obowigzujgcych norm i przepiséw oraz zgodnie z wymogami
zawartymi w Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Robét.

Przed przystgpieniem do robot nalezy zapoznaé sie z uzgodnieniami wydanymi przez
gestoréw uzbrojenia podziemnego, w przypadku natrafienia na urzadzenie przeprowadzi¢ jego
regulacje do rzednych projektowanej nawierzchni.

Wykonawca robot przed zakupem wszystkich materiatdw przeznaczonych do wbudowania
zobowigzany jest do uzyskania ostatecznej akceptacji inwestora dotyczgcej typu materiatow i
wzornictwa. Wszystkie uzyte materiaty budowlane winny spetnia¢ wymogi aktualnych norm oraz

posiadaé¢ aktualne certyfikaty lub aprobaty techniczne.

Projektant
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