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STWIORB
M.19.01.03 BARIERO-PORECZE NA OBIEKTACH INZYNIERSKICH

1. Wstep

1.1. Przedmiot specyfikacji technicznej (STWiORB)

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru
bariero-poreczy na obiekcie inzynierskim — tunelu drogowym pod linig kolejowag nr 3.

1.2. Zakres stosowania STWiORB

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu
i realizacji robot wymienionych w pkt 1.1.

1.3. Zakres robét objetych STWiIORB

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robot zwigzanych z
wykonaniem stalowych bariero-poreczy na obiekcie inzynierskim — tunelu drogowym pod linig
kolejowa.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Barierio-porecz — bariera ochronna z nadbudowang poreczg o fgcznej wysokosci 1,1 m
liczac od powierzchni chodnika do wierzchu poreczy.

1.4.1. Bariera ochronna — urzgdzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszczane na obiekcie,
stosowane w celu zapobiezenia zjechaniu pojazdu z obiektu lub korony drogi lub na jezdnie
przeznaczong dla przeciwnego kierunku ruchu.

1.4.2. Bariera ochronna przektadkowa — bariera ochronna, w ktérej prowadnica zamocowana jest
do stupkdéw za posrednictwem przektadek zapewniajgcych odstep miedzy prowadnicg a stupkiem
od 100 mm do 180 mm

1.4.3. Prowadnica bariery — podstawowy element bariery wykonany z profilowanej tasmy stalowej,
majgcy za zadanie umozliwienie ptynnego wzdtuznego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, w
czasie ktorego prowadnica powinna odksztatcac sie stopniowo i w sposéb plastyczny.

1.4.4. Przektadka — element bariery, zwykle wykonany z rury (okragtej, prostokatnej) Iub
ksztattownika stalowego (ceownika, dwuteownika), o szerokosci 100-140 mm, umieszczony
miedzy prowadnicg i stupkiem, ktdrego zadaniem jest nadanie barierze lepszych wifasciwosci
kolizyjnych (niz w barierze bezprzektadkowej), powodujgcych, ze prowadnica bariery w pierwsze;j
fazie odksztatcenia lub przemieszczenia stupkéw nie jest odginana do dotu, lecz unoszona do

gory.

Pozostate okreslenia podstawowe zgodne z obowigzujgcymi odpowiednimi polskimi normami i z
definicjami podanymi w ST M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt 1 oraz ST M.19.01.02 pkt. 1.4.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robét

Ogolne wymagania dotyczgce robét podano w ST M-00.00.00 "Wymagania ogdlne", pkt 1.5.

2. Materiaty
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2.1. Ogodlne wymagania dotyczace materiatéow

Ogodlne wymagania dotyczgce materiatéw podano w ST M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 2.

2.2 Materiaty do wykonania sztywnych bariero-poreczy

Nalezy stosowac bariero-porecze, dla ktérych Wykonawca przedstawi Aprobate Techniczng
IBDIM.
Zgodnie z Dokumentacja Projektowa, zastosowano indywidualnie zaprojektowane bariery sztywne,
skfadajgce sie z elementéw:
— stupki z profili IPE 160 wg PN-91/H-93419, ze stali S355
— prowadnica ze standardowej tasmy profilowej typu B wg Katalogu Barier Ochronnych
Warszawa-Kielce, 1993, ze stali St3S, tolerancje wykonania tasmy (wymiardow i
przekroju poprzecznego) powinny by¢ zgodne z PN-EN 10162
— pas profilowy wg ,Katalogu” j.w.
— przektadka z blachy gorgcowalcowanej o gr. 5mm ze stali St3S wg PN-80/H-92200
— wspornik prowadnicy z blachy gorgcowalcowanej o gr. 5mm ze stali St3S wg PN-80/H-

92200

— podktadka prostokatna — z blachy gorgcowalcowanej o gr. 4mm ze stali St3S wg PN-
80/H-92200

— podstawa stupka — z blachy gorgcowalcowanej o gr. 25mm ze stali S355 wg PN-EN
10025-2

— uzebrowanie — z blachy gorgcowalcowanej o gr. 8mm ze stali S355 wg PN-EN 10025-2
— spoiny pachwinowe gr. 5mm, ciggte, obwodowe
— kotwy — prety & 20 ze stali A-llIN wg PN-ISO 6935-2
— przeciggi z rur &60.3/6.3, ze stali R 35
— elementy potgczeniowe i dylatacyjne
— wykonawca przedstawi dla barier atesty i certyfikaty okres$lajgce ich trwatosé oraz
Aprobaty Techniczne wydane przez IBDiM.
Wszystkie elementy sktadowe barier powinny miec okres trwatosci co najmniej 20 lat.

2.3. Ochrona antykorozyjna

Wszystkie stalowe elementy bariero-poreczy (réwniez tgczniki) nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie
przez ocynkowanie ogniowe, w taki sposéb aby zapewni¢ trwatos¢ powtoki przez okres co najmniej
25 lat. Warstwa powtoki cynkowej na elementach powinna wynosi¢ co najmniej 70 um, a na
tgcznikach 50um.

Metalizacje nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z normg PN-EN ISO 1461:2000.

2.4. Sktadowanie materiatéow

Poszczegdlne elementy bariero-poreczy powinny by¢ pakowane w wigzki o wielkosci zaleznej od
masy elementéw. Drobne elementy powinny by¢ dostarczane w pojemnikach lub skrzyniach.
Na kazdej wigzce elementdéw oraz pojemniku lub skrzyni nalezy umiesci¢ przewieszke zawierajgca
CO najmniej nastepujgce dane:

— nazwe i adres producenta,

— nazwe wyrobu oraz oznaczenie wyrobu

— date produkdji

— mase wigzki, pojemnika lub skrzyni

— liczbe sztuk w przesyice

— informacje, ze wyréb posiada Aprobate Techniczng IBDIM
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3. Sprzet
3.1. Ogdélne wymagania dotyczace sprzetu

Ogolne wymagania dotyczgce sprzetu podano w ST M-00.00.00 ,Wymagania ogdélne” pkt 3.

3.2. Sprzet do wykonywania bariero-poreczy

Do montazu stalowych bariero-poreczy nalezy zastosowaé sprzet, ktérego uzycie nie spowoduje
uszkodzenia powioki antykorozyjne;.

4. Transport

4.1. Ogodlne wymagania dotyczace transportu

Ogodlne wymagania dotyczgce transportu podano w ST M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 4.

4.2 Transport bariero-poreczy

Transport konstrukcji bariero-poreczy moze sie odbywaé dowolnymi $rodkami transportu.
Elementy konstrukcji bariero-poreczy nie powinny wystawa¢ poza gabaryt Srodka transportu
i powinny byC¢ zabezpieczone przed wypadnieciem. Elementy Sliskie przewozi¢ nalezy
w opakowaniach tj. na paletach w wigzkach lub opakowaniach specjalnych. Elementy montazowe i
pofgczeniowe zaleca sie przewozi¢ w pojemnikach handlowych producenta.

Zatadunek i roztadunek elementow bariero-poreczy powinien odbywac sie za pomocg dzwigow lub
recznie. W czasie roztadunku i zatadunku elementy bariero-poreczy powinny by¢ zabezpieczone
przed wymieszaniem. W czasie transportu elementy barier powinny by¢ chronione przed
zniszczeniem powioki antykorozyjnej i uszkodzeniami mechanicznymi.

5. Wykonanie robét
5.1. Ogolne zasady wykonania robot

Ogodlne zasady wykonania robét podano w ST M-00.00.00 ,Wymagania ogoélne” pkt 5.
Bariero-porecz nalezy wykona¢ zgodnie z Dokumentacjg Projektowa.

5.2. Zakres wykonania robét

5.2.1. Roboty przygotowawcze
Przed wykonaniem wtasciwych robot nalezy zgodnie z Dokumentacjg Projektowg wykonac
nastepujgce roboty przygotowawcze:

— wytyczyC trase bariero-poreczy,

— ustali¢ lokalizacje stupkéw,

— okresli¢ wysokos$¢ prowadnicy bariery.

5.2.2. Osadzanie stupkoéw stalowej bariero-poreczy

Montaz bariero-poreczy rozpoczyna sie od ustawienia kotew stupkow réwnoczesnie z montazem
zbrojenia chodnika. Kotwy te muszg by¢ ustawiane w przewidzianych Dokumentacjg Projektowg
rozstawach oraz na odpowiednich wysokosciach z takim wyliczeniem, aby gorna krawedz tasmy
profilowej potozona byta na wysokosci zgodnej z ,Wytycznymi Stosowania Drogowych Barier
Ochronnych”, Warszawa, maj 1994. Kotwy stupkéw nalezy montazowo zamontowac tak, aby nie
ulegty przemieszczeniu w czasie betonowania.

Po zabetonowaniu piyty nalezy przystgpi¢ do montazu stupka, w taki sposob aby jego podstawa
byta usytuowana
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w poziomie. Poziom podstawy stupka nalezy ustali¢ za pomocg nakretek umieszczonych na
kotwach. Nastepnie pod podstawg nalezy wykona¢ podlewke z zaprawy niskoskurczowe;.
Powierzchnie podlewki nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie materiatem zastosowanym do ochrony
gornej powierzchni chodnika.
Dopuszczalne odchytki osadzonych stupkéw wynosza:

— odchylenie od pionu + 1%,

— odchytka w wysokosci stupka + 2cm,

— odchytka w odlegtosci ustawienia stupka od krawedzi jezdni + 2cm,

— odchytka w odlegtosci miedzy stupkami = 11mm.

5.2.3. Montaz prowadnicy

Sposdb montazu bariero-poreczy zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inzynierowi.
Montaz bariero-poreczy, w ramach dopuszczalnych odchytek umozliwionych wielkoscig otworow w
elementach prowadnicy, powinien doprowadzi¢ do zapewnienia rownej i ptynnej linii prowadnic
bariero-poreczy w planie i profilu.

Przy montazu bariero-poreczy niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworéw lub cie¢
naruszajgcych powtoke antykorozyjng poszczegdlnych elementéw bariero-poreczy. Wszystkie
ewentualne uszkodzenia muszg by¢ naprawione zgodnie z wymaganiami Inzyniera.

5.2.4. Zabezpieczenie antykorozyjne elementéw stalowych

Zabezpieczenie antykorozyjne w postaci ocynkowania ogniowego elementow stalowych zgodnie z
wymogami normy PN-EN ISO 1461:2000, zostanie wykonane w Wytworni. Na placu budowy,
przed przystgpieniem do spawania nalezy usung¢ powtoke cynku z obszaru spawania. Po
zespawaniu wszystkich elementéw nalezy w miejscu spawdw uzupetni¢ ubytki ochrony
antykorozyjnej przez reczne natozenie kilku warstw farby cynkowej, az do uzyskania o 30um
wiecej niz grubosc¢ pierwotnej powtoki. Nalezy réwniez uzupetni¢ ubytki powtoki cynkowej powstate
w czasie transportu i montazu, zgodnie z zaleceniami Inzyniera.

6. Kontrola jakosci roboét
6.1. Ogoélne zasady kontroli jakosci robét

Ogolne zasady kontroli jakosci rob6t podano w ST M-00.00.00 ,Wymagania ogoélne” pkt 6.
Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca powinien przedstawi¢ Inzynierowi atesty na
zastosowane materiaty.
W czasie wykonywanla robot nalezy zbadac:
— zgodnos$¢ wykonania bariero-poreczy z Dokumentacjg Projektowg (lokalizacja,
wymiary, wysokosé prowadnicy nad chodnikiem),
— zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiardw, zgodnie z pkt 2
— poprawnos$¢ ustawienia stupkow, zgodnie z pkt 5.2.2.,
— prawidtowos$¢ montazu elementow bariero-poreczy, zgodnie z pkt 5.2.3.,
prawidtowos¢ ochrony antykorozyjnej.
OceneJakosm nalezy przeprowadzi¢ wg EN ISO 1461.

7. Obmiar robét
7.1. Ogodlne zasady obmiaru robét
Ogodlne zasady obmiaru robét podano w ST M-00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa
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Jednostkg obmiarowg jest 1 m (metr) bariero-poreczy sztywne;j.

8. Odbiér robét
8.1. Ogodlne zasady odbioru robot

Ogolne zasady odbioru robo6t podano w ST M-00.00.00. ,Wymagania ogolne”.

Odbidr robot jest dokonywany na podstawie wynikdw pomiaréw, badan i oceny wizualne.

Jezeli wszystkie badania przewidziane w pkt. 6 daty wynik pozytywny, wykonane roboty nalezy
uzna¢ za wykonane zgodnie z wymaganiami ST. Jezeli cho¢ jedno badanie dato wynik ujemny
wykonane roboty nalezy uznaé¢ za niezgodne z wymaganiami. W tym wypadku Wykonawca jest
zobowigzany doprowadzi¢ roboty do zgodnosci z ST i przedstawi¢ je do ponownego odbioru.

9. Podstawy ptatnosci
9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci

Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w ST M-00.00.00 ,Wymagania ogdélne” pkt
9.

9.2.Cena jednostki obmiarowej

Cena jednostek obmiarowych - wymienionych w pkt 7.2 obejmuije:

— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze

— zakup bariero — poreczy i dostarczenie materiatéw pomocniczych,

— osadzenie kotew stupkdw stalowej bariero-poreczy,

— montaz stalowych elementow bariero-poreczy, w tym elementéw prowadnicy

i przeciggow rurowych, elementdéw dylatacyjnych,

— zabezpieczenie antykorozyjne stalowej bariero-poreczy,

— regulacja wysokosci bariery,

— wykonanie badan wg pkt. 6,

— uporzgdkowanie terenu,

— zabezpieczenie i oznakowanie robot.
10. Uwagi

Podczas wykonywania rob6t Wykonawca bedzie stosowat aktualnie obowigzujgce normy.

11. Przepisy zwigzane

11.1. Normy
1. PN-ENISO 1461:2000 Powtoki cynkowe nanoszone na stal metoda
zanurzeniowg (cynkowanie  jednostkowe).
Wymagania i
badania.
2. PN-91/H-93419 Dwuteowniki réwnolegtoscienne IPE walcowane na
gorgco
3.  PN-EN 10034:1998 Dwuteowniki  réwnolegtoscienne IPE. Tolerancja
ksztattu i
wymiarow.
4.  PN-80/H-92200 Blachy stalowe grube walcowane na gorgco. Wymiary
5.  PN-82/H-93215 Walcéwka i prety stalowe do zbrojenia betonu
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