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D-08.02.02B
CHODNIK Z BETONOWEJ KOSTRKI BRUKOWEJ

1. WSTEP

Przedmiotem niniejszych Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robét
Budowlanych sg wymagania techniczne dotyczace wykonania i odbioru robot
zwigzanych z wykonaniem chodnikow z betonowej kostki brukowej, ktére zostang
wykonane w ramach zadania ,Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe
skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolejowg w km
41,740 linii kolejowej nr 3 Warszawa-Kunowice, w ciggu drogi powiatowej nr 3837W w
Teresinie” z udziatem finansowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach projektu
inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii
kolejowych z drogami - Etap IlI”.

1.1. Przedmiot OST

Przedmiotem niniejszej ogodlnej specyfikacji technicznej (OST) sg wymagania
dotyczgce wykonania i odbioru robét zwigzanych z wykonaniem chodnika z betonowej
kostki brukowe.

1.2. Zakres stosowania OST

Ogodlna specyfikacja techniczna (OST) jest materiatem pomocniczym do
opracowania specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robo6t budowlanych (ST)
stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robét na
drogach i ulicach.

1.3. Zakres robo6t objetych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robdt
zwigzanych z wykonaniem chodnika z betonowej kostki brukowej uktadanej na
podsypce piaskowej lub cementowo-piaskowe;.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Betonowa kostka brukowa - prefabrykowany element budowlany, przeznaczony
do budowy warstwy Scieralnej nawierzchni, wykonany metodg wibroprasowania z
betonu niezbrojonego niebarwionego lub barwionego, jedno- lub dwuwarstwowego,
charakteryzujgcy sie ksztattem, ktéry umozliwia wzajemne przystawanie elementow.
1.4.2. Obrzeze - element budowlany, oddzielajgcy nawierzchnie chodnikow i ciggow
pieszych od terendw nie przeznaczonych do komunikacji.

1.4.3. Spoina - odstep pomiedzy przylegajgcymi elementami (kostkami) wypetniony
okreslonymi materiatami wypetniajgcymi.

1.4.4. Szczelina dylatacyjna - odstep dzielgcy duzy fragment nawierzchni na sekcje w
celu umozliwienia odksztatcen temperaturowych, wypetniony okreslonymi materiatami
wypetniajgcymi.

1.4.5. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z odpowiednimi polskimi normami i
z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdélne” [1] pkt 1.4.

1.5. Ogdélne wymagania dotyczace robot

Ogdlne wymagania dotyczgce robot podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania
ogolne” [1] pkt 1.5.
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2. MATERIALY

2.1. Ogoélne wymagania dotyczace materiatéw

Ogdlne wymagania dotyczgce materiatow, ich pozyskiwania i sktadowania,
podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne” [1] pkt 2.

2.2. Betonowa kostka brukowa
2.2.1. Wybrane cechy betonowych kostek brukowych

Betonowa kostka brukowa moze mie¢ nastepujgce cechy charakterystyczne,
ktére zostang podane w dokumentaciji projektowej lub ST:
1. odmiana:
a)kostka jednowarstwowa (z jednego rodzaju betonu),
b)kostka dwuwarstwowa (z betonu warstwy spodniej konstrukcyjnej i warstwy
Scieralnej (gornej) zwykle barwionej grubosci min. 4 mm,
2. barwa:
a)kostka szara, z betonu niebarwionego,
b)kostka kolorowa, z betonu barwionego,
3. wzor (ksztatt) kostki: okreslony na podstawie katalogéw producentow,
4. wymiary, zgodne z wymiarami okreslonymi przez producenta, przewaznie:
a)dtugosé: od 140 mm do 280 mm,
b)szerokos¢: od 0,5 do 1,0 wymiaru dtugosci, lecz nie mniej niz 100 mm,
c)grubosé¢: 80 mm (ewentualnie 60 mm lub 100 mm, jesli dokumentacja projektowa
tak przewiduje).

Pozgdane jest, aby wymiary kostek byty dostosowane do sposobu ukfadania i
siatki spoin oraz umozliwiaty wykonanie warstwy o szerokosci 1,0 m lub 1,5 m bez
konieczno$ci przecinania elementow w trakcie ich wbudowywania w nawierzchnie.

Kostki mogg by¢ produkowane z wypustkami dystansowymi na powierzchniach
bocznych oraz z ukosowanymi krawedziami gérnymi.

2.2.2. Wymagania techniczne dla betonowych kostek brukowych

Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym stosowanym na
nawierzchniach okresla PN-EN 1338 [6].

Betonowe kostki brukowe stosowane na chodnikach powinny spetniac
nastepujgce wymagania
— odporno$¢ na zamrazanie/rozmrazanie z udziatem soli odladzajgcej: klasa 3,
— nasigkliwosc¢: do 5 %,
— odpornos¢ na scieranie: klasa 4.

Pozostate wymagania wynikajgce z normy PN-EN 1338 [6], w tym:
— wytrzymatos¢ na rozcigganie przy roztupywaniu (zginanie),
— wyglad, teksture i zabarwienie,

dopuszczalne odchyiki wymiarow nominalnych,

okreslono w OST D-05.03.23a [4].

2.3. Obramowanie chodnika

Obramowanie chodnika moze by¢é wykonane np. z obrzezy betonowych,
kraweznikdw betonowych spetniajgcych wymagania PN-EN 1340 [7] i OST D-
08.01.01b [5].

2.4. Materialy na podsypke

Jesli dokumentacja projektowa, ani ST nie przewidujg inaczej, zgodnie z
niniejszg OST nawierzchnie chodnika z betonowej kostki brukowej mozna ukfada¢ na
podsypce piaskowej lub cementowo-piaskowe;.
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2.4.1. Cement

Cement stosowany do podsypki powinien by¢ cementem portlandzkim klasy min.
32,5, odpowiadajgcy wymaganiom PN-EN 197-1 [8].

2.4.2. Kruszywo na podsypke

Do podsypki nalezy stosowa¢ kruszywo drobne (piasek) odpowiadajgce
wymaganiom normy PN-EN 13242 [10] o uziarnieniu do 4 mm (kategoria Gr85).
Zaleca sie aby zastosowane kruszywo naturalne spetniato wymagania:
— kategoria zawartosci pytdw max f7 dla kruszywa drobnego i o ciggtym uziarnieniu,
— zawartos¢ zanieczyszczen obcych wg PN-EN 1744-1 [11]: do 0,25%,
— zawartosc¢ substanciji organicznych wg PN-EN 1744-1 [11]: barwa nie ciemniejsza od
wzorcowe).

2.4.3. Woda
Woda odpowiadajgca wymaganiom normy PN-EN 1008 [9] lub woda pitna.
2.5. Materialy do wypetniania spoin

W przypadku zastosowania podsypki piaskowej nalezy uzy¢ do wypetniania
spoin kruszywa (piasku) zgodnie z wymaganiami jak w pkt. 2.4.2.

W przypadku zastosowania podsypki cementowo-piaskowej do wypetniania
spoin nalezy zastosowa¢ zaprawe 1:2 o wytrzymatosci na Sciskanie nie mniejszej niz
30 MPa.

Do zaprawy mozna stosowac kruszywo o uziarnieniu 0/2 mm odpowiadajgce
wymaganlom normy PN-EN 13139 [12] o wlasciwosciach:

kategoria zawarto$ci pytow : kategoria 1,
— zawarto$¢ zanieczyszczen obcych wg PN-EN 1744-1 [11]: do 0,25%,
— zawarto$¢ substancji organicznych wg PN-EN 1744-1 [11]: barwa nie ciemniejsza
od wzorcowe;j.
Woda zgodnie z pkt. 2.4.3.
Cement zgodnie z pkt. 2.4.1.

2.6. Materialy do wykonania podbudowy

Jezeli dokumentacja projektowa przewiduje wykonanie warstw podbudowy (w
tym warstwy odsgczajgcej, odcinajgcej i mrozoochronnej) pod chodnikiem, nalezy je
wykonac¢ z materiatdbw odpowiadajgcych wymaganiom wiasciwych OST, np. z kruszywa
stabilizowanego cementem lub mechanicznie.

2.7. Materialy do wypetnienia szczelin dylatacyjnych

Do wypetniania szczelin dylatacyjnych w nawierzchni na podsypce cementowo-
piaskowej, o ile dokumentacja projektowa lub ST to przewiduje, nalezy stosowaé
drogowe zalewy kauczukowo-asfaltowe na gorgco zgodne z PN-EN 14188-1 [13] typ
N2 lub syntetyczne masy uszczelniajgce (np. poliuretanowe, polisiarczkowe itp.) zgodne
z PN-EN 14188-2 [14].

2.8. Sktadowanie kruszywa i cementu

Sktadowanie kruszywa, nie przeznaczonego do bezposredniego wbudowania po
dostarczeniu na budowe, powinno odbywac sie na podfozu réwnym, utwardzonym i
dobrze odwodnionym, przy zabezpieczeniu kruszywa przed zanieczyszczeniem |
zmieszaniem z innymi materiatami kamiennymi.

Cement w workach, co najmniej trzywarstwowych, o masie np. 50 kg, mozna
przechowywac do:

a) 10 dni w miejscach zadaszonych na otwartym terenie o podtozu twardym i
suchym,
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b) terminu trwatosci, podanego przez producenta, w pomieszczeniach o szczelnym
dachu i Scianach oraz podtogach suchych i czystych.
Cement dostarczony na paletach magazynuje sie razem z paletami, z
dopuszczalng wysokoscig 3 szt. palet. Cement niespaletowany uktada sie w stosy
ptaskie o liczbie warstw 12 (dla workéw trzywarstwowych).

3. SPRZET

3.1. OgdéIlne wymagania dotyczace sprzetu

Ogodlne wymagania dotyczgce sprzetu podano w OST D-M-00.00.00
~Wymagania ogolne” [1] pkt 3.

3.2. Sprzet do wykonania robot

Wykonawca przystepujgcy do wykonania chodnika powinien dysponowac:

- zageszczarkg wibracyjng z wyktadzing elastomerowg, chronigce kostki przed
uszkodzeniami jak Scieranie, zarysowanie i wykruszenie narozy,

- szablonem do wyréwnania warstwy podbudowy,

- poziomnicg laserowa,

- betoniarkg do wytworzenia zapraw i podsypki cementowo-piaskowej.

- przecinarka do przycinania kostek,

- urzadzeh uktadajgcych (uktadarek), skfadajgcych sie z wodzka i chwytaka
sterowanego hydraulicznie — przy wiekszych zakresach robét.

4. TRANSPORT

4.1. Ogdélne wymagania dotyczace transportu

Ogodlne wymagania dotyczgce transportu podano w OST D-M-00.00.00
,Wymagania ogolne” [1] pkt 4.

4.2. Transport betonowych kostek brukowych, obrzezy i kraweznikéw

Betonowe kostki brukowe powinny by¢ transportowane na paletach w stanie
dostarczonym przez producenta.

Obrzeza i krawezniki mogg by¢ przewozone dowolnymi srodkami
transportowymi, zabezpieczone przed przemieszczaniem sie i uszkodzeniem podczas
za — i rozltadunku oraz transportu, najlepiej na paletach. Obrzeza i krawezniki

niespaletowane nalezy uktada¢ na podktadkach i przektadkach drewnianych, rzedami,
dtugoscig w kierunku jazdy srodka transportowego.

4.3. Transport kruszywa, cementu i pozostatych materiatow

Cement powinien by¢ przewozony w warunkach zabezpieczajgcym go przed
zawilgoceniem i zbryleniem. Cement w workach moze by¢ przewozony samochodami
krytymi w sposob nie powodujgcy uszkodzen opakowania.

Kruszywo mozna przewozi¢ dowolnymi Ssrodkami transportowymi w warunkach
zabezpieczajgcych je przed zmieszaniem z innymi frakcjami, rozsypywaniem i
zanieczyszczeniem.

Gotowg mieszanke betonowg nalezy dostarcza¢ na budowe w warunkach
zabezpieczajgcych przed wysychaniem, wptywami atmosferycznymi i segregacjs.

Zalewe lub masy uszczelniajgce do szczelin dylatacyjnych mozna przewozic¢
dowolnymi Srodkami transportu w fabrycznie zamknietych pojemnikach Ilub
opakowaniach, chronigcych je przed zanieczyszczeniem.
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5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogodlne zasady wykonania robot

Ogdlne zasady wykonania robo6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania
ogolne” [1] pkt 5.

5.2. Koryto i podbudowa pod chodnik

Koryto wykonane w podtozu powinno by¢é wyprofilowane zgodnie z
projektowanymi spadkami podtuznymi i poprzecznymi chodnika oraz zgodnie z
wymaganiami podanymi w OST D-04.01.01 [2]. Wskaznik zageszczenia koryta nie
moze by¢ mniejszy od 0,97 wedtug normalnej metody Proctora.

Jezeli dokumentacja projektowa przewiduje wykonanie warstw podbudowy (w
tym warstwy odsgczajgcej, odcinajgcej i mrozoochronnej) pod chodnikiem, nalezy je
wykonaé¢ o projektowanej grubosci, zgodnie z odpowiednig OST, np. z kruszywa
stabilizowanego cementem lub mechanicznie.

5.3. Warunki uktadania chodnika z betonowej kostki brukowej

Kostke na podsypce cementowo-piaskowej mozna uktadaC¢ bez srodkow
ochronnych przed mrozem, jezeli temperatura otoczenia wynosi +5°C lub wyzsza. Nie
nalezy ukfada¢ chodnika w temperaturze 0°C lub nizszej. Jezeli w ciggu dnia
temperatura utrzymuje sie w granicach od 0 do +5°C, a w nocy spodziewane sg
przymrozki, nawierzchnie nalezy zabezpieczy¢ przez nakrycie, np. matami ze stomy,
papa lub innym materiatem o ztym przewodnictwie ciepta.

Nawierzchnie na podsypce piaskowej zaleca sie wykonywa¢ w dodatnich
temperaturach otoczenia.

5.4. Obramowanie chodnika

Do obramowania chodnika mozna stosowacC obrzeza, krawezniki betonowe
uliczne lub betonowe drogowe, odpowiadajgce wymaganiom wymienionym w pkt. 2.3.

Rodzaj obramowania chodnika powinien by¢ zgodny z dokumentacjg projektowa,
ST lub wskazaniami Inzyniera.

Ustawienie obrzezy i kraweznikbw powinno by¢é zgodne z wymaganiami
zawartymi w OST D-08.01.01b [5].

Obrzeze moze wystawac¢ ponad poziom chodnika na wysokos¢ od 2 do 5 cm,
znajdowac sie na poziomie chodnika lub 1 do 2 cm nizej dla zapewnienia odwodnienia
chodnika.

5.5. Utozenie podsypki

Podsypke nalezy uktada¢ na wykonanej zgodnie z dokumentacjg projektowg i
odpowiednio zageszczonej podbudowie. Podsypka moze by¢ wykonana jako piaskowa
lub cementowo-piaskowa.

Jesli dokumentacja projektowa lub ST nie ustala inaczej to grubos¢ podsypki
powinna wynosi¢ po zageszczeniu od 3 do 5 cm. Dopuszczalne odchyiki od
zaprojektowanej grubosci podsypki nie powinny przekraczac¢ + 1 cm.

5.5.1. Podsypka piaskowa

Podsypke piaskowg nalezy wykonac¢ z kruszywa wg pkt. 2.4.2

Podsypke piaskowg nalezy zwilzy¢ wodg, réwnomiernie rozscieliC i zagescic
lekkimi walcami (np. recznymi) lub zageszczarkami wibracyjnymi w stanie wilgotnosci
optymalnej. Po roztozeniu kruszywa podsypke nalezy wyréwnac tatg, tak aby jej
grubos¢ osiggneta projektowang wartos¢.
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5.5.2. Podsypka cementowo-piaskowa

Podsypka powinna by¢ wykonana z materiatdw wg pkt. 2.4.

Stosunek cementu do kruszywa w podsypce cementowo-piaskowej powinien
wynosi¢ 1:4. Podsypka przygotowana w betoniarkach powinna spetnia¢ nastepujgce
warunki:

— wspotczynnik wodno-cementowy od 0,20 do 0,25,
— wytrzymatos¢ na Sciskanie Rz =10 MPa, R2s = 14 MPa.

Podsypke cementowo-piaskowg rozsciela sie na uprzednio zwilzonej
podbudowie.

Wszystkie fazy robot od mieszania podsypki z wodg do ostatecznego ubicia
kostki powinny by¢ wykonane przed rozpoczeciem wigzania cementu.

Rozscielenie podsypki cementowo-piaskowej powinno wyprzedza¢ uktadanie
nawierzchni z kostek od 3 do 4 m. RozScielona podsypka powinna by¢ wyprofilowana i
zageszczona w stanie wilgotnym, lekkimi walcami (np. recznymi) lub zageszczarkami
wibracyjnymi.

Jesli podsypka jest wykonana z suchej zaprawy cementowo-piaskowej, to po
zawatowaniu nawierzchni nalezy jg pola¢ wodg w takiej ilosci, aby woda zwilzyta catg
grubo$¢ podsypki. Rozscielenie podsypki z suchej zaprawy moze wyprzedzac
uktadanie nawierzchni z kostek o okoto 20 m.

5.6. Uktadanie betonowej kostki brukowej

Betonowg kostke brukowg nalezy uktada¢ zgodnie z deseniem podanym w
dokumentacji projektowej, a w przypadku braku wystarczajgcych ustalen Wykonawca
przedktada odpowiednie propozycje do zaakceptowania Inzynierowi. Przed
ostatecznym zaakceptowaniem ksztattu, koloru i sposobu uktadania kostek, Inzynier
moze poleci¢ Wykonawcy utozenie po 1 m? wstepnie wybranych kostek, wytgcznie na
podsypce piaskowej.

Warstwa nawierzchni z kostki powinna by¢ wykonana z elementéw o jednakowej
grubosci. Na poszczegolnych fragmentach rob6t zaleca sie stosowaé kostki
dostarczone w tej samej partii materiatu, w ktorej niedopuszczalne sg rézne odcienie
wybranego koloru kostki.

Uktadanie kostki mozna wykonywac recznie lub mechanicznie.

Uktadanie reczne zaleca sie wykonywa¢ na mniejszych powierzchniach,
zwlaszcza skomplikowanych pod wzgledem ksztattu lub wymagajgcych kompozyciji
kolorystycznej uktadanych deseni oraz réznych wymiarow i ksztattow kostek. Uktadanie
kostek powinni wykonywaé przyuczeni brukarze.

Uktadanie mechaniczne zaleca sie wykonywac¢ na duzych powierzchniach o
prostym ksztafcie, tak aby uktadarka mogta przenosi¢ z palety warstwe ksztattek na
miejsce ich utozenia z wymagang doktadnoscig. Kostka do ukfadania mechanicznego
nie moze mie¢ duzych odchytek wymiarowych i musi by¢ odpowiednio przygotowana
przez producenta, tj. utozona na palecie w odpowiedni wzér, bez dotozenia potéwek |
dziewiagtek, przy czym kazda warstwa na palecie musi by¢ dobrze przesypana bardzo
drobnym piaskiem, by kostki nie przywieraty do siebie. Uktadanie mechaniczne zawsze
musi by¢ wsparte pracg brukarzy, ktérzy uzupetniajg przerwy, wyrabiajg tuki, doktadajg
kostki w okolicach studzienek i kraweznikow.

Kostke uktada sie okoto 1,5 cm wyzej od projektowanej niwelety, poniewaz po
procesie ubijania podsypka zageszcza sie.

Powierzchnia kostek potozonych obok urzadzen infrastruktury technicznej (np.
studzienek, wtazéw itp.) powinna trwale wystawa¢ od 3 mm do 5 mm powyzej
powierzchni tych urzadzen oraz od 3 mm do 10 mm powyzej korytek sciekowych
(Sciekow).
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Do uzupetnienia przestrzeni przy kraweznikach, obrzezach i studzienkach mozna
uzywaé¢ elementy kostkowe wykonczeniowe w postaci tzw. potéwek i dziewigtek,
majgcych wszystkie krawedzie rowne i odpowiednio fazowane. W przypadku potrzeby
ksztattek o nietypowych wymiarach, wolng przestrzen uzupetnia sie kostkg cieta,
przycinang na budowie specjalnymi przecinarkami.

Dzienng dziatke roboczg nawierzchni na podsypce cementowo-piaskowej zaleca
sie zakonczy¢ prowizorycznie okoto pétmetrowym pasem nawierzchni na podsypce
piaskowej w celu wytworzenia oporu dla ubicia kostki utozonej na state. Przed dalszym
wznowieniem robot, prowizorycznie utozong nawierzchnie na podsypce piaskowej
nalezy rozebrac¢ i usungc¢ wraz z podsypka.

Ubicie nawierzchni nalezy przeprowadzi¢ za pomocg zageszczarki wibracyjnej
(ptytowej) z ostong z tworzywa sztucznego. Do ubicia nawierzchni nie wolno uzywaé
walca.

Ubijanie nawierzchni nalezy prowadzi¢ od krawedzi powierzchni w kierunku jej
srodka i jednoczesnie w kierunku poprzecznym ksztattek. Ewentualne nierownosci
powierzchniowe mogg by¢ zlikwidowane przez ubijanie w kierunku wzdtuznym kostki.

Po ubiciu nawierzchni wszystkie kostki uszkodzone (np. pekniete) nalezy
wymieni¢ na kostki cate.

5.7. Spoinowanie

Wypetnienie spoin zaprawg cementowo-piaskowg nalezy stosowaé przy
chodnikach z kostki uktadanej na podsypce cementowo-piaskowe;.

Wypetnienie spoin piaskiem mozna stosowac przy nawierzchnia uktadanych na
podsypce piaskowej.

Kostki przy urzgdzeniach naziemnych uzbrojenia podziemnego nalezy zalac
zaprawg cementowo-piaskowa.

Materialy do wykonania wypetnienia spoin powinny odpowiada¢ wymaganiom
podanym w pkt. 2.5.

Wypetnienie spoin piaskiem polega na rozsypaniu warstwy piasku i wmieceniu
go w spoiny na sucho lub, po obfitym polaniu wodg, wmieceniu papki piaskowej
szczotkami wzglednie rozgarniaczkami z piérami gumowymi.

Zaprawe cementowo-piaskowg zaleca sie przygotowaé w betoniarce, w sposéb
zapewniajagcy jej wystarczajgcg ptynnosé. Spoiny mozna wypetni¢ przez rozlanie
zaprawy na nawierzchnie i nagarnianie jej w szczeliny szczotkami lub rozgarniaczkami
z piérami gumowymi. Przed rozpoczeciem zalewania kostka powinna by¢ oczyszczona i
dobrze zwilzona wodg. Zalewa powinna catkowicie wypetni¢ spoiny i tworzy¢ monolit z
kostkami. Wypetnienie spoin zaprawg musi by¢ zakonczone przed rozpoczeciem
wigzania cementu.

Po wypetnianiu spoin zaprawg cementowo-piaskowg nawierzchnie nalezy
starannie oczy$cic; szczegolnie dotyczy to nawierzchni z kostek kolorowych i z réznymi
deseniami uktadania.

Przy wypetnianiu spoin zaprawg cementowo-piaskowg nalezy zabezpieczy¢
przed zalaniem nig szczeliny dylatacyjne, wktadajgc zwiniete paski papy, zwitki z
workow po cemencie itp.

5.8. Pielegnacja chodnika

Chodnik o spoinach wypetnionych piaskiem mozna odda¢ do uzytku
bezposrednio po jego wykonaniu. Piasek podczas ruchu wypetnia spoiny i po kilku
dniach pielegnacje chodnika mozna uznac¢ za ukonczong.

Chodnik o spoinach wypetnionych zaprawg cementowo-piaskowg, po jego
wykonaniu, nalezy pokry¢ warstwg wilgotnego piasku o grubosci od 1,0 do 1,5 cm i
utrzymywac¢ go w stanie wilgotnym w ciggu 10 dni. Po uptywie od 2 tygodni (przy
temperaturze $redniej otoczenia nie nizszej niz 15°C) do 3 tygodni (w porze
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chtodniejszej) nawierzchnie nalezy oczysci¢ z piasku, po czym mozna jg oddac¢ do
uzytku.

5.9. Szczeliny dylatacyjne

W przypadku uktadania kostek na podsypce cementowo-piaskowej i wypetnianiu
spoin zaprawg cementowo-piaskowg, nalezy przewidzieC wykonanie szczelin
dylatacyjnych w odlegto$ciach zgodnych z dokumentacjg projektowg lub ST, wzglednie
nie wiekszych niz co 8 m. Szerokos¢ szczelin dylatacyjnych powinna umozliwia¢
przejecie przez nie przemieszczen wywotanych wysokimi temperaturami nawierzchni w
okresie letnim, lecz nie powinna by¢ mniejsza niz 8 mm i wigksza niz 15 mm.

Dolng czes¢ szczeliny dylatacyjnej nalezy wypetnic wilgotng mieszankg
cementowo-piaskowg 1:8 z materiatdbw spetniajgcych wymagania wg pkt. 2.4 lub inny
materiat zaakceptowany przez Inzyniera.

Gorna czes¢ szczeliny powinna by¢ wypetniona trwale zalewami i masami
okreslonymi w pkt. 2.7. Sposdb wypetnienia szczelin powinien odpowiadac
wymaganiom OST D-05.03.04a [3].

Szczeliny dylatacyjne poprzeczne nalezy stosowac¢ dodatkowo w miejscach, w
ktorych wystepuje zmiana sztywnosci podtoza (np. nad przepustami, przy przyczoétkach
mostowych, nad szczelinami dylatacyjnymi w podbudowie itp.).

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogodlne zasady kontroli jakosci robét
Ogdlne zasady kontroli jakosci rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania
0golne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robét
6.2.1. Sprawdzenie lub badania wyrobéw budowlanych

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajgce wyroby budowlane do obrotu i
powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiatu znakiem CE
lub znakiem budowlanym B, deklaracje wiasciwosci uzytkowych, krajowg lub
europejskg ocene techniczng), ew. badania materiatdw wykonane przez dostawcow
itp.,

- ew. wykona¢ wtasne badania wtasciwosci materiatdw przeznaczonych do wykonania
robot, okreslone przez Inzyniera,

- sprawdzi¢ cechy zewnetrzne materiatdow kraweznikow, obrzezu i betonowej kostki
brukowe;.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do
akceptaciji.

6.2.2. Badania materiatéw na budowie

Przed ztozeniem zamowienia, Wykonawca moze zazgdac¢ dostarczenia przez
producenta prébek odniesienia oferowanych betonowych kostek brukowych i
zadecydowac¢ o ich przydatnosci do wbudowania. Decyzja Wykonawcy powinna byc¢
zaaprobowana przez Inzyniera.

Po otrzymaniu dostawy Wykonawca wraz z Inzynierem powinni oceni¢ zgodnos¢
probek z otrzymanym materiatem i w przypadku widocznych, niekorzystnych réznic,
dostawe odrzucié.

Nalezy skontrolowaé, czy wiasciwosci betonowej kostki brukowej, obrzezy i
kraweznikow zgodnie z deklaracjg producenta na podstawie dokumentéw jak w pkt.
6.2.1. odpowiadajg wymaganiom podanym w pkt. 2.2.i 2.3.
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Cement oraz kruszywa uzyte do podbudowy, podsypki i zaprawy do spoinowania
nalezy skontrolowa¢ pod katem zgodnosci z wymaganiami okreslonymi w pkt. 2.4, 2.5,
2.6.

6.3. Kontrola w trakcie robét
W czasie robét nalezy wykonywac nastepujgce badania kontrolne:
6.3.1. Sprawdzenie wykonania koryta

Sprawdzenie wykonania koryta nalezy wykonac zgonie z OST D-04.01.01 [2] pkt 6
oraz pkt 5.2 niniejszej OST, przy czym dopuszczalne tolerancje wynoszg dla:
— gtebokosci koryta

— o szerokosci do 3 m: + 1 cm,
— 0 szerokosci powyzej 3 m:+ 2 cm,
— szerokosci koryta: +5cm,

6.3.2. Sprawdzenie wykonania podbudowy

Sprawdzenie ewentualne podbudowy, warstwy odcinajgcej lub odsgczajgcej jesli
jest zastosowana nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z odpowiednig OST pkt 6.

6.3.3. Sprawdzenie utozenia podsypki

Sprawdzenie podsypki polega na stwierdzeniu jej zgodnosci z dokumentacjg
projektowg oraz z wymaganiami okreslonymi w p. 5.5.

W warunkach polowych, na budowie, wilgotno$¢ podsypki cementowo-piaskowe;j
mozna sprawdzi¢ przez Scisniecie w garsci podsypki, ktéra po otwarciu dtoni powinna
stanowic¢ brytke nie wykazujgcag sladéw wody, natomiast przy nacisnieciu palcem brytka
powinna rozsypac sie.

6.3.4. Sprawdzenie prawidtowosci uktadania kostki

Badanie prawidtowosci ukfadania kostki powinno by¢ prowadzone przez caty
okres robdt na zgodnosc¢ z pkt. 5.6, 5.7, 5.8 oraz z dokumentacjg projektows.
Nalezy kontrolowaé na biezgco:
a) spadki na zgodno$¢ z dokumentacjg projektowq i pkt. 5.6,
b) rzedne nawierzchni, w szczegolnosci przy kraweznikach,
C) sposoéb ubijania ptyt — zagtebienie w podsypce, wypoziomowanie,
d) rodzaj materiatu uzytego do wypetniania spoin w zaleznosci od zastosowanej
podsypki, na zgodno$¢ z pkt. 5.7
— w przypadku stosowania zaprawy cementowo-piaskowej nalezy skontrolowac
dokumenty dostawy cementu i kruszywa na zgodno$¢ z ST oraz pobraé probki
zaprawy i sprawdzi¢, czy ma po 28 dniach wytrzymatos¢ 30 MPa,
— w przypadku zamulania szczelin kruszywem nalezy skontrolowa¢ dokumenty
dostawy na zgodnos$¢ z wymaganiami ST,
e) kontrola wypetnienia spoin
Przed wypetnieniem spoin nalezy skontrolowac:
— w przypadku wypetniania spoin zaprawg cementowo-piaskowg, czy szczeliny sg
dobrze zwilzone wodg,
— w przypadku zamulania kruszywem, czy w czasie zamulania kruszywo jest
obficie polewane wodg, aby wypetnito catkowicie spoiny,
f) kontrola przeprowadzenia pielegnacji nawierzchni
Nalezy kontrolowa¢ sposoéb i czas trwania pielegnacji nawierzchni w zaleznosci
od rodzaju podsypki, na zgodnos¢ z pkt. 5.8.
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6.4. Kontrola po wykonaniu roboét

Kontrola po wykonaniu chodnika obejmuje sprawdzenie z czestotliwoscig
uzgodniong z Inzynierem nastepujgcych parametréw geometrycznych:

— rzedne wysokosciowe — odchyiki od wartosci projektowanych 1 cm,

— szeroko$¢ — dopuszczalne odchytki £ 2 cm,

— rownosc¢ w profilu podtuznym — nieréwnosci nie mogg przekroczy¢ 8 mm,

— réwnos¢ w przekroju poprzecznym i spadki poprzeczne — przeswity pod tatg
profilowa nie mogg przekroczy¢ 8 mm, odchytka spadkéw poprzecznych nie
wieksza od 0,3 %,

— sprawdzenie rownolegtosci spoin (pomocg dwdch sznuréw napietych wzdtuz spoin i
przymiaru z podziatkg milimetrowg) - dopuszczalne odchylenie wynosi £ 1 cm na
szerokosci chodnika,

— szerokos$c¢ i wypetnienie spoin — spoiny muszg by¢ wypetnione na petng gtebokosc.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robét

Ogolne zasady obmiaru robét podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania
ogolne” [1] pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowg jest m? (metr kwadratowy) wykonanego chodnika z
betonowe] kostki brukowej.

8. ODBIOR ROBOT
8.1. Ogolne zasady odbioru roboét

Ogdlne zasady odbioru robét podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdine”
[1] pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowg, ST i
wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji
wedtug pkt. 6 daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbidr robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Roboty zwigzane z wykonaniem podsypki nalezg do robot ulegajgcych zakryciu.
Zasady ich odbioru sg okreslone w OST D-M-00.00.00 Wymagania ogolne [1] pkt 8.2.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci

Ogdlne ustalenia dotyczgce podstawy ptatnosci podano w OST D-M-00.00.00
,Wymagania ogolne” [1]pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m? chodnika z betonowej kostki brukowej obejmuije:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robot,
- przygotowanie podfoza i wykonanie koryta,
- dostarczenie materiatow,
- wykonanie podsypki,
- utozenie i ubicie kostki,
- wypetnienie spoin,
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- pielegnacje chodnika,
- ewentualne wypetnienie szczelin
- przeprowadzenie badan i pomiaréw wymaganych w specyfikacji technicznej.

Ewentualne wykonanie podbudowy ptatne jest na podstawie odrebnej

specyfikaciji.

9.3. Sposéb rozliczenia rob6t tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania robét okreslonych niniejszg OST obejmuje:

- roboty tymczasowe, ktdre sg potrzebne do wykonania robé6t podstawowych, ale nie
sg przekazywane Zamawiajgcemu i sg usuwane po wykonaniu robot podstawowych,

- prace towarzyszgce, ktore sg niezbedne do wykonania robét podstawowych,
niezaliczane do rob6t tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robét itd.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1.
. D-M-00.00.00 Wymagania ogélne

1
2.
3
4.

5.

10.2.

© N

10.

11.

12.
13.

14.

Ogdlne specyfikacje techniczne (OST)

D-04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zageszczeniem podtoza

. D-05.03.04a Woypetnianie zalewami szczelin w nawierzchni z betonu

cementowego

D-05.03.23a Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej dla drog i ulic oraz
placéw i chodnikéw

D-08.01.01b Ustawienie kraweznikéw betonowych

Normy

PN-EN 1338 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badan

PN-EN 1340 Krawezniki betonowe - Wymagania i metody badan

PN-EN 197-1  Cement -- Czes¢ 1: Sktad, wymagania i kryteria zgodnosci
dotyczgce cementdéw powszechnego uzytku

PN-EN 1008 Woda zarobowa do betonu -- Specyfikacja pobierania probek,
badanie i ocena przydatnosci wody zarobowej do betonu, w tym
wody odzyskanej z procesow produkcji betonu

PN-EN 13242  Kruszywa do niezwigzanych i zwigzanych hydraulicznie
materiatéw stosowanych w obiektach budowlanych i
budownictwie drogowym

PN-EN 1744-1 Badania chemicznych wiasciwosci kruszyw — Czesc¢ 1: Analiza
chemiczna

PN-EN 13139 Kruszywa do zaprawy

PN-EN 14188-1 Wypetniacze szczelin i zalewy drogowe -- Czes¢ 1: Wymagania
wobec zalew drogowych na gorgco

PN-EN 14188-2 Wypetniacze szczelin i zalewy drogowe -- Czes$¢ 2: Wymagania
wobec zalew drogowych na zimno
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