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STWIORB .
MEL-01.01.01. ODTWORZENIE TRASY | PUNKTOW
WYSOKOSCIOWYCH

1. Wstep

Przedmiotem niniejszych Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych
sg wymagania dla robot zwigzanych z odtworzeniem przebiegu trasy obiektdéw melioracyjnych i ich
punktéw wysokosciowych ktére zostang wykonane w ramach zadania ,Wykonanie dokumentacji
projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig
kolejowag w km 41,740 linii kolejowej nr 3 Warszawa — Kunowice, w ciggu drogi powiatowej nr 3837
w Teresinie” z udziatem finansowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach projektu
inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych
drogami - Etap IlI”.

1.1. Okreslenia podstawowe

Punkty gtéwne trasy - Punkty zatamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz poczatkowy i
koncowy punkt trasy.

Uprawniony geodeta - osoba posiadajgca odpowiednie uprawnienia zawodowe nadane zgodnie
z Ustawg z dnia 17.05.1989r. "Prawo Geodezyjne i Kartograficzne" z pdzniejszymi zmianami z
zakresu geodezji i kartografii, upowazniona przez Wykonawce do kierowania pracami i do
wystepowania w jego imieniu w sprawach dotyczgcych realizacji zamowienia.

Inwentaryzacja powykonawcza - jest to geodezyjna dokumentacja powykonawcza wykonana i
przekazana zgodnie z: Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
21 lutego 1995r w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz
czynnosci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie., Rozporzgdzeniem Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2011r. w sprawie standardéw technicznych
wykonywania geodezyjnych pomiaréw sytuacyjnych i wysokosciowych oraz opracowywania i
przekazywania wynikow tych pomiaréw do pahstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego.

Geodezyjny stup graniczny (betonowy) — geodezyjny znak granicznych z wyrytym krzyzem na
wierzchu stosowany do stabilizacji punktow granicznych pasa drogowego, w przypadkach
niemoznosci zastosowania drogowego znaku granicznego.

Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi polskimi normami
i definicjami podanymi w STWIORB D-M.00.00.00. ,Wymagania ogdlne”.

2. Materialy

Ogodlne wymagania dotyczgce materiatéw, ich pozyskiwania i skladowania podano w STWiORB
D-00.00.00.

2.1 Rodzaje materiatow

Do oznaczenia punktow gtdéwnych trasy nalezy stosowac paliki drewniane, pret stalowy lub rury
metalowe o dtugosci ok.0,50m, a do oznaczenia pozostatych punktéw nalezy stosowac paliki
drewniane dtugosci okoto 0,30m, a do utrwalania punktéw w istniejgcej nawierzchni nalezy stosowac
bolce stalowe o srednicy 5 mm i dlugosci 0,04 - 0,05m.

“Swiadki” powinny mieé dtugo$é okoto 0,50m i przekrdj prostokatny.

Do utrwalenia punktow osnowy geodezyjnej nalezy stosowaC materiaty zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 30 marca 2012r. w sprawie osnow
geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych.

Do stabilizacji oznaczenia roboczego pikietazu trasy, poza granicg pasa robdt stosowac pale
drewniane z tabliczkami. Wymiary tabliczek uzgodni¢ z Inzynierem.
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Wymagania wzgledem materiatow dla stupéw ,,PD":

Do produkcji elementéw nalezy stosowaé beton klasy C25/50 spetniajgcy wymagania PN-EN
206-1.

Beton uzyty do produkcji elementdéw, powinien charakteryzowac sie:

wytrzymatoscig na $ciskanie dla danej klasy betonu,

nasigkliwosc¢ nie wigksza niz 5%,

przepuszczalnos$¢ wody - stopien wodoszczelnosci co najmniej W-8,

odpornos$¢ na dziatanie mrozu - stopien mrozoodpornos$ci co najmniej F-150.

Wykonawca powinien wykonaé¢ badania probek betonu pobranych z w/w elementéw i
przedstawi¢ wyniki tych badan Zamawiajgcemu do akceptaciji.

Elementy przed zastosowaniem do stabilizacji pasa drogowego powinny by¢ zaakceptowane
przez Zamawiajgcego, oraz muszg byc:

— wolne od spekan,
— wolne od wykruszen, ubytkow,
— powierzchnie powinny by¢ gtadkie, bez sladéw po pecherzach powietrznych.

Sprawdzenie wygladu zewnetrznego nalezy przeprowadzi¢ na podstawie ogledzin elementu.
Sprawdzenie ksztattu i wymiaréw elementdéw nalezy przeprowadzi¢ z doktadnoscig do 1mm (w
odniesieniu do wymiaréw podanych na rysunku) przy uzyciu suwmiarki oraz przymiaru stalowego
lub tasmy. Sprawdzenie katow prostych w narozach elementéw wykonuje sie przez przytozenie
katownika do badanego naroza i zmierzenia odchytek z doktadnoscig do 1 mm.

3. Sprzet
Ogolne wymagania dotyczace sprzetu podano w STWIORB D-00.00.00. ,Wymagania ogoine”.
3.1 Sprzet pomiarowy
Do odtworzenia sytuacyjnego trasy i punktéw wysokosciowych nalezy stosowaé nastepujgcy
sprzet:
e teodolity, tachimetry,
e odbiorniki GNSS,
e niwelatory,
e dalmierze,
o tyczki,
o flaty,
o tasmy stalowe, szpilki,
e inny sprzet pomiarowy gwarantujgcy osiggniecie wymaganych doktadnosci pomiaru.

Sprzet stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktéw wysokosciowych powinien
gwarantowaé uzyskanie wymaganej doktadnosci pomiaru.

Wszelkie urzgdzenia pomiarowe powinny posiadac atesty i aktualne Swiadectwo legalizacyjne
wymagane odpowiednimi przepisami i powinny gwarantowa¢ uzyskanie wymaganej doktadnosci
pomiaru.

Jakikolwiek sprzet niegwarantujgcy zachowania wymagan jakosciowych Robét zostanie przez
Inzyniera zdyskwalifikowany i niedopuszczony do Robat.

4. Transport
Ogolne wymagania dotyczgce transportu podano w STWIORB D-M.00.00.00 ,Wymagania
ogélne”.
Sprzet i materiaty do odtworzenia trasy mozna przewozi¢ dowolnymi srodkami transportu.
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5. Wykonanie robét
Ogodlne zasady wykonania robét podano w STWIORB D-M.00.00.00 ,Wymagania ogdlne”.
5.1 Zasady wykonywania prac pomiarowych

Prace pomiarowe powinny by¢é wykonane zgodnie z obowigzujgcymi standardami, w
szczegolnosci zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 9
listopada 2011r. w sprawie standardow technicznych wykonywania geodezyjnych pomiaréw
sytuacyjnych i wysokosciowych oraz opracowywania i przekazywania wynikow tych pomiaréw do
panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego.

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca zgtosi prace geodezyjne do wilasciwego
Powiatowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej, a nastepnie pobierze dane
dotyczgce osnowy geodezyjnej oraz granic nieruchomosci objetych inwestycjg. Wykonawca uzgodni
z wiasciwym Geodetg Powiatowym sposob odtworzenia, po zakonczeniu inwestycji, zniszczonej
badz uszkodzonej osnowy geodezyjnej podlegajgcej ochronie prawnej, zlokalizowanej w obszarze
prowadzonych roboét. Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne Wykonawca odtworzy i utrwali
na wiasny koszt.

Przy wykonywaniu geodezyjnych pomiaréw sytuacyjnych i wysokosciowych wykorzystuje sie
materialy Panstwowego Zasobu Geodezyjnego i Kartograficznego, jezeli wyniki analizy tych
materiatdbw, przeprowadzone przez wykonawce prac geodezyjnych i kartograficznych, pod
wzgledem doktadnoséci, aktualnosci i kompletnosci, wskazujg na ich przydatnosé¢ do wykonania
pomiardéw.

Pomiary majgce na celu geodezyjne wyznaczenie obiektow budowlanych w terenie, geodezyjng
obstuge budowy oraz geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg wykonuje sie w oparciu 0 osnowe
geodezyjng, pomiarowgq lub realizacyjna.

Pomiary majgce na celu geodezyjne wyznaczenie obiektéw budowlanych w terenie oraz
geodezyjng obstuge budowy wykonuje sie na podstawie wynikow geodezyjnego opracowania
dokumentacji projektowej, planu sytuacyjnego oraz innych dokumentéw wchodzgcych w sktad
budowy.

W oparciu o powyzsze materialy Wykonawca powinien przeprowadzi¢ obliczenia i pomiary
geodezyjne niezbedne do prawidtowej realizacji robot.

Prace pomiarowe powinny by¢ wykonane przez osoby posiadajgce odpowiednie kwalifikacje i
uprawnienia. Odtworzenie znakdéw geodezyjnych nalezy prowadzi¢ w uzgodnieniu z osrodkami
geodezyjnymi.

Wszystkie roboty, ktére bazujg na pomiarach Wykonawcy, nie mogg byé rozpoczete przed
zaakceptowaniem wynikéw pomiaréw przez Inzyniera.

Punkty wierzchotkowe, punkty gtéwne trasy i punkty posrednie osi trasy muszg by¢ zaopatrzone
w oznaczenia okreslajgce w sposéb wyrazny i jednoznaczny charakterystyke i potozenie tych
punktow. Forma i wzor tych oznaczen powinny by¢ zaakceptowane przez Inzyniera.

Wykonawca jest odpowiedzialny za zabezpieczenie wszystkich punktow pomiarowych i ich
oznaczen w czasie trwania robot.

Wszystkie prace pomiarowe konieczne dla prawidtowej realizacji robot nalezg do obowigzkow
Wykonawcy.

5.2 Wyznaczenie punktow gtéwnych osi trasy drogowej i punktéw wysokosciowych

Punkty wierzchotkowe trasy i inne punkty gtéwne powinny by¢ zastabilizowane w sposob trwaty,
przy uzyciu palikdw drewnianych. W zaleznosci od charakterystyki terenu odlegtos¢ pomiedzy
punktami posrednimi na odcinkach prostych nie moze przekracza¢ 500m.
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Wykonawca powinien zatozy¢ robocze punkty wysokosciowe (repery robocze) wzdtuz osi trasy
drogowej a takze przy kazdym obiekcie inzynierskim. Maksymalna odlegtos¢ miedzy reperami
roboczymi wzdtuz trasy drogowej nie powinna przekracza¢ 300m.

Repery robocze nalezy zatozyé poza granicami robét zwigzanych z wykonywaniem trasy
drogowej i obiektow towarzyszacych. Jako repery robocze mozna wykorzysta¢ punkty state na
stabilnych, istniejgcych budowlach wzdtuz trasy drogowej. W przypadku braku takich punktéw repery
robocze nalezy zatozy¢ przy uzyciu stupkéw betonowych osadzonych w gruncie w sposéb
wykluczajgcy osiadanie i sposob zaakceptowany przez Inzyniera.

Rzedne reperéw roboczych nalezy okredla¢ z takg dokfadnoscig, aby sredni btagd niwelacji po
wyréwnaniu byt mniejszy od 10mm/km stosujgc niwelacje podwdjng w nawigzaniu do reperow
panstwowych.

Repery robocze powinny mie¢ dodatkowe oznaczenie okreslajgce nazwe repera i jego rzedna.

Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy réwniez utrzymanie osnowy realizacyjnej w trakcie realizaciji
Robét, w okresie gwarancji i rekojmi. Osnowe realizacyjng nalezy aktualizowaé nie rzadziej niz:

a) w trakcie trwania Robot — co miesigc oraz w przypadku kazdego naruszenia ktéregokolwiek
punktu osnowy poziomej lub pionowej, za naruszenie osnowy uznaje sie réwniez uzasadniong
obawe Wykonawcy lub Inzyniera, ze takie naruszenie nastgpito,

b) w okresie gwarancji — wedtug wskazan Inzyniera, lecz nie rzadziej niz co 3 miesigce,

c) w okresie rekojmi — wedlug wskazan Inzyniera.

Jakiekolwiek uzupetnienie punktow osnowy pomiarowej (poziomej i pionowej) lub koniecznosé
czestszej aktualizacji osnowy, niz w okresach granicznych podanych w niniejszej STWIORB nie
moze powodowacé roszczen Wykonawcy o dodatkowg zaptate.

5.3 Odtworzenie osi trasy

Tyczenie osi trasy drogowej nalezy wykona¢ w oparciu o Dokumentacje Projektowg, w oparciu o
osnowe geodezyjng lub realizacyjna.

Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do Dokumentacii
Projektowej nie moze by¢ wieksze niz 3cm dla projektowanej drogi ekspresowej oraz 5cm dla
pozostatych drég objetych opracowaniem.

Rzedne niwelety punktow osi trasy nalezy wyznaczy¢ z doktadnoscig do 1cm w stosunku do
rzednych niwelety okreslonych w Dokumentacji Projektowej.

5.4 Wyznaczenie przekrojow poprzecznych

Wyznaczenie przekrojow poprzecznych obejmuje wyznaczenie krawedzi nasypéw i wykopow na
powierzchni terenu (okreslenie granicy robét), zgodnie z Dokumentacjg Projektowg oraz w
miejscach wymagajgcych uzupetnienia dla poprawnego przeprowadzenia robot i w miejscach
zaakceptowanych przez Inzyniera.

Do wyznaczenia krawedzi nasypow i wykopow nalezy stosowaé dobrze widoczne paliki lub
wiechy. Wiechy nalezy stosowac¢ w przypadku nasypow o wysokosci przekraczajgcej 1 metr oraz
wykopéw gtebszych niz 1 metr. Odlegtos¢ miedzy palikami lub wiechami nalezy dostosowa¢ do
uksztattowania terenu oraz geometrii trasy drogowej. Odlegtos¢ ta, co najmniej powinna odpowiadac
odstepowi kolejnych przekrojow poprzecznych.

Rzedne niwelety punktéw osi trasy nalezy wyznaczy¢ z doktadnoscig do Smm w stosunku do
rzednych niwelety okreslonych w Dokumentacji Projektowej.

Na odcinkach, na ktérych wystepujg tuki pionowe odlegtosci pomiedzy krzywymi powinny byc¢
wyznaczone na tyle gesto, aby odlegtoS¢ pozioma pomiedzy styczng z poprzedniego punktu a
punktem na krzywej nie przekraczata zatozonej tolerancji pomiarowej, to jest 5 mm.

Dla sprawdzenia prawidtowosci pochylenia skarp, Wykonawca ustawi skarpowniki wskazujgce
pochylenie skarp. Skarpowniki nalezy ustawia¢ w odlegtosciach uzgodnionych z Inzynierem.
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Profilowanie przekrojow poprzecznych musi umozliwia¢é wykonanie nasypow, wykopow i
konstrukcji nawierzchni o ksztatcie zgodnym z Dokumentacjg Projektowa.

5.5 Wyznaczenie przekrojoéw poprzecznych (do pomiaréw kontrolnych)

Na etapie odtworzenia trasy, nalezy wyznaczy¢ i zastabilizowac¢ w terenie (na czas prowadzenia
robét) punkty przekrojow poprzecznych, co 20m w celu dokonywania pomiaréw rzednych (w
przekroju poprzecznym jezdni) na etapie n/w robdt tj.:

— pomiar stanu istniejgcego nawierzchni,
pomiar stanu po frezowaniu warstw bitumicznych,
— pomiar rzednych koryta pod nowg konstrukcje nawierzchni,
pomiar rzednych po wykonaniu kazdej nowej warstwy nawierzchni,
— inwentaryzacja geodezyjna powykonawcza.
llos¢ punktdéw w przekroju poprzecznym okresla Inzynier.
5.6 Przeniesienie osnowy geodezyjnej

Przeniesienie osnowy geodezyjnej poza granice robdt wraz z odtworzeniem wysokosciowym
moze by¢ wykonane tylko przez uprawnione do tego rodzaju prac jednostki geodezyjne. Projekt
osnowy nalezy uzgodni¢ z Osrodkiem Dokumentacji Geodezyjnej i Kartografii. Prace zwigzane z
przeniesieniem osnowy geodezyjnej wraz z odtworzeniem wysokosciowym prowadzi¢ pod
nadzorem i w uzgodnieniu z ODGIK, a termin wykonania prac uzgodni¢ z Inzynierem i Osrodkiem
DGIK.

5.7 Wyznaczenie granic pasa drogowego

Do stabilizacji granic pasa drogowego nalezy uzy¢ granicznikow tzw. ,Swiadkéw” punktéw
granicznych z napisem ,PAS DROGOWY” oraz betonowych punktéw granicznych z cecha.
Utrwaleniu podlegajg wszystkie punkty zatamania granic pasa drogowego oraz dodatkowo punkty
na odcinkach prostych co 200m. Dodatkowo nalezy zastabilizowa¢ punkty na odcinkach prostych w
miejscach, gdzie wystepuje brak widocznosci z uwagi na fuki pionowe lub poziome. Ponadto
Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu mape z zaznaczeniem kilometraza znakow ,PD” i punktow
granicznych z cechg oraz zestawienie z wykonanej stabilizacji w wersji elektronicznej.

Do stabilizacji granic pasa drogowego nalezy uzy¢ drogowych znakoéw granicznych z napisem
,PAS DROGOWY”, po uprzednim Uzgodnieniu przez Wykonawce projektu stabilizacji z
Zamawiajgcym. Utrwaleniu podlegajg wszystkie punkty zatamania granic pasa drogowego oraz
dodatkowo punkty na odcinkach prostych co 200m. Dodatkowo nalezy zastabilizowaé punkty na
odcinkach prostych w miejscach, gdzie wystepuje brak widocznosci z uwagi na tuki pionowe lub
poziome. W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne sg odstepstwa, dotyczgce typu znaku
granicznego jaki nalezy stosowaé do utrwalenia na gruncie punktéw granicznych pasa drogowego
oraz sposobu jego umieszczenia na gruncie, odstepstwo kazdorazowo nalezy uzgodni¢ z
Zamawiajgcym.

Ponadto Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu mape z zaznaczeniem kilometraza znakéw
granicznych, dokumentacji fotograficznej obrazujgcej zastabilizowane znaki graniczne wraz z
numerem punktu granicznego oraz z najblizszg okolicg w celu umozliwienia identyfikacji znaku w
terenie, nazwg pliku ze zdjeciem znaku granicznego bedzie nr punktu granicznego; z opisow
topograficznych punktéw granicznych, dla ktérych stabilizacja zostata wykonana oraz dla punktéw
granicznych, ktérych trwata stabilizacja w terenie byta uniemozliwiona; z wykazu wspétrzednych
punktéw granicznych nowopowstatych dziatek; z kopii protokotdw wznowienia znakow
granicznych/wyznaczenia/utrwalenia punktéw granicznych na gruncie wraz z potwierdzeniem, ze
dokumentacja z tych czynnosci zostata przyjeta do panstwowego zasobu geodezyjnego i
kartograficznego. Catos¢ w/w dokumentacji nalezy przekaza¢ w wersji papierowej i elektroniczne;.
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5.8 Materiaty dla Zamawiajgcego
Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu dokumentacje zwigzang z wznowieniem i oznaczeniem
granic pasa drogowego w formie operatu wykonanego przez geodete uprawnionego zawierajgcego:

— kopie protokotow wznowienia znakoéw granicznych/wyznaczenia/utrwalenia  punktéw
granicznych na gruncie wraz z potwierdzeniem, ze dokumentacja z tych czynnosci zostata
przyjeta do panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego

— kopie szkicéw geodezyjnych do protokotéw,

— wykaz wszystkich wspoétrzednych punktéw granicznych z opisaniem rodzaju stabilizacji (wydruk
oraz plik.txt),

— wykaz wspodtrzednych znakdéw granicznych - wydruk oraz plik.txt,

— opisy topograficzne punktow granicznych, dla ktérych stabilizacja zostata wykonana oraz dla
punktéw granicznych, ktorych trwata stabilizacja w terenie byta uniemozliwiona,

— dokumentacje fotograficzng obrazujgcg zastabilizowane znaki graniczne wraz z numerem
punktu granicznego oraz z najblizszg okolicg w celu umozliwienia identyfikacji znaku w terenie,
nazwg pliku ze zdjeciem znaku granicznego bedzie nr punktu granicznego

— 2 egzemplarze mapy sporzgdzonej na podktadach map zasadniczych:

e granice pasa drogowego w kolorze czerwonym (pozostate granice - kolor zielony),

e numery i wiascicieli (wtadajacych) dziatek przylegtych do pasa drogowego,

e numer i rodzaj stabilizacji punktu granicznego,

¢ legende umieszczong na pierwszej stronie mapy zawierajgcg - oprocz tytutu - skale, nazwe

obrebu, schemat przeglagdowy arkuszy map oraz rodzaj stabilizacji (symbole).
Ponadto jako zalgcznik do pomiaru powykonawczego nalezy sporzgdzi¢é wykaz zmian

gruntowych jako dokument potrzebny do wprowadzenia zmian w operacie ewidencji gruntow
dotyczgcych uzytku gruntowego.

6. Kontrola jakosci robét
Ogodlne zasady kontroli jakosci rob6t podano w STWIORB D-00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt.
6.
6.1 Wytyczenie osi trasy drogowe;j
Kontrole jakosci prac pomiarowych zwigzanych z odtworzeniem trasy i punktow wysokosciowych
nalezy prowadzi¢ wedtug obowigzujgcych standardéw geodezyjnych oraz przepisow prawa.
6.2 Sprawdzenie robét pomiarowych
Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do Dokumentacii
Projektowej nie moze by¢ wieksze niz 5cm.
Rzedne niwelety punktow osi trasy nalezy wyznaczy¢ z doktadnoscig do 1cm w stosunku do
rzednych niwelety okreslonych w Dokumentacji Projektowe;.
Rzedne reperdw roboczych nalezy okresla¢ z takg dokfadnoscig, aby Sredni btagd niwelacji po
wyréwnaniu byt mniejszy od 10mm/km stosujgc niwelacje podwdjng w nawigzaniu do reperow
panstwowych.

7. Obmiar robét
Nie dotyczy - kontrakt ryczattowy.
W innym wypadku:
Ogolne zasady obmiaru robét podano w STWIORB D-M 00.00.00 ,Wymagania ogdlne”.

8. Odbiér robot
Ogolne zasady odbioru robét podano w STWIORB D-00.00.00 ,Wymagania ogdlne”.
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yWykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przej$ciem pod linig kolejowg w km
41,740 linii kolejowej nr 3 Warszawa — Kunowice, w ciggu drogi powiatowej nr 3837 w Teresinie”
Z udziatem finansowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach projektu inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,Poprawa bezpieczeristwa
na skrzyzowaniach linii kolejowych drogami - Etap IIl”

Odbidr robdt zwigzanych z odtworzeniem trasy w terenie nastepuje na podstawie szkicow i
dziennikdbw pomiaréw geodezyjnych lub protokétu z kontroli geodezyjnej, ktére Wykonawca
przektada Inzynierowi.

9. Podstawa ptatnosci
Wynagrodzenie ryczattowe: zasady ptatnosci podano w umowie pomiedzy Zamawiajgcym a
Wykonawca.
W innym wypadku:
Ogdlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w STWIORB D-M 00.00.00 ,Wymagania
ogéine”.

10. Przepisy zwigzane

[1] Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jednolity Dz. U. 2010
nr 193 poz. 1287)

[1.1] Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Ministra Rolnictwa i
Gospodarki Zywnosciowej z dnia 14 kwietnia 1999r. w sprawie rozgraniczenia nieruchomosci Dz. U.
Nr 45 poz. 453

[1.2] Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001r. w
sprawie ewidencji gruntéw i budynkéw (Dz. U. Nr 38 poz. 454)

[1.3] Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 29 listopada 2013r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie ewidencji gruntéw i budynkéw (Dz. U. z 2013r. poz. 1551)

[1.4] Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2011r. w
sprawie standardow technicznych wykonywania geodezyjnych pomiarow sytuacyjnych i
wysokosciowych oraz opracowania i przekazywania wynikéw tych pomiaréw do panstwowego
zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz.U. z 2011r. Nr 263 poz. 1572)

[1.5] Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzaciji z dnia 14 lutego 2012r. w sprawie osnéw
geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych (Dz.U. z 2012r. poz.352)

[1.6] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 pazdziernika 2012r. w sprawie panstwowego
systemu odniesien przestrzennych (Dz.U. z 2012r. poz.1247)

[1.7] Rozporzgdzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 9 lipca 2014r. w sprawie
udostepniania materiatdw panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego, wydawania
licencji oraz wzoru Dokumentu Obliczenia Optaty (Dz. U. z 2014r. poz. 917)

[1.8] Rozporzgdzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 8 lipca 2014r. w sprawie formularzy
dotyczacych zgtaszania prac geodezyjnych i prac kartograficznych, zawiadomienia o wykonaniu
tych prac oraz przekazywania ich wynikbw do panstwowego zasobu geodezyjnego i
kartograficznego (Dz. U. z 2014r. poz. 924)

[1.9] Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 2 listopada 2015r. w sprawie bazy
danych obiektéw topograficznych oraz mapy zasadniczej. (Dz. U. z 2015r. poz. 2028)

[1.10] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r.
w sprawie rodzajow i zakresu opracowan geodezyjno — kartograficznych oraz czynnosci
geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie (Dz.U. nr 25 poz.133)
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