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D-08.01.01B
KRAWEZNIKI BETONOWE

1. WSTEP

1.1 Przedmiot

Przedmiotem niniejszych Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robét
Budowlanych sg wymagania techniczne dotyczgce wykonania i odbioru robdt
zwigzanych z wykonaniem kraweznikow betonowych, ktore zostang wykonane w
ramach zadania ,Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania
wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolejowg w km 41,740 linii
kolejowej nr 3 Warszawa-Kunowice, w ciggu drogi powiatowej nr 3837W w Teresinie” z
udziatem finansowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w ramach projektu
inwestycyjnego POIiS 5.1-35 pn. ,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii
kolejowych z drogami - Etap II1”.

1.2. Zakres stosowania

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét (STWIORB), bedgce
czescig Dokumentacji Przetargowej i Kontraktowej, nalezy odczytywac i rozumie¢ w
Zleceniu i wykonania robét opisanych w punkcie Btad! Nie mozna odnalezé zrédia
odwotania..

1.3. Zakres roboét objetych

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robét
zwigzanych z wykonaniem i odbiorem ustawienia kraweznikow betonowych 15x30 cm i
20x30 cm, typu ulicznego i typu drogowego (wtopionych) na tawach betonowych i
kruszywowych (zwirowych, ttuczniowych).

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Kraweznik betonowy — prefabrykat betonowy, przeznaczony do oddzielenia
powierzchni znajdujgcych sie na tym samym poziomie lub na réznych poziomach
stosowany: a) w celu ograniczania lub wyznaczania granicy rzeczywistej lub wizualnej,
b) jako kanaty odptywowe, oddzielnie lub w potgczeniu z innymi kraweznikami, c) jako
oddzielenie pomiedzy powierzchniami poddanymi roznym rodzajom ruchu drogowego.

1.4.2. Wymiar nominalny — wymiar kraweznika okreslony w celu jego wykonania,
ktoremu powinien odpowiada¢ wymiar rzeczywisty w okreslonych granicach
dopuszczalnych odchytek.

1.4.3. Pozostate okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania
0ogo6lne”[1] pkt 1.4.

1.5. Ogoélne wymagania dotyczace robét

Ogdlne wymagania dotyczgce robot podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania
ogolne” [1] pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogdélne wymagania dotyczace materiatow

Ogdlne wymagania dotyczgce materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania,
podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogoine” [1] pkt 2.
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2.2. Materialy do wykonania robot
2.2.1. Zgodnos¢ materiatow z dokumentacjg projektowg

Materiaty do wykonania robét powinny by¢é zgodne z ustaleniami dokumentacji
projektowej lub ST.

Mozna stosowac jedynie materiaty dopuszczone do stosowania na podstawie
ustawy o wyrobach budowlanych [11], dla ktérych Wykonawca przedstawi deklaracje
wiasciwosci uzytkowych wydang przez producenta potwierdzajgcg przydatnosc
materiatu do zastosowania wynikajgcego z dokumentacji projektowej i ST.

2.2.2. Stosowane materiaty

Przy ustawianiu kraweznikow na tawach mozna stosowac nastepujgce materiaty:
— krawezniki betonowe,
— piasek na podsypke i do zapraw,
— cement do podsypki i do zapraw,
— wode,
— materiaty do wykonania fawy.

2.2.3. Krawezniki betonowe
2.2.3.1. Wymagania ogolne wobec kraweznikow

Krawezniki betonowe mogg mie¢ nastepujgce cechy charakterystyczne:

— kraweznik moze by¢ produkowany:

a) z jednego rodzaju betonu,

b) z réznych betonéw zastosowanych w warstwie konstrukcyjnej oraz w warstwie
Scieralnej (ktéra na catej powierzchni deklarowanej przez producenta jako
powierzchnia widoczna powinna mie¢ minimalng grubos¢ 4 mm),

— skosne krawedzie kraweznika powyzej 2 mm powinny by¢ okreslone jako fazowane,
z wymiarami deklarowanymi przez producenta,

— kraweznik moze mie¢ profile funkcjonalne i/lub dekoracyjne (ktérych nie uwzglednia
sie przy okreslaniu wymiaréw nominalnych kraweznika); zalecana dtugos¢ prostego
odcinka kraweznika wraz ze ztgczem wynosi 1000 mm,

— powierzchnia kraweznika moze by¢ obrabiana, poddana dodatkowej obrébce Iub
obrébce chemicznej,

— ptaszczyzny czotowe kraweznikébw mogg by¢ proste lub uksztalttowane w sposéb
utatwiajgcy uktadanie lub ryglowanie (przyktady w zat. 1),

— krawezniki tukowe mogag by¢ wykonane jako wypukte lub wkleste (przyktady w zat. 2),

— rozréznia sie dwa typy kraweznikow (przyktady w zat. 3):

a) uliczne, do oddzielenia powierzchni znajdujgcych sie na réznych poziomach (np.
jezdni i chodnika),

b) drogowe, do oddzielenia powierzchni znajdujgcych sie na tym samym poziomie
(np. jezdni i pobocza).

2.2.3.2. Wymagania techniczne wobec kraweznikow

Wymagania techniczne stawiane kraweznikom betonowym okresla PN-EN 1340
[3] w sposdb przedstawiony w tabeli 1.

Tabelal. @ Wymagania wobec kraweznika betonowego, ustalone w PN-EN 1340 [3]
do stosowania w warunkach kontaktu z solg odladzajgcg w warunkach mrozu

Lp. Cecha Zalgcznik Wymagania
1 | Ksztalt i wymiary
1.1 | Wartosci dopuszczalnych od- | C | Dlugo$é: + 1%, 24 mm i < 10
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chytek od wymiaréw nomi-
nalnych, z doktadnoscig do
milimetra

mm
Inne wymiary z wyjatkiem
promienia:
- dla powierzchni: £ 3%, =2 3
mm,

<5 mm,
- dla innych czesci: = 5%, =2 3
mm,

<10 mm
1.2 | Dopuszczalne odchytki od C
ptaskosci i prostoliniowosci,
dla dtugosci pomiarowe;j
300 mm + 1,5 mm
400 mm + 2,0 mm
500 mm +2,5mm
800 mm +4,0 mm
2 | Wtasciwosci fizyczne i mechaniczne
2.1 | Odpornos¢ na zamrazanie/ D Ubytek masy po badaniu:
rozmrazanie z udziatem soli warto$¢ $rednia < 1,0 kg/m?,
odladzajgcych przy czym kazdy pojedynczy
wynik < 1,5 kg/m?
(klasa 3, oznaczenie D)
2.2 | Nasigkliwos¢** E Klasa | Oznacz Nasigkli-
e-nie wos$¢
% masy
1 A nie okresla
sie
2 B <6
2.3 | Wytrzymatos$é na zginanie F Klasa | Ozna- | Charak | Kazdy
(Klasa wytrzymatosci wytrz | czenie | - pojedyn
" terysty- | -czy
ustalona w dokumentacji . crha wynik,
projektowej lub przez wytrzy- | MPa
Inzyniera) matos¢,
MPa
1 S 3,5 >2.8
2 T 50 > 4,0
3* U* 6,0 > 4,8
2.4 | Trwatos¢ ze wzgledu na F Krawezniki majg zadawalajgcag
wytrzymatos$é trwatos¢  (wytrzymatos¢) jesli
spetnione sg wymagania pktu
2.2 oraz poddawane sg
normalnej konserwacji
2.5 | Odpornos¢ na Scieranie GiH Klasa Odpornos¢ przy
(Klasa odpornosci ustalona w odpor- pomiarze na tarczy
dokumentacji projektowej lub nosci | szeroki Bohmego,
przez Inzyniera) ej wg zat. H
Sciernegj normy —
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, Wg badanie
zat. G | alternatywne
normy

badanie
podsta-
wowe
1 Nie Nie okresla
okresla sie

sie

3 <23 |=<20000

mm mm?3/5000

mm?
4* <20 |[<18000

mm | mm®/5000

mm?
2.6 | Odpornosc¢ na poslizg/ I a) jesli gorna powierzchnia
poslizgniecie kraweznika nie byta

szlifowana i/lub polerowana —
zadowalajgca odpornosg,

b) jesli wyjatkowo wymaga sie
podania wartosci odpornosci
na poslizg/poslizgniecie —
nalezy zadeklarowaé
minimalng j€j wartosc¢
pomierzong wg zat. | normy
(wahadtowym przyrzg-dem do
badania tarcia),

c) trwatosé odpornosci na
poslizg/poslizgniecie w
normal-nych warunkach
uzytkowania kraweznika jest
zadowalajgca przez caly
okres  uzytkowania, pod

warunkiem wtasciwego
utrzymywania i gdy na
znacznej czesci nie zostato
odstoniete kruszywo
podlegajgce intensyw-nemu
polerowaniu
wg GDDKIA wartos¢ $rednia
USRW=55
3 | Aspekty wizualne
3.1 | Wyglad J a) powierzchnia kraweznika nie
powinna miec rys i
odpryskow,

b) nie dopuszcza sie
rozwarstwien w kraweznikach
dwuwarstwo-wych

c) ewentualne wykwity nie sg
uwazane za istotne

3.2 | Tekstura J a) krawezniki z powierzchnig o
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specjalnej teksturze -
producent powinien okresli¢
rodzaj tekstury,

b) tekstura powinna by¢
poréwnana z probkami
dostarczonymi przez

producenta, zatwierdzonymi
przez odbiorce,

c) réznice w jednolitosci
tekstury, spowodowane
nieuniknionymi zmianami we
wiasciwoséci  surowcow i
warunkéw twardnienia, nie sg
uwazane za istotne

3.3 | Zabarwienie J a) barwiona moze by¢ warstwa
Scieralna lub caty element,

b) zabarwienie  powinno  by¢
poréwnane z prébkami
dostarczonymi przez
producenta, zatwierdzonymi
przez odbiorce,

C) roznice w jednolitosci
zabarwienia, spowodowane
nieuniknionymi zmianami
wiasciwosci  surowcow  lub
warunkow dojrzewania
betonu, nie sg uwazane za
istotne

* parametry zalecone przez GDDKIA [10]
** wg GDDKIA: warto$¢ srednia dla kazdego kraweznika nie wieksza niz 5,0%
(kryterium podwyzszone) [10]

W przypadku zastosowan kraweznikow betonowych na powierzchniach innych
niz przewidziano w tabeli 1 (np. przy nawierzchniach wewnetrznych, nie narazonych na
kontakt z solg odladzajgcg), wymagania wobec kraweznikdw nalezy odpowiednio
dostosowac do ustalen PN-EN 1340 [3].

2.2.3.3. Sktadowanie kraweznikow

Krawezniki betonowe mogg by¢ przechowywane na sktadowiskach otwartych,
posegregowane wedtug typdw, rodzajéw, ksztattdw, cech fizycznych i mechanicznych,
wielkosci, wygladu itp.

Krawezniki betonowe nalezy uktadaé z zastosowaniem podktadek i przektadek
drewnianych o wymiarach: grubo$¢ 2,5 cm, szeroko$¢ 5 cm, dlugosci min. 5 cm
wiekszej od szerokosci kraweznika.

2.2.4. Materiaty na podsypke i do zapraw

Jesli dokumentacja projektowa lub ST nie ustala inaczej, to mozna zastosowac
podsypke cementowo-piaskowg oraz zaprawy z uzyciem materiatdw spetniajgcych
ponizsze wymagania:

— cement powszechnego uzytku wg normy PN-EN-197-1 [8],

— kruszywo drobne 0/2, 0/4 lub 0/5 wg normy PN-EN 13242 [5] kategorii uziarnienia
Gr85 i zawartosci pytow fio,

— kruszywo 1/4, 2/5 lub 2/8, wg normy PN-EN 13242 [5] kategorii uziarnienia G¢80/20
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i zawartosci pytow fio,

— zaleca sie stosowa¢ wode pitng z wodociggu, ktéra nie wymaga badan; w
przypadku czerpania wody z innych zrédet, woda musi spetnia¢ wymagania normy
PN-EN 1008 [4].

2.2.5. Materiaty na fawy

Do wykonania taw pod kraweznik nalezy stosowac, dla:
a) tawy betonowej — beton klasy C12/15 wg PN-EN 206 [2],
b) tawy kruszywowej z kruszywa otoczakowego lub famanego wg PN-EN 13242 [5].

2.2.6. Masa zalewowa w szczelinach tawy betonowej i spoinach kraweznikéw

Do uszczelniania szczelin dylatacyjnych mozna stosowa¢ masy zalewowe
stosowane na gorgco lub stosowane na zimno. Do spoin nalezy stosowaé masy o
konsystencji nadajgcej sie do wypetniania szczelin pionowych.

Masy zalewowe stosowane na gorgco powinny spetniaC wymagania PN-EN
14188-1[6].

Masy zalewowe stosowane na zimno powinny spetnia¢ wymagania PN-EN
14188-2 [7].

3. SPRZET

3.1. Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu

Ogdlne wymagania dotyczgce sprzetu podano w OST D-M-00.00.00
,Wymagania ogoélne” [1] pkt 3.

3.2. Sprzet do wykonania roboét

Roboty wykonuje sie recznie przy zastosowaniu:
— betoniarek do wytwarzania betonu | zapraw oraz przygotowania podsypki
cementowo-piaskowej,
— wibratoréw ptytowych, ubijakow recznych lub mechanicznych.

4. TRANSPORT

4.1. Ogdélne wymagania dotyczace transportu

Ogodlne wymagania dotyczgce transportu podano w OST D-M-00.00.00
,Wymagania ogolne” [1] pkt 4.

4.2. Transport kraweznikow

Krawezniki betonowe mogg by¢é przewozone dowolnymi  Srodkami
transportowymi.

Krawezniki betonowe uktada¢ nalezy na srodkach transportowych w pozycji
pionowej z nachyleniem w kierunku jazdy.

Krawezniki powinny by¢ zabezpieczone przed przemieszczeniem sie i
uszkodzeniami w czasie transportu, a gérna warstwa nie powinna wystawaé powyzej
Scian srodka transportowego wiecej niz 1/3 wysokosci tej warstwy.

4.3. Transport pozostatych materiatow

Cement w workach moze by¢ przewozony samochodami krytymi, wagonami
towarowymi i innymi srodkami transportu, w sposdb nie powodujgcy uszkodzen
opakowania. Worki na paletach uktada sie po 5 warstw po 4 szt. w warstwie. Worki
niespaletowane uktada sie na ptask w wysokosci do 10 warstw. Cement luzem przewozi
sie w zbiornikach (wagonach, samochodach), czystych i nie zanieczyszczanych
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podczas transportu. Srodki transportu powinny byé wyposazone we wsypy i urzagdzenia
do wytadowania cementu.

Kruszywa mozna przewozi¢ dowolnym srodkiem transportu, w warunkach
zabezpieczajgcych je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami.
Podczas transportu kruszywa powinny by¢ zabezpieczone przed wysypaniem, a
kruszywo drobne - przed rozpyleniem.

Przy transporcie mieszanki betonowej nalezy zapewni¢ warunki zapewniajgce
ochrone przed wysychaniem, wptywami atmosferycznymi i segregacja.

Mase zalewowag nalezy przewozi¢ w fabrycznych opakowaniach, w warunkach
zabezpieczajgcych przed ich uszkodzeniem.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogodlne zasady wykonania roboét

Ogdblne zasady wykonania rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania
ogolne” [1] pkt 5.

5.2. Zasady wykonywania robét

Sposob wykonania robot powinien by¢ zgodny z dokumentacijg projektowg i ST.

W przypadku braku wystarczajgcych danych mozna korzysta¢ z ustalen podanych w
niniejszej specyfikacji oraz z informacji podanych w zatgcznikach.

Podstawowe czynnosci przy wykonywaniu rob6t obejmuja:
1. roboty przygotowawcze,
2. wykonanie tawy,
3. ustawienie kraweznikow,
4. wypetnienie spoin,
5. roboty wykonczeniowe.
5.3. Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robot nalezy, na podstawie dokumentacji projektowej,
ST lub wskazanh Inzyniera:
— ustali¢ lokalizacje robot,
— ustali¢ dane niezbedne do szczegdétowego wytyczenia robdt oraz ustalenia danych
wysokosciowych,
— usungc¢ przeszkody, np. stupki, pachotki, elementy drég, ogrodzen itd.,
— ustali¢ materiaty niezbedne do wykonania robat,
— okresli¢ kolejnosé, sposob i termin wykonania robét.

5.4. Wykonanie tawy
5.4.1. Koryto pod tawe

Wymiary wykopu, stanowigcego koryto pod fawe, powinny odpowiadaé
wymiarom tawy w planie z uwzglednieniem w szerokosci dna wykopu ew. konstrukciji
szalunku.

Wskaznik zageszczenia dna wykonanego koryta pod tawe powinien wynosi¢ co
najmniej 0,97 wedtug normalnej metody Proctora.

5.4.2. tawa kruszywowa

tawe kruszywowg o wysokosci do 10 cm wykonuje sie jednowarstwowo przez
zasypanie koryta kruszywem i zageszczenie go, polewajgc woda.

tawy o wysokosci powyzej 10 cm nalezy wykonywac¢ dwuwarstwowo, starannie
zageszczajgc poszczegolne warstwy.
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W przypadku kruszywa tamanego, gérng powierzchnie tawy nalezy wyréwnac
kruszywem drobniejszym (klihcem) i zagescié.

5.4.3. tawa betonowa

tawe betonowg zwyktg w gruntach spoistych wykonuje sie bez szalowania, przy
gruntach sypkich nalezy stosowac szalowanie.

tawe betonowg z oporem wykonuje sie w szalowaniu. Beton rozscielony w
szalowaniu lub bezposrednio w korycie powinien by¢ wyréwnywany warstwami. Co 50
m w tawie nalezy wykonaC szczeliny dylatacyjne wypetnione bitumiczng masg
zalewowa.

Przyktady taw betonowych zwyktych i taw z oporem podaje zatgcznik 4.

5.5. Ustawienie kraweznikéw betonowych
5.5.1. Zasady ustawiania kraweznikow

Swiatto (odlegto$é gornej powierzchni kraweznika od jezdni) powinno byé zgodne
z ustaleniami dokumentaciji projektowej, a w przypadku braku takich ustalen powinno
wynosi¢ od 10 do 12 cm, a w przypadkach wyjgtkowych (np. ze wzgledu na
,wyrobienie” scieku) moze by¢ zmniejszone do 2 cm (np. zjazdy) lub zwiekszone do 16
cm (np. zatoki autobusowe).

Zewnetrzna sciana kraweznika od strony chodnika powinna by¢ po ustawieniu
kraweznika obsypana piaskiem, zwirem, tluczniem Iub miejscowym gruntem
przepuszczalnym, starannie ubitym.

Przy uktadaniu kraweznikbw na tukach R<12 m zaleca sie stosowanie
kraweznikow betonowych tukowych.

5.5.2. Ustawienie kraweznikdw na tawie zwirowej lub ttuczniowej

Ustawianie kraweznikobw na tawie zwirowej i tluczniowej powinno by¢
wykonywane na podsypce z piasku o grubos$ci warstwy od 3 do 5 cm po zageszczeniu.

5.5.3. Ustawienie kraweznikdw na tawie betonowej

Ustawianie kraweznikédw na tawie betonowej wykonuje sie na podsypce
cementowo-piaskowej o grubosci 3 do 5 cm po zageszczeniu.

5.5.4. Wypetnianie spoin

Spoiny kraweznikéw nie powinny przekracza¢ szerokosci 1 cm. Spoiny nalezy
wypei¢ piaskiem w przypadku fawy kruszywowej na podsypce piaskowej lub zaprawg
cementowo-piaskowg, przygotowang w stosunku 1:2 w przypadku zastosowania tawy
betonowej.

Spoiny kraweznikow przed zalaniem zaprawg nalezy oczysci¢ i zmy¢ woda.

W przypadku kraweznikow ustawionych na podsypce cementowo-piaskowej i 0
spoinach wypetnionych zaprawag, w celu zabezpieczenia przed wptywami temperatury
nalezy co 50 m nad szczeling dylatacyjng tawy wykonac¢ spoine wypetniong masg
zalewowg. Nalezy zwracac¢ uwage, aby podczas wypetniania szczelin nie dopusci¢ do
wyptywania zalewy i do zabrudzenia powierzchni kraweznika.

5.6. Roboty wykonczeniowe

Roboty wykonczeniowe powinny by¢é zgodne z dokumentacjg projektowg i ST.
Do robdt wykonczeniowych nalezg prace zwigzane z dostosowaniem wykonanych robo6t
do istniejgcych warunkéw terenowych, takie jak:
- odtworzenie elementow czasowo usunietych,
- roboty porzadkujgce otoczenie terenu robot.

CertusVia Sp. z 0. 0. STWIORB
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6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogodlne zasady kontroli jakosci robét

Ogodlne zasady kontroli jakosci rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania
ogolne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robét

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajgce wyroby budowlane do obrotu i
powszechnego stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiatu znakiem CE
lub znakiem budowlanym B, deklaracje wiasciwosci uzytkowych, krajowg lub
europejskg ocene techniczng), ew. badania materiatdw wykonane przez dostawcow
itp.,

- sprawdzi¢ parametry kraweznikow pod wzgledem zgodnosci z wymaganiami ST i
dokumentacji projektowej,

- sprawdzic¢ cechy zewnetrzne kraweznikow.

- ew. wykona¢ wiasne badania wiasciwosci materiatbw przeznaczonych do
wykonania robot, okreslone przez Inzyniera,

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do

akceptaciji.

Sprawdzenie wygladu zewnetrznego kraweznikdw nalezy przeprowadzi¢ na
podstawie ogledzin elementu przez pomiar i ocene uszkodzen wystepujgcych na
powierzchniach i krawedziach elementu zgodnie z wymaganiami tabeli 1 i ustaleniami
PN-EN 1340 [3].

Badania pozostatych materiatdw stosowanych przy ustawianiu kraweznikow
betonowych powinny obejmowac¢ witasciwosci okreslone w normach, podanych dla
odpowiednich materiatdw w pkcie 2.

6.3. Badania w czasie robét
6.3.1. Sprawdzenie koryta pod tawe

Nalezy sprawdzac¢ wymiary koryta oraz zageszczenie podtoza na dnie wykopu.
Tolerancja dla szerokosci wykopu wynosi + 2 cm. Zageszczenie podtoza
powinno by¢ zgodne z pktem 5.4.1.

6.3.2. Sprawdzenie taw

Przy wykonywaniu taw badaniu podlegaja:

a) zgodnos¢ profilu podtuznego gérnej powierzchni taw z dokumentacjg projektowg
Profil podtuzny goérnej powierzchni tawy powinien by¢ zgodny z projektowang
niweletg. Dopuszczalne odchylenia mogg wynosi¢ + 1 cm na kazde 100 m fawy,

b) Ustawienie szalunku dla wykonania tawy betonowej z oporem
Wymiary szalunku pod tawe betonowa z oporem nalezy sprawdzi¢ minimum w
dwoch oddalonych od siebie, wybranych punktach na kazde 100 m fawy betonowej
z oporem,

C) wymiary taw
Wymiary taw nalezy sprawdzi¢ w dwéch dowolnie wybranych punktach na kazde
100 m tawy. Tolerancje wymiaréw wynosz3:

- dla wysokosci + 10% wysokosci projektowanej,
- dla szerokosci + 10% szerokosci projektowanej,
d) rownos¢ gornej powierzchni faw

CertusVia Sp. z 0. 0. STWIORB
9



-Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolejowg w km 41,740

linii kolejowej nr 3 Warszawa — Kunowice, w ciggu drogi powiatowej nr 3837 w Teresinie”

z udziatem finansowym PKP Polskie Linie Kolgjowe S.A. w ramach projekzu inwestycyjnego POIS 5.1-35 pn. ,, Poprawa bezpieczeristwa na

skrzyzowaniach linii kolejowych drogami - Etap III”

Réwnos¢ goérnej powierzchni tawy sprawdza sie przez przytozenie w dwoch
punktach, na kazde 100 m tawy, trzymetrowej taty. Prze$wit pomiedzy gbérng
powierzchnig tawy i przytozong tatg nie moze przekracza¢ 1 cm,

zageszczenie taw z kruszyw

Zageszczenie taw bada sie w dwodch przekrojach na kazde 100 m. Lawy ze zwiru
lub piasku nie mogg wykazywac sladu urzgdzenia zageszczajgcego.

tawy z ttucznia, badane probg wyjecia poszczegdinych ziarn ttucznia, nie powinny
pozwala¢ na wyjecie ziarna z tawy,

odchylenie linii taw od projektowanego kierunku

Dopuszczalne odchylenie linii faw od projektowanego kierunku nie moze
przekraczaC + 2 cm na kazde 100 m wykonanej tawy.

6.3.3. Sprawdzenie ustawienia kraweznikow

a)
b)

c)

d)

Przy ustawianiu kraweznikdw nalezy sprawdzac:
dopuszczalne odchylenia linii kraweznikow w poziomie od linii projektowanej, ktére
wynosi = 1 cm na kazde 100 m ustawionego kraweznika,
dopuszczalne odchylenie niwelety gornej ptaszczyzny kraweznika od niwelety
projektowanej, ktére wynosi + 1 cm na kazde 100 m ustawionego kraweznika,
réwnosc gornej powierzchni kraweznikéw, sprawdzane przez przytozenie w dwoch
punktach na kazde 100 m kraweznika trzymetrowej taty, przy czym przeswit
pomiedzy gorng powierzchnig kraweznika i przytozong tatg nie moze przekraczac 1
cm,
doktadnos¢ wypetnienia spoin bada sie co 10 metrow. Spoiny muszg byc¢
wypetnione catkowicie na petng gtebokosc.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogodlne zasady obmiaru robét

Ogdlne zasady obmiaru robét podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania

ogoélne” [1] pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowg jest m (metr) ustawionego kraweznika.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogoblne zasady odbioru robot

Ogdlne zasady odbioru rob6t podano w OST D-M-00.00.00 ,Wymagania ogdéine”

[1] pkt 8.

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowg, ST

i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem toleranc;ji
wedtug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbidér robot zanikajgcych i ulegajacych zakryciu

O
[
O

Odbiorowi robét zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu podlegaja:
wykonanie koryta pod tawe,
wykonanie fawy,
wykonanie podsypki.
Odbiér tych robét powinien by¢é zgodny z wymaganiami pktu 8.2 OST

D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne” [1] oraz niniejszej OST.

CertusVia Sp. z 0. 0. STWIORB
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9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogdlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci

Ogodlne ustalenia dotyczgce podstawy ptatnosci podano w OST D-M-00.00.00
,Wymagania ogoélne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena ustawienia 1 m kraweznika obejmuje:

— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

— oznakowanie robot,

— przygotowanie podtoza,

— dostarczenie materiatow i sprzetu,

— wykonanie koryta pod fawe,

— wykonanie tawy z ewentualnym wykonaniem szalunku i zalaniem szczelin
dylatacyjnych,

— wykonanie podsypki,

— ustawienie kraweznikow z wypetnieniem spoin i zalaniem szczelin wedtug wymagan
dokumentacji projektowej i ST,

— przeprowadzenie pomiardow i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,

— odwiezienie sprzetu.

9.3. Sposéb rozliczenia robét tymczasowych i prac towarzyszacych

Cena wykonania robot okreslonych niniejszg OST obejmuije:
- roboty tymczasowe, ktére sg potrzebne do wykonania robo6t podstawowych, ale nie
sg przekazywane Zamawiajgcemu i sg usuwane po wykonaniu robot podstawowych,
- prace towarzyszgce, ktore sg niezbedne do wykonania robdét podstawowych,
niezaliczane do robdét tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robot itd.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Ogdlne specyfikacje techniczne (OST)

1. D-M-00.00.00 Wymagania ogélne

10.2. Normy

2.  PN-EN 206 Beton - Wymagania, wifasciwosci, produkcja i
zgodnosc

3. PN-EN 1340 Krawezniki betonowe - Wymagania i metody
badan

4. PN-EN 1008:2004 Woda zarobowa do betonu -- Specyfikacja

pobierania probek, badanie i ocena przydatnosci
wody zarobowej do betonu, w tym wody
odzyskanej z procesow produkcji betonu

5. PN-EN 13242 Kruszywa do niezwigzanych i zwigzanych
hydraulicznie materiatdw stosowanych w obiektach
budowlanych i budownictwie drogowym

6. PN-EN14188-1 Wypetniacze szczelin i zalewy drogowe -- Czes¢ 1:
Wymagania wobec zalew drogowych na gorgco

7. PN-EN 14188-2 Wypetniacze szczelin i zalewy drogowe -- Czes¢ 2:
Wymagania wobec zalew drogowych na zimno

8. PN-EN 197-1 Cement - Czes¢ 1: Sktad, wymagania i kryteria
zgodnosci dotyczgce cementu powszechnego
uzytku
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10.3. Inne dokumenty
9. Katalog szczegotow drogowych ulic, placéw i parkdow miejskich. Centrum
Techniki Budownictwa Komunalnego, Warszawa 1987
10. Zarzagdzenia Nr 23 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z

dnia 7 czerwca 2018 r.
11. Ustawa o wyrobach budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 r. (tekst

jednolity: Dz.U. z 2019 r., poz. 266 z p6zn. zm.)
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11. ZALACZNIKI
ZALACZNIK 1
GEOMETRIA KRAWEZNIKOW (wg [3])

1.1. Przyktad ksztattu kraweznika przeznaczonego do ryglowania

Zx Zy

Oznaczenia: Y < X -3 mmiZy <Zx—3mm, X minimum: =21/5bi=20 mm,
X maximum: <1/3bi <70 mm, Zy maximum: Y/2, Tolerancjadla X i Zx -1,
+2 mm, Tolerancja dla Y i Zv — 2, +1 mm, L — Dlugos¢ elementu
kraweznika, W — Szeroko$¢ elementu kraweznika

1.2. Przykfad wgtebienia lub wciecia powierzchni czotowej w dolnej czesci kraweznika

Oznaczenia: H — Wysokos¢ elementu kraweznika, h — wysokos¢ wgtebienia lub
wciecia, W — szeroko$¢ elementu kraweznika, L — dtugosé elementu
kraweznika, | — dtugos¢ wgtebienia lub wciecia

ZALACZNIK 2

PRZYKLADY KRAWEZNIKOW LUKOWYCH (wg [3])

CertusVia Sp. z 0. 0. STWIORB
13



-Wykonanie dokumentacji projektowej na budowe skrzyzowania wielopoziomowego linii kolejowej z przejsciem pod linig kolejowg w km 41,740
linii kolejowej nr 3 Warszawa — Kunowice, w ciggu drogi powiatowej nr 3837 w Teresinie”
z udziatem finansowym PKP Polskie Linie Kolgjowe S.A. w ramach projekzu inwestycyjnego POIS 5.1-35 pn. ,, Poprawa bezpieczeristwa na
skrzyzowaniach linii kolejowych drogami - Etap III”

a) wklestego b) wypuktego

%

./\,

1
2
I

Y
1

5

Oznaczenia: 1 — Kraweznik, 2 — Jezdnia, 3 — Diugos¢, 4 — Promien, 5 — Kanat
odptywowy

ZALACZNIK 3

PRZYKLADY KRAWEZNIKOW TYPU ULICZNEGO | DROGOWEGO

a) Kraweznik typu ulicznego b) Krawezniki typu drogowego
puiin | ™ L
i | [
. I . Il
I Il
[l [l
b ! b l i}
kraweznik o} przekroju
prostokgtnym
C

< |

b L
kraweznik wyspowy

Przyktadowe wymiary kraweznikow

Typ Wymiary kraweznikéw, cm
kraweznika I b h C d r
Uliczny 20 30 min. 3 | min. 12
100 15 max. 7 | max. 15 1,0
CertusVia Sp. z 0. 0. STWIORB
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15 20

Drogowy | 100 12 25 - - 1,0
10 25

Drogowy | 100 23 23 18 7,5 1,0
15 20 12 4

ZALACZNIK 4

PRZYKtADY USTAWIENIA KRAWEZNIKOW BETONOWYCH NA tAWACH (wg [9])
a) Kraweznik typu ulicznego 20 x 30 b) Kraweznik typu ulicznego 15 x 30

cm na tawie betonowej z oporem cm na fawie betonowej zwyktej
fem/
e 15y
:1 by
J var
| chodnik
Wavas
(=4
m Q
.\,‘_. ) \, .
m’l_ 3 .2
- § ST ,&é
T R twrdida
. "

1. kraweznlk, typ ciezki 20x30x100 1. kraweznik, typ uliczny 15x30%100
cm cm

podsypka cem.-piaskowa 1:4 2. podsypka cem.-piaskowa 1:4

tawa z betonu C12/15 lub C8/10 3. fawa z betonu C12/15 lub C8/10

w N

c) Kraweznik typu ulicznego 15 x 30 d) Kraweznik typu ulicznego 15 x 30
cm na tawie zwirowe;j cm
na tawie ttuczniowej
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g  feml s loml
.
7-:— . x ]
i 7
] ] | 2 {//
! S %
£ | T 77,
> 767 i > .O.gﬁ&
Jr 'J"‘ 32"’ : R
20|

1. kraweznik, typ uliczny 15x30x100 1. kraweznik, typ uliczny 15x30x100

cm cm
2. podsypka piaskowa Iub cem.- 2. podsypka piaskowa Ilub cem.-
piaskowa 1:4 piaskowa 1:4
3. tawa zwirowa 3. tawa tluczniowa

e) Kraweznik typu drogowego 12 x 25 f) Kraweznik typu drogowego 15 x 30

cm na tawie zwirowej lub ttuczniowe;j cm na fawie betonowe;j
/em) - Iem|
—F
PO ]
jezdnia
R
>I'
>l'
o A@
‘P Y NSNS
20 o
1.kraweznik, typ drogowy 12x25x100 1.kraweznik, typ drogowy 15x30%100
cm cm
2.podsypka z piasku 2.podsypka cem.-piaskowa 1:4
3.tawa zwirowa lub ttuczniowa 3.fawa z betonu C12/15 lub C8/10

g) Kraweznik typu ulicznego 20 x 30 cm h) Kraweznik typu ulicznego, ze
utozony na ptask (np. przy wjezdzie Sciekiem betonowym, na tawie
na chodnik, do bramy) betonowej
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lem/ fem/ 15 lub 20 28

1=
f = ~: WYMIARY UZUPELNIAJACE
: . (alternatywne
1. kraweznik 20x30%100 cm kraweznik albl c
2. podsypka cem.-piaskowa 1:4 betonowy | 20%30 | 25 | 20 | 15
3. fawa z betonu C12/15 lub C8/10 15%x30 | 20 | 15 | 10
1. kraweznik, typ uliczny
15(20)x30x100 cm
2. Sciek betonowy
3. podsypka cem.-piaskowa 1:4
4. tawa z betonu C12/15 lub C8/10
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