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ST.T.00 Roboty torowe

1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiIORB
Szczegotowy przedmiot i zakres robdt budowlanych okreslony zostat w dokumentacji
projektowej oraz w STWIORB Wymagania Ogolne.
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych
jest zbior wymagan, ktére sg niezbedne do okredlenia standardu i jakosci wykonania robot
budowlanych dla robét podstawowych, wiasciwosci wyrobéw budowlanych oraz oceny
prawidtowos$ci wykonania poszczegoélnych robét objetych kontraktem.
STWIORB jest stosowana jako dokument kontraktowy przy realizacji robét torowych
(podtorzowych i nawierzchniowych).
Wykonawca robét jest odpowiedzialny za jako$¢ wykonania robot, bezpieczehstwo wszelkich
czynnosci na terenie budowy, metody uzyte przy budowie oraz za ich zgodno$é¢ z
dokumentacjg projektowg, STWIORB i poleceniami Zamawiajgcego.
Ponadto Specyfikacja Techniczna okresla:

. witasciwosci materiatdbw budowlanych, sprzetu i maszyn, s$rodkéw transportu,
wykonania i odbioru robot, obmiaru robot, podstawy ptatnosci,
. warunki bezpieczehstwa konstrukcji, bezpieczenstwa pozarowego, bezpieczenstwa

uzytkowania, ochrony srodowiska,

w odniesieniu do Polskich Norm, przepiséw, instrukcji, wytycznych technicznych
przenoszacych europejskie normy zharmonizowane opracowane przez CEN zgodnie z
dyrektywg 89/106/ECC ,Wyroby budowlane” lub europejskich aprobat, deklaracji zgodnosci
jak rowniez w odniesieniu do Wspdlnego Stownika Zaméwieh CPV [Rozporzgdzenie Komisji
(WE) Nr 2151/2003 z dnia 16 grudnia 2003 r. z pozniejszymi zmianami].

Wszystkie materiaty stosowane do wykonania robét muszg by¢ zgodne z wymaganiami ST i
dokumentacji projektowej.

Do wykonania robot mogg by¢ stosowane wyroby budowlane spetniajgce warunki okreslone
w:

. Ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 207 z 2003 r., poz. 2016;
Z pozniejszymi zmianami z pozniejszymi zmianami),

. Ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz.
881, z pOzniejszymi zmianami)

. Ustawie z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2002 r. Nr 166,
poz. 1360, z pdzniejszymi zmianami)

W niniejszej ST przedstawiono wymagania techniczne dotyczgce materiatdéw przeznaczonych
do wbudowania dostarczanych przez Wykonawce robodt i Zamawiajgcego, stosowanie
materiatdw z odzysku, przeznaczonych do wykonania poszczegdlnych asortymentow robot
oraz wykaz niezbednych dowodéw jakosci tych materiatéw.

Elementy podtorza kolejowego i nawierzchni kolejowej powinny spetniaé warunki okre$lone w
Ustawie

z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r., Nr 86, poz. 789; z
pbzniejszymi zmianami) oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13
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maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzgdzen
[ pojazdow kolejowych
(Dz. U. z 2014 r. poz. 720).

Na Wykonawcy robét spoczywa obowigzek posiadania dokumentacji wyrobu budowlanego
wymaganej przez ww. ustawy lub rozporzadzenia wydane na podstawie tych ustaw.
Specyfikacja Techniczna okresla zasady odbioru poszczegolnych asortymentéw robét ze
wskazaniem zakresu badan kontrolnych, wymagan jakosci wykonania, dopuszczalnych
odchylen, niezbednych dowoddéw jakosci oraz warunkéw dokonania danego odbioru jak
réwniez opisuje roboty, ktérych wykonanie nalezy uwzgledni¢ w przedmiarze robaot.

Ramowy ujednolicony uktad STWIORB do poszczegdlnych robét obejmuije:

. wstep

. materiaty,

. sprzet i maszyny niezbedne do wykonania robo6t budowlanych,
. srodki transportu,

. wykonanie rob6t budowlanych,

. kontrole robot budowlanych,

. obmiar robot budowlanych,

. odbidr robot budowlanych,

. podstawe ptatnosci,

. przepisy zwigzane.

1.2. Wyszczegolnienie i opis prac towarzyszacych i robét tymczasowych
Przed rozpoczeciem robot zwigzanych z budowg, przebudowa, modernizacjg lub rozbiorkg
powinno nastgpi¢ przygotowanie terenu pod budowe. Sposdb wykonania dojazdu do obiektu
powinien zawiera¢ projekt organizacji ruchu opracowany przez Wykonawce robot i
zaakceptowany przez Zamawiajgcego.
Do robdét towarzyszacych i tymczasowych wystepujgcych przy wykonywaniu robét torowych
(podtorzowych i nawierzchniowych) mozna zaliczy¢:

o zwotanie komisji kwalifikacyjnej do oszacowania uzyskéw i odpaddw;

e badania defektoskopowe szyn,;

e potgczenia rozjazdowe w uktadzie tymczasowym;

e podbicia torow i rozjazdéw na potgczeniach tymczasowych;

e nasuwania poprzeczne toru, wynikajgce z fazowania robdt;

e zabezpieczenie pryzm podsypki sgsiadujgcego czynnego toru przed zsuwaniem sie
tlucznia;

e wykonanie tymczasowych ramp przechytkowych w torach na tukach;

o wyburzanie wszelkich budowli znajdujgcych sie na torowisku a bedgcych przeszkodg
w realizacji zadania,;

e zabezpieczenie drzew przed uszkodzeniem;

e zabezpieczenie wykopodw, i skarp np. przez pokrycie czarng folig budowlang;

e w przypadku naruszenia stanu naturalnego skarpy, jak np. rozmycie przez wody
opadowe, nalezy stan ten poprawi¢ poprzez wykonanie bezpiecznego pochylenia
skarpy;

e przekopy prébne;
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e pobranie probek ttucznia w celu okres$lenia stopnia zanieczyszczenia oraz stwierdzenia
rodzaju zanieczyszczen (metalami, olejami, smarami);

e pobranie prébek gruntu w celu stwierdzenia rodzaju zanieczyszczen (metalami,
olejami, smarami);

e oznakowanie miejsca robot w celu zachowania bezpiecznych warunkéw pracy;

e zabezpieczenie stateczno$ci sgsiedniego toru przy prowadzeniu prac zwigzanych z
demontazem i montazem nawierzchni, zabudowg warstw ochronnych, wzmocnieniem
podtorza i robotami ziemnymi.

1.3. Informacje o terenie budowy
Informacje o terenie budowy ujete STWIORB Wymagania Ogélne.

1.4. Nazwy i kody
Nazwy i kody ujete w STWIORB Wymagania Ogolne.

1.5. Okreslenia podstawowe
1. Badanie makroskopowe - wskaznikowe okreslenie cech gruntu bez uzycia specjalnej
aparatury badawczej, polegajgce na ocenie rodzaju i stanu gruntu na podstawie jego wygladu,
wynikéw z proby wateczkowania
i rozmakania w wodzie oraz reakcji gruntu z kwasem solnym
2. Basen retencyjny - sztuczny zbiornik, stosowany wtedy, gdy nie ma mozliwosci
odprowadzenia wdéd do odbiornikdw naturalnych, kanalizacji miejskiej lub nizej znajdujgcych
sie gruntéw przepusz—czalnych (ubytek wod ze zbiornika nastepuje wskutek parowania,
niekiedy rowniez wsigkania).

3. Bystrotok - rynna z duzym podtuznym spadkiem, w ktorej przeptyw woéd odbywa sie
bez odrywa—nia sie jej strumienia od dna cieku.

4. Czastki drobne - czgstki gruntu o wymiarach réwnych i mniejszych od 0,06 mm.

5. Drenaz - urzadzenie odwadniajgce, umozliwiajgce zebranie i szybkie (najczesciej

grawitacyjne) odprowadzenie wod wzdtuz ustalonej trasy do sieci odprowadzajgcej lub
bezposrednio do odbior—nika. Do drenazy zalicza sie:

. drenaze liniowe naziemne (np. rowy, rynny, waty odprowadzajgce),

. drenaze liniowe podziemne (np. sgczki, ciggi drenarskie rurowe),

. drenaze ptytowe (np. warstwy filtracyjne).

6. Drenaz niezupetny (zawieszony) - drenaz podziemny odprowadzajgcy wody jedynie z

gornej czesci warstwy wodonosnej tj. obnizajgcy poziom wdd gruntowych na chronionym
terenie (por. drenaz zupetny).

7. Drenaz skarpowy przyporowy ("rigole") - drenaz podziemny w czesci skarpowej
budowli pozwalajgcy nie tylko osuszy¢ te czesc, ale takze zwigkszyC jej statecznos¢ dzieki
czesciowej lub ciggtej wymianie gruntu.

8. Drenaz skarpowy punktowy - drenaz podziemny w postaci rurowych lub bezrurowych
drendéw, zaktadanych

w skarpowej czesci budowli, zwykle prostopadle do jej obrysu w planie, umozliwiajg—cych
odprowadzenie wod

Z korpusu budowli.
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9. Drenaz zupetny - drenaz podziemny obnizajgcy poziom wdd gruntowych do stropu
znajdujgcej sie pod nim warstwy gruntu mato przepuszczalnego; wykorzystywany m.in. do
odcinania doptywu wod gruntowych.

10. Dynamiczny modut odksztatcenia podtoza Ed - modut odksztatcenia podtoza zmierzony
przy uzyciu ptyty dynamicznej, tzn. przy uderzeniu (badanie wskaznikowe).

11. Galeria - drenaz podziemny o przekroju poprzecznym przetazowym, wykonany w
wykopie o gte~bokosci wiekszej od 5 m.

12. Geotekstylia (materiaty geotekstylne) - materiaty z tworzyw sztucznych stosowane do
wzmocTnienia (zbrojenia) podtorza, zapobiegania mieszaniu sie réznych gruntéw (separacji)
i jako elemen-ty filtracyjne. Najczesciej stosuje sie materialy ptaskie (np. geowtdknina,
geotkanina, geosiatka, geokompozyt). rzadziej przestrzenne, takie jak georuszt lub typu
geoweb.

13. Grunt makroporowaty - grunt o porowatej strukturze, wytworzonej najczesciej wskutek
nawiania przez wiatr

i luznego utozenia ziaren a nastepnie spojenia ich weglanem wapnia CaCOa; przykta—dem
gruntu makroporowatego moze byc less lub less ilasty.

14. Grunt makroporowaty - grunt o porowatej strukturze, wytworzonej najczesciej wskutek
nawiania przez wiatr

i luznego utozenia ziaren a nastepnie spojenia ich weglanem wapnia CaCOa; przykfa~dem
gruntu makroporowatego moze by¢ less lub less ilasty

15. Grunt peczniejgcy - grunt, dla ktérego pecznienie nieuszkodzonej probki jest wieksze
niz 3%.

16. Grunt zapadowy - grunt makroporowaty o strukturze tatwo ulegajgcej zmianie pod
wptywem za—wilgocenia, dla ktérego osiadanie nieuszkodzonej prébki pod obcigzeniem 0,2
MPa wynosi co naj7mniej od 1%.

17. Kalifornijski wskaznik nosnosci podtoza CBR - wskaznikowa miara nosnosci podtoza
wyrazona w procentach nosnosci materiatu wzorcowego. Badanie CBR polega na okresleniu
gtebokosci wcinsniecia w grunt znormalizowanego trzpienia, np. wg normy ASTM D 1883-67.
BS 1377:1975, NF P 94 078-2.

18. Kaskada - grupa stopni na krotkim odcinku rowu.

19. Kolektor - element rurowy odprowadzajgcy wody ze zbieraczy do odbiornika
naturalnego lub sztucznego albo miejskiej sieci deszczowej lub kanalizacyjnej.

20. Kolmatacja - uszczelnienie materiatu (warstwy filtracyjnej, geowtdkniny) w wyniku
zamulenia.

21. Maszyny i urzgdzenia - rozumie sie: oczyszczarki, profilarki tlucznia, podbijarki
podktaddéw, wozki motorowe, nasuwarki toru, zurawie, suwnice, wiertarki, zakretarki i inny
sprzet o napedzie silnikowym stuzgcy do wykonywania robét torowych.

22. Metoda wskaznikowa ("metoda posrednia") - metoda badania inna niz wzorcowa, mniej
wiaryngodna, lecz szybsza, tansza, mniej pracochtonna, mozliwa do zastosowania w danych
warunkach, pozwalajgca ograniczy¢ liczbe badan metodami wzorcowymi (np. wstepne
rozpoznanie podtorza przy uzyciu georadaru. makroskopowa ocena gruntu, ocena
zageszczenia gruntu za po~mocg plyty do probnych obcigzen).

23. Metoda wzorcowa ("metoda bezposrednia") - podstawowa metoda badania (metoda
odniesie™nia); wyniki uzyskane z badania metodg wzorcowg sg ostateczne (rozstrzygajace) i
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mogg by¢ stu—zy¢ do projektowania oraz oceny przydatnosci mniej doktadnych metod
wskaznikowych (np. rozpo—znanie geotechniczne podtorza poprzez wiercenia, okreslenie
zageszczenia gruntu.

24, Modut odksztatcenia gruntu Eg, E1, E2..... - no$nosé gruntu (jednorodnego podtoza
gruntowego) okreslona przy drugim statycznym obcigzeniu tego gruntu sztywng okragtg ptyta
o Srednicy 0,3 m (por. modut odksztatcenia podtoza).

25. Modut odksztatcenia podtoza Eo, Ee, Ev2 ("modut ekwiwalentny") - nosnos¢ podtoza
grunto~wego (ukfadu warstw gruntéw) okreslona przy drugim statycznym obcigzeniu sztywna
okrg—gta ptytg o srednicy 0,3 m.

W przypadku podioza jednorodnego (podioza nieuwarstwionego) modut ten jest
jednocze~snie modutem odksztatcenia gruntu (por. modut odksztatcenia gruntu).

26. Modut odksztatcenia torowiska projektowy ("modut obliczeniowy") - modut
odksztatcenia podtorza na poziomie torowiska, przyjety przy wymiarowaniu (obliczaniu) jego
wzmaochienia.

27. Narzedzia reczne i sprzet pomocniczy - rozumie sie elementy nie stanowigce statego
wyposazenia sprzetu zmechanizowanego a stosowany przy wykonywaniu robaét, takie jak:
podbijaki do podktadow, wiertarki reczne, kleszcze do szyn i podktadow, klucze do srub i
wkretow, wozki robocze reczne, podnosniki torowe i podobne narzedzia reczne oraz inne
urzgdzenia pomocnicze

28. Nawierzchnia kolejowa - rozumie sie konstrukcje przystosowang do przenoszenia na
grunt obcigzen statych i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych, sktadajgca
sie z toru lub rozjazdu, po ktérym poruszajg sie pojazdy kolejowe, elementéw podporowych,
elementéw przytwierdzajgcych i fgczgcych oraz podsypki.

29. Odwadnianie - zabezpieczanie przed naptywem waod i niszczgcym ich dziataniem oraz
zbieranie i odprowadzanie wod, w celu zapewnienia ciggtej sprawnosci eksploatacyjnej drogi
kolejowej.

30. Odwadnianie gtebokie (drenowanie gtebokie) - usuwanie zagrozen powodowanych
przez wody gruntowe plynace, stagnujgce i kapilarne za pomocg drenazy gtebokich
niezamarzajgcych zimg (niekiedy drenaze te stuzg réwniez do odprowadzania wod
powierzchniowych oraz odcinania do-ptywu tych wod przy uzyciu Scianek szczelnych,
ekranow zapobiegajgcych filtracji, itp.).

31. Odwadnianie powierzchniowe (drenowanie powierzchniowe) - usuwanie zagrozen
powodowa—nych przez wody powierzchniowe za pomocg odpowiedniego ksztattowania,
uszczelniania i wzmacniania terenu i powierzchni budowli, odprowadzania wod drenazami
naziemnymi i podziem—nymi ptytkimi (zaktadanymi w strefie przemarzania gruntu), odcinania
doptywu wéd przy uzyciu po—kry¢ szczelnych.

32. Odwodnienie tymczasowe (robocze) - odwodnienie umozliwiajgce wykonanie
wiasciwych prac (np. budowe odwodnienia trwatego).

33. Operacja ukfadania toru - operacja technologiczna, w trakcie ktérej wykonywane jest
utozenie elementow rusztu torowego i montaz przytwierdzen.

Pod pojeciem kombajnu podtorzowego nalezy rozumie¢, maszyne ktdra porusza sie po
odcinku przebudowywanym i w jednym przejsciu roboczym odspaja podsypke oraz pozostate
grunty podtorza do kontrolowanej w sposob ciggly wysokosci,
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Pod pojeciem kombajnu torowego nalezy rozumie¢ maszyne, ktéra porusza sie po odcinku
przebudowywanym i w jednym przejsciu roboczym wymienia podktady oraz szyny metodg
bezprzestowa, posiadajgc przy tym mozliwosé regulacji niwelety uktadanego toru a nastepnie
wbudowa¢ moze geosyntetyki, gruntowg warstwe ochronng i ewentualnie czes¢ podsypki.
34. Podtoze gruntowe - grunt lub uktad warstw gruntow, stanowigcy podparcie budowli lub
konstrukcji (np. podtoze podktadow, podtoze nasypu).

35. Podloze podktadéw - utozone w odpowiedni sposéb materiaty (najczesciej grunty),
stanowigce podparcie podktadow; zazwyczaj poditoze podktaddéw sktada sie z warstwy
podsypki, pokrycia ochronnego oraz rodzimego lub nasypowego gruntu podtorza.

36. Podtorze - kolejowa budowla ziemna wraz z urzadzeniami jg zabezpieczajgcymi,
ochraniajgcymi i odwadniajgcymi, podlegajgca oddziatywaniom eksploatacyjnym, wptywom
klimatycznym oraz wptywom podtoza gruntowego zalegajgcego bezposrednio pod podtorzem
i w najblizszym jego otoczeniu.

37. Pokrycie filtracyjne - pokrycie ochronne w postaci warstwy lub powloki z
przepuszczalnego mate-riatu (gruntu, widkniny) stuzgce do zbierania i odprowadzania wod do
drenazy liniowych.

38. Pokrycie ochronne torowiska - jedno- lub wielowarstwowe wzmocnienie lub
odwodnienie goérnej czesci podtorza, stosowane gdy grunty tej czesci nie stanowig
dostatecznie trwatego podparcia dla nawierzchni kolejowej.

39. Pokrycie szczelne - pokrycie ochronne w postaci mato przepuszczalnej lub szczelnej
warstwy albo powtoki, zapobiegajacej infiltracji wod powierzchniowych w grunty.

40. Poziom projektowy - poziom na ktérym wykonuje sie badania gérnych warstw podtorza,
zalezny od celu badan (poziom, ktéry uznaje sie za torowisko)

41. Poziom wody PWN, PWS, PWW - odpowiednio poziom wody niskiej, $rednigj i
wysokiej.

42. Profil geotechniczny - graficzne lub tabelaryczne zestawienie wynikéw rozpoznania
geotechnicznego

z pojedynczego wyrobiska badawczego (np. otworu wiertniczego), zawierajgce co najmniej
grubosci warstw poszczegdlnych gruntdw, miejsca pobrania prébek gruntéw, wyniki badan
makroskopowych tych gruntéw oraz nawiercone i ustalone poziomy wod.

43. Probka gruntu NNS - probka gruntu pobrana w sposéb zapewniajgcy zachowanie
naturalnej (nie~naruszonej) struktury, moggca stuzy¢ do oznaczania wszystkich wtasciwosci
gruntu.

44, Prébka gruntu NU - probka gruntu pobrana w sposéb zapewniajgcy zachowanie
naturalnego uziamienia (probki NU pobiera sie¢ do badan makroskopowych ze wszystkich
warstw).

45, Prébka gruntu NW - probka gruntu pobrana w sposdb zapewniajgcy zachowanie
naturalnej wilmgotnos$ci (zazwyczaj probki NW pobiera sie do w celu kontroli wynikéw badan
makroskopowych wykonywanych w terenie).

46. Prébka wody WG - probka wody gruntowej, pobieranej zazwyczaj wtedy, gdy
podejrzewa sie ze moze by¢ ona agresywna w stosunku do betonu lub stali.

47. Prog - obudowa rowu w postaci poprzecznej scianki, umozliwiajgcej likwidacje wyrw i
wyboi, umocnienie dna
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i skarp oraz ustalenie dna rowu na projektowanej wysokosci. W celu zmniejszenia spadkow
rowu i zatrzymania procesu erozji stosuje sie réwniez progi z krawedziami przelewowymi
umieszczonymi ponad dnem rowu.

48. Przebicie hydrauliczne - nagta utrata statecznosci gruntu (najczesciej nasypu lub jego
podtoza) w wyniku dziatania ciSnienia przeptywajgcej wody; przebiciom hydraulicznym sprzyja
m.in. sufozjg, powodujgca wymywanie drobnych czastek gruntu i zwiekszenie predkosci
przeptywu wad.

49, Przekroj geotechniczny - graficzne zestawienie profili geotechnicznych wzdtuz
pewnego ciggu (np. w poprzek réwni stacyjnej), z pokazaniem prawdopodobnego uktadu
warstw gruntéw pomie—dzy profilami, zwierciadet wod itp.. ew. rowniez elementéw podtorza
lub innych elementow infra-struktury kolejowej (zob. profil geotechniczny).

50. Przekroj przetazowy - przekréj poprzeczny poziomego lub o niewielkim spadku
elementu prowa—dzgcego wody

o wymiarach umozliwiajgcych wejscie cztowieka; do najmniejszych przekrojow prze—tazowych
nalezg przekroje

o S$rednicach wynoszgcych co najmniej 1,0 m oraz inne przekroje o wymiarach w Swietle
réwnych co najmniegj

0.8x1,3m.

51. Rozjazd kolejowy - rozumie sie specjalng konstrukcje torowg wykonang z szyn
kolejowych, umozliwiajgcych przejazd pojazdéw szynowych z jednego toru na drugi z
okreslong predkoscia.

52. Réw - drenaz liniowy naziemny w postaci nieobudowanego lub obudowanego wykopu
Zlokalizo~wanego najczesciej wzdtuz budowli chronigcego jg przed doptywem waod
powierzch—niowych i odprowadzajgcego te wody (np. row przy przekopie lub przy nasypie).
Ponadto stosuje sie:

. rowy odwadniajgce tereny przylegte do budowli,

. rowy regulacyjne przy obiektach przeprowadzajgcych wody pod liniami kolejowymi,
. rowy stuzgce wytgcznie do odprowadzania wod,

. rowy tymczasowe, likwidowane po zakonczeniu robét.

53. Rynna - drenaz naziemny najczesciej w postaci monolitycznego koryta, stosowanego
zamiast rowu w przypadku potrzeby zapewnienia szczelnosci rowu, trudnosci w budowie lub
utrzymaniu umocnienia rowu itp.

54, Saczek pionowy - drenaz pionowy bezrurowy, zbierajgcy wody i umozliwiajgcy ich
doptyw do warstw przepuszczalnych, przyspieszajgcy w ten sposob konsolidacje
przewilgoconych spoistych lub organicznych gruntow budowli lub jej podtoza.

55. Saczek podituzny (wcinka podtuzna) - drenaz podziemny, zazwyczaj bezrurowy.
stosowany najczeéciej przy nowobudowanym nasypie w celu utatwienia odptywu wéd z
przewilgoconych bagien—nych gruntéw podtoza nasypu

i przyspieszenia w ten sposob konsolidacji tych gruntow.

56. Sgczek poprzeczny - drenaz podziemny ptytki, prostopadty do osi toru. stosowany na
liniach eks—ploatowanych w celu odprowadzenia wdd z zagtebien torowiska, np. niecek, koryt.
Saczki poprzeczne stosuje sie réwniez do polepszania dziatania drenazu ptytowego.
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57. Sgczek skarpowy - drenaz podziemny ptytki w skarpowej czesci budowli, kanalizujgcy
sptyw wod i zapobiegajgcy w ten sposdb rozmywaniu skarpy przez wody opadowe lub
niewielkie ilosci wéd gruntowych wyptywajacych na jej powierzchnie.

58. Stal jezdna - elementy stalowe nawierzchni kolejowej prowadzgce zestawy koftowe i
bezposrednio przenoszgce od nich nacisk; do stali jezdnej zalicza sie m. in.:

. szyny,
. potzwrotnice,

. krzyzownice,

. przyrzady wyréwnawcze,
. prowadnice,

. kierownice.

59. Stopieh - obudowany uskok dna rowu umozliwiajgcy zmniejszenie predkosci wod

przeptywajgcych rowem.

60. Stopieh plastycznosci gruntu Il - miara konsystencji gruntu spoistego okreslana

najczesciej ma—-kroskopowo (wskaznikowa metoda wateczkowania) w trakcie wykonywania

wyrobisk badawczych, rzadziej doktadnie metodami laboratoryjnymi.

61. Stopieh zageszczenia gruntu Id - miara zageszczenia gruntu niespoistego; w praktyce

stopieh zageszczenia szacuje sie najczesciej na podstawie opordw przy wierceniu lub wbijaniu

(badanie to traktuje sie jako wskaznikowe). Por. wskaznik zageszczenia gruntu

Stosuje sie rowniez konstrukcje posrednie (np. saczki skarpowe, drenaze punktowe,

przyporowe) oraz drenaze pionowe, w ktérych dominuje pionowy kierunek przeptywu wéd.

62. Studzienka chtonna - sztuczny zbiornik w postaci obudowanego drenu pionowego,

umozliwiajg—~cego odprowadzenie wod do znajdujgcych sie nizej gruntdow przepuszczalnych.

63. Studzienka drenarska - element podziemny rurowej sieci drenarskiej, stuzgcy do

tgczenia, kontroli i oczyszczania drenazy i ciggow odprowadzajgcych wody, a niekiedy takze

do wentylacji i wytraca—nia energii ptyngcych w nich wod.

64. Sub-warstwa podsypki - warstwa podsypki stabilizowana mechanicznie tj. poddana

zageszczeniu poprzez wywieranie na caftej powierzchni warstwy kruszywa nacisku

poftgczonego w miare potrzeby

z wibrowaniem.

65. Sufozja - niszczaca dziatalnos¢ wod przeptywajgcych w gruntach, polegajgca na

wyptukiwaniu, a niekiedy takze tugowaniu czgstek gruntu, prowadzgca do zamulania sie

(kolmatacji) pokry¢ filtracyjnych i zasypek drendw, uszkodzen skarp przez wyptywajgce

wody. przebi¢ hydraulicznych itp.

66. Sztolnia - galeria wybudowana sposobem tunelowym (zob. galeria).

67. Srednica czgstek dx - $rednica czgstek lub ziaren gruntu, ktérych wraz  z mniejszymi
jest x% ma-sy gruntu; na przyktad (d60 = 3 mm oznacza, ze 60% masy gruntu

stanowig ziarna i czgstki réwne lub mniejsze niz 3 mm. Srednice dx, odczytuje sie z krzywej

uziarnienia gruntu.

68. Temperatura neutralna - rozumie sie temperature szyny toru bezstykowego, przy ktérej

na okreslonym odcinku toru nie obcigzonego ruchem nie wystepujag sity podtuzne.

69. Ttumiki akustyczne — specjalne urzadzenia przytwierdzane do powierzchni bocznych

szyny, ktore majg na celu ograniczenie wibracji i hatasu powodowanego przez przejezdzajgcy

tabor.
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70. Tor kolejowy - rozumie sie dwa réwnolegte toki szynowe stanowigce podstawowy uktad

nos$ny nawierzchni kolejowej.

71. Torowisko - powierzchnia gornej czesci podtorza, na ktérej utozona jest nawierzchnia

kolejowa.

72. Wat odprowadzajgcy - nasyp z gruntu, tworzacy wraz z terenem naziemny ciek,

chronigcy po—dobnie jak row budowle przed doptywem wdd powierzchniowych i

odprowadzajgcy te wody, stoso~wany, gdy budowa rowu mogtaby spowodowaé zmniejszenie

statecznosci podtorza.

73. Warstwa ochronna torowiska - pokrycie ochronne torowiska w postaci warstwy

odpowiednio dobranego gruntu (np. warstwa ochronna filtracyjna, szczelna itp.).

74. Wilgotnos¢ optymalna gruntu Wopt - wilgotnos¢, przy ktérej zageszczany grunt

uzyskuje maksy—-malng gestos¢ objetosciowg szkieletu gruntowego w znormalizowanych

badaniach Proctora. Wilgotnos¢ optymalna zalezy m.in. sposobu zageszczania.

75. Wskaznik odksztatcenia podtoza gruntowego lo - wskaznikowa miara zageszczenia

gruntéw podtoza, bedgca ilorazem modutu odksztatcenia podtoza przy drugim i pierwszym

statycznym ob—cigzeniu podtoza sztywng okragtag ptytg o srednicy 0,3 m.

76. Wskaznik réznoziarnistosci gruntu U - miara nachylenia krzywej uziarnienia gruntu

niespoistego, okreslajgca mozliwos¢ jego zageszczenia i odpornosé na drgania: U = d60/d10
(zob. $rednice czgstek gruntu dx)

77. Wskaznik wygiecia krzywej uziarnienia gruntu C - miara wygiecia krzywej uziarnienia

gruntu niespoistego, okreslajgca mozliwos¢ jego zageszczenia i odporno$¢ na drgania: C=

(d30)2 /d10*d60 — (zob. Srednice czgstek gruntu dx)

78. Wskaznik zageszczenia gruntu Is - wzorcowa miara zageszczenia gruntu, bedgca

stosunkiem gestosci szkieletu badanego gruntu do maksymalnej gestosci szkieletu tego

gruntu pas uzyska—nej w wyniku zageszczania gruntu

w znormalizowanych badaniach Proctora - por. sto—pien zageszczenia gruntu.

79. Wspétczynnik Los Angeles LA - miara odpornosci kruszywa na mechaniczne

rozdrabianie; wspotczynnik LA okresla sie znormalizowang metodg Los Angeles (kruszywo

jest rozdrabniane przez stalowe kule w obracajgcym sie bebnie).

80. Zawartos¢ czgstek zx - zawarto$¢ w gruncie czgstek lub ziaren mniejszych od x: na

przyktad z0,02= 10% oznacza, ze zawarto$¢ czgstek lub ziaren o wymiarach rownych i

mniejszych  od 0.02 mm wynosi 10%. Zawarto$¢ zx, odczytuje sie z krzywej

uziarnienia gruntu.

81. Zbieracz - element rurowy sieci odprowadzajgcej wody z drenazy podziemnych.

82. Zestaw dzwignic kroczacych z wozkami - urzgdzenie podnosnikowe stuzgce

przemieszczaniu na niewielkiej wysokosci zmontowanych przeset torowych lub rozjazdow i

skrzyzowan poprzez:

. utozenie przesta w miejscu wbudowania.

. uniesienie i przewozenie przesta wraz z podnosnikami na specjalnych woézkach
torowych,

. uniesienie i wielokrotne (kroczgce) przesuwanie przesta w kierunku poprzecznym

dzieki odpowiedniej budowie przenosnikow,
83. Zlewnia - obszar, z ktérego wody sptywajg do urzgdzenia odwadniajgcego.
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ST.T.01 Roboty rozbiorkowe

1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiORB
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robot
rozbiorkowych w zakresie rozbidrki torow - nawierzchni toréw, rozjazdéw, koztéw oporowych
oraz innych elementow infrastruktury kolejowej zwigzanych z pracami z zakresu branzy
torowe;j.

1.2. Zakres stosowania STWiORB
Specyfikacja jest stosowana jako dokument i umowny przy realizacji robét wymienionych w
pkt. 1.1.

1.3. Zakres robot objetych STWiIORB
Roboty, ktérych dotyczy Specyfikacja obejmujg wszystkie czynnosci umozliwiajgce i majgce
na celu wykonanie robét rozbiérkowych.

2. MATERIALY
Przed rozpoczeciem robot Zaktad Linii Kolejowych wspdlnie z Wykonawcg robot  powinien

przeprowadzi¢ przeglad obiektow z dokonaniem wstepnej kwalifikacji materiatow do
odzyskéw.

Materialy uzyskane z demontazu i rozbidrek nawierzchni kolejowej to: szyny, podkfady
drewniane

i betonowe, ztgcza izolowane, ztgczki przymocowania i potgczenia szyn, nawierzchnia stalowa
rozjazdow, podrozjazdnice, kozty oporowe, przyrzady wyréwnawcze.

Materialy odzyskane z rozbiérek, nadajace sie do ponownego uzycia winny by¢ przewiezione
na koszt Wykonawcy rob6t do magazynéw (placéw sktadowych) poszczegélnych wtascicieli
wraz z ich wytadowaniem i czynnosciami zwigzanymi z klasyfikacjg i segregacjg - segregacja
i klasyfikacja bezposrednio na placu budowy na nadajgce sie do dalszego wykorzystania i nie
nadajgce sie do dalszej zabudowy zgodnie z Instrukcjami. Posiadacz odpadow zobowigzany
jest do posiadania wymaganych przepisami ochrony srodowiska pozwoleh i postepowaé z
odpadami zgodnie z obowigzujgcymi uregulowaniami prawnymi - Ustawg z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62 poz. 627 z pdzniejszymi zmianami) oraz
Ustawg z dnia 14 grudnia 2012 o odpadach (Dz.U. z 2013r. poz. 21, z p6zniejszymi zmianami).
Wykonawca zobowigzany jest do podpisania uméw przed przystgpieniem do wykonania robot
z whascicielami odzyskanych na skutek likwidacji sSrodkow trwatych, ktérych PKP PLK S.A. nie
jest wiascicielem okreslajgcych sposob postepowania z materiatami po demontazu i rozbiorce.
Materiaty nie nadajgce sie do dalszej zabudowy nalezy traktowac jako odpady i poddac je w
pierwszej kolejnosci odzyskowi, a jezeli jest to niemozliwe procesom unieszkodliwienia.
Wymagania dotyczgce recyclingu tlucznia i postepowania z oczyszczonym tluczniem zawarte
oL |

w ,Warunkach technicznych wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej

i z recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej 1d-110” oraz w instrukcjach.
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3. SPRZET
Ponizej wymieniono sprzet i maszyny mozliwy do zastosowania w celu wykonania robot

budowlanych:

. lokomotywa,

. zuraw samojezdny,

. dzwig uktadkowy wraz z wagonami,

. zuraw kolejowy,

. koparki dwudrogowe,

. koparki gasiennicowe,

. spycharka,

. agregat pragdotwoérczy,

. sprzet reczny,

. oczyszczarka ttucznia wraz z ftransporterami samowyladowczymi (wagonami
tasmociggowymi),

. urzadzenie do stacjonarnego przesiewu podsypki w celu uzyskania ttucznia o
normatywnej granulaciji,

. spycharka gasienicowa do podgarniecia na hatde oraz do zasypywania wykopow,

. pompa spalinowa lub elektryczna do odpompowania ewentualnej wody z wykopu,

. inny sprzet niezbedny do wykonania robét.

Wykonawca zapewni sprzet w ilosci niezbednej, aby wykona¢ wszelkie prace zgodnie z
harmonogramem robot.

4. TRANSPORT

. lokomotywa nt. spalinowa,

. wagon nt. platforma dla wywozu nawierzchni stalowej,
. samochody skrzyniowe samozatadowcze,

. inny sprzet niezbedny do wykonania zadania.

Wykonawca zapewni sprzet w iloéci niezbednej, aby wykona¢ wszelkie prace zgodnie z
harmonogramem robot.
Koszty przewozu, zatadunku i wytadunkdéw, unieszkodliwienia obcigzajg Wykonawce robot.

5. WYKONANIE ROBOT
Przed rozpoczeciem robdt Zaktad Linii Kolejowych wspdlnie z Wykonawcg robét

przeprowadzi¢ powinien przeglad obiektéw z dokonaniem wstepnej kwalifikacji materiatow do
odzysku.

Z przegladu i wstepnej kwalifikacji nalezy sporzgdzi¢ protokdt przewidywanych odzyskow
zgodnie z:

. Instrukcja gospodarki odpadami Is-1,

. Instrukcja o prowadzeniu gospodarki materiatowej i magazynowej Im-1,

. Instrukcja o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali kolorowych Im-2,

. Instrukcja z materiatami pochodzgcymi z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Im-3.

Warunkiem przystgpienia do robot, ktorych wykonanie moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu
pociggdéw lub osdb zatrudnionych na torze, jest ostoniecie miejsca robét zgodnie z Instrukcja
sygnalizacji le-1 (E-1) z dnia 9 sierpnia 2016 r. oraz z dnia 10 grudnia 2019 r., oraz znajomos$¢
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»Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1) z dnia 27 czerwca 2017 r.». Pracownicy
kierujgcy maszynami samojezdnymi na czynnych torach kolejowych obowigzani sg
przestrzegac¢ zasad okreslonych w ,Instrukcji o technice wykonywania manewréw ,, — Ir-9 z
dnia 24 stycznia 2012 r.

Wykonanie robot rozbiorkowych musi by¢ prowadzone w sposob umozliwiajgcy prowadzenie
ruchu na torze sgsiednim.

Koszty przewozu, zatadunku i wytadunkow, unieszkodliwienia obcigzajg Wykonawce robot.

Usuwanie i renowacja podsypki nawierzchni kolejowej

Na odcinkach wzmacniania podtorza maszynami ogélnobudowlanymi - ttuczen nalezy odspoic
i odwiez¢ oddzielnie w stosunku do pozostatych mas ziemnych. Oczyszczaé urzadzeniem
stacjonarnym na tymczasowym sktadowisku zgodnie z kryteriami dotyczgcymi gospodarki
materialem zdemontowanym. Przed przystgpieniem do oczyszczania ttucznia, Wykonawca
robét jest zobowigzany do wykonania badan fizykochemicznych, w celu stwierdzenia
zanieczyszczenh chemicznych szkodliwych dla srodowiska.

Po przesianiu i oczyszczeniu, ttuczen o granulacji odpowiadajgcej wymiarom ziaren 31,5/50
powinien zosta¢ poddany ponownym badaniom pod katem wykorzystania, a po uzyskaniu
pozytywnych wynikéw zagospodarowany przez Wykonawce.

W przypadku stosowania maszyn specjalistycznych jak oczyszczarka ttucznia, czy kombajn
podtorzowy roboty nalezy wykonywac¢ zgodnie z technologig pracy tych maszyn, pamietajagc o
wczesniejszym przeprowadzeniu badan fizykochemicznych ttucznia (j.w.).

Thuczen niespetniajgcy wymogow instrukcji, norm i uchwat nalezy traktowac jak odpad, ktory
to materiat lezy w gestii do zagospodarowania/utylizacji przez Wykonawce robot.

Uwaga:

Wartosci dopuszczalnych stezeh substancji w glebie lub ziemi winno ustala¢ sie w trzech
etapach:

. ustalenie listy substanciji, ktorych wystgpienie jest spodziewane ze wzgledu na danej
linii lub

w sgsiedztwie - zwigzki ropopochodne,

o] metale ciezkie zwigzane z komunikacjg: Cd (kadm); Cr (chrom); Cu (miedz); Ni (nikiel);
Pb (otéw); Zn (cynk),

o] inne jezeli w danym miejscu wystgpita jakas awaria.

. wytypowanie miejsc, w ktérych moze wystgpi¢ przekroczenie dopuszczalnych stezen

np. miejsca postoju pojazdow trakcyjnych (semafory, stacje), miejsca zdarzen i wypadkow
oraz wizualne Slady wyciekéw i mocnego zanieczyszczenia torowiska.

Przeprowadzenie pomiarow wstepnych, ktérych celem jest okreslenie czy substancje o ktérych
mowa

w punkcie 1 faktycznie wystepuja.

Nalezy pobrac po jednej probce z ttucznia i 1 prébce z glebszego podioza - okreslajgc miejsce
i date poboru, glebokos¢ oraz date przekazania do laboratorium.

. badania szczeg6towe w celu okreslenia stezen substancji ustalonych i wskazania
zakresu

i sposobu przeprowadzenia ewentualnej rekultywacji skazonej ziemi.
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W przypadku ustalenia przekroczen NDS (najwyzej dopuszczalne stezenia) ktoregos
badanego wskaznika - wykonanie w tym rejonie poboru probek (na powierzchni i w gigb).

Po okresleniu zasiegu skazenia i jego wielkoSci, ustalenie sposobu postepowania z
zanieczyszczonym ttuczniem i masg ziemi (rekultywacja, sktadowanie, unieszkodliwienie itp.).

Rozbidrka toréw stacyjnych i innych nie zakwalifikowanych do wymiany kombajnem torowym
z zatadunkiem materiatéw na srodki transportu szynowego i wywozem materialdbw po
demontazu.

Przed rozpoczeciem robét PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych wspdlnie z Wykonawcg
przeprowadzi¢ powinien przeglad obiektéw z dokonaniem wstepnej kwalifikacji materiatow do

odzysku.

Z przegladu i wstepnej kwalifikacji nalezy sporzgdzi¢ protokot przewidywanych odzyskow
zgodnie z:

. Instrukcja gospodarki odpadami Is-1,

. Instrukcja o prowadzeniu gospodarki materiatowej i magazynowej Im-1,

. Instrukcja o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali kolorowych Im-2,

. Instrukcja z materiatami pochodzgcymi z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Im-3.

Przy mechanicznym zrywaniu toréw kolejowych nalezy pocig¢ lub rozkreci¢ tor na przesta o
dtugosci wynikajgcej z zastosowanego typu zespotu suwnic torowych bgdz innych urzgdzen
dzwigowych.

Rozbidérka torow stacyjnych i innych niezakwalifikowanych do wymiany kombajnem torowym
z pozostawieniem materiatdbw po demontazu (szyny, podkiady, zigczki potaczenia i
przymocowania szyn) w miejscu robot lub na placu przyobiektowym w celu ponownej
zabudowy w torze bezstykowym szyny nalezy pocig¢ na odcinki lub rozkreci¢ na takie odcinki,
na jakie byly potgczone, zdemontowaé ztgczki przymocowania szyn, szyny przetozy¢ na
zewnatrz podktadow, zebraé¢ podktady przy pomocy np. suwnic. Ciecie wykonaé zgodnie z
Im-3. Podkfady i ztgczki przymocowania szyn zatadowac¢ na wagony platformy i przewiez¢ do
miejsca czasowego skladowania w poblizu miejsca robét lub na plac przyobiektowy. Nastepnie
nalezy przeciggng¢ szyny sprzetem mechanicznym w dogodne i bezpieczne miejsce (do
ponownej zabudowy).

Rozbiodrka istniejgcego odwodnienia

Przed rozpoczeciem robot PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych wspdlnie z Wykonawcag
robét przeprowadzi¢ powinien przeglad obiektow z dokonaniem wstepnej kwalifikacji
materiatéw do ewentualnego odzysku.

Z przegladu i wstepnej kwalifikacji nalezy sporzgdzi¢ protokdt przewidywanych odzyskow

zgodnie z:

. Instrukcja gospodarki odpadami Is-1,

. Instrukcja o prowadzeniu gospodarki materiatowej i magazynowej Im-1,

. Instrukcja o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali kolorowych Im-2,

. Instrukcja z materiatami pochodzgcymi z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Im-3
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Przed przystgpieniem do robét rozbidrkowych nalezy ‘zaczopowac’ wszystkie wloty i wyloty,
ktére byty podtaczone do rozbieranego ciggu czy studni.

Koszty robot zwigzanych z zaczopowaniem wlotéw i wylotéw powinny by¢ uwzglednione w
cenie ofertowe;.

Koszt robot ziemnych koniecznych do wykonania z uwagi na rozbiorke odwodnienia (tj.
wykopy

w bezposrednim sgsiedztwie ciggdw i studni, zasypanie wykopdw po ciggach i studniach oraz
odpowiednie zageszczenie gruntu [s>0.92 powinny zosta¢ uwzglednione w stawce
jednostkowej poszczegdlnych rozbidrek.

Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopéw powinny by¢ przez Wykonawce wykorzystane
w maksymalnym stopniu do zasypania wykopdw. Za zezwoleniem Inspektora grunty przydatne
do wbudowania mogg by¢ wywiezione poza teren budowy tylko wéwczas, gdy stanowig
nadmiar objetosci robét ziemnych. Inny sposéb wykorzystania gruntu Wykonawca musi
uzgodnic¢ z Inspektorem.

Wykonawce takze obcigza koszt unieszkodliwienia odpadow z rozbidrki nie nadajgcych sie do
ponownego wykorzystania zgodnie z aktualnymi przepisami i ustawami.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
Po wykonaniu rozbiorek nalezy wizualnie sprawdzic, czy zakres wykonanych robét zgodny jest

z dokumentacjg projektowg oraz czy jakos¢ wykonanych roboét jest zadawalajgca i czy teren
jest w petni uporzgdkowany.

Wykonanie robét sprawdza i potwierdza Zamawiajgcy / Inspektor wpisem do dziennika
budowy.

Roboty podlegajg zasadom odbioru robot zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu.

7. OBMIAR ROBOT
Roboty podsypkowe:

. jednostka obmiaru dla wybrania tlucznia, oczyszczenia oczyszczarka, wywiezienia z
zatadunkiem i wytadunkami ttucznia, odsiewek, unieszkodliwieniem jest - , m3”
. jednostkg wybrania podsypki spod rozjazdu, zatadunku i wytadunkéw, wywiezienia

i unieszkodliwienia jest - ,m3”

Rozbidrka nawierzchni toréw

. jednostkg obmiaru dla rozbidrki nawierzchni wraz z badaniami defektoskopowymi szyn,
segregacja i klasyfikacjg, za i wytadunkami, wywiezieniem jest - ,, km”

Rozbiodrka istniejgcego odwodnienia

. jednostkg obmiaru dla rozbidrki istniejgcego odwodnienia, segregacji, klasyfikaciji,
zatadunku

i wytadunku, wywiezienia, unieszkodliwienia jest - ,m.”

8. ODBIOR ROBOT
W przypadku, jesli nie wskazano inaczej odbioru robot nalezy dokona¢ ogdlnymi zasadami

wskazanymi w STWIORB Wymagania ogodlne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Rozbidrka toréw:
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. Ptaci sie za - ,km” rozbiorki nawierzchni toru wraz z segregacja i klasyfikacjg, za
i wytadunkami, wywiezieniem oraz czynnosciami jak wyze;j.
Roboty podsypkowe:

. Placi sie za - ,m3 wybrania ttucznia, oczyszczenia oczyszczarkg, wywozu odsiewek,
unieszkodliwienia podsypki, pobrania probek, badan fizykochemicznych.
. Ptaci sie za - ,m3” wybranego tlucznia spod rozjazdu. jego odwiezienia,

unieszkodliwienia

Rozbidrka istniejgcego odwodnienia

. Placi sie za — ,m” rozbidrki istniejgcego odwodnienia, segregacji, klasyfikacji,
zatadunku

i wytadunku, wywiezienia, unieszkodliwienia

10.PRZEPISY ZWIAZANE
Wykaz przepisow zwigzanych z realizowanymi pracami zawarto na koncu niniejszego
dokumentu.
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ST.T.02 Roboty ziemne przekopowo — nasypowe

1. WSTEP

1.4. Przedmiot STWiIORB
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robot w
zakresie robot ziemnych przekopowo-nasypowch.

1.5. Zakres stosowania STWiIORB ziemnych
Specyfikacja jest stosowana jako dokument umowny przy realizacji rob6t wymienionych w pkt.
1.1.

1.6. Zakres robot objetych STWiIORB
Roboty, ktérych dotyczy Specyfikacja obejmujg wszystkie czynnosci umozliwiajgce i majgce
na celu wykonanie robét ziemnych przekopowo-nasypoych.

2. MATERIALY
Przy poszukiwaniu gruntéw i materiatdw do budowy korpusu nasypu (naprawy) nalezy w

pierwszej kolejnosci rozwazyé przydatnos¢ gruntéw miejscowych (w tym odzyskanych z
przekopéw oraz gruntéw uzdatnionych), w przypadku braku odpowiedniego gruntéw z
dodatkowych ukopéw. Do budowy korpusu nalezy stosowac¢ grunty zgodnie z tablicg 2 w PN-
S-02205:1998 oraz ,Warunkow Technicznych utrzymania podtorza kolejowego — |d-3” Tablica
3.
Wybdr gruntu do wykonania nasypéw uzyskanego z wykopdw na z dokopow, powinien byé
dokonany po przeprowadzeniu badan laboratoryjnych i zakwalifikowaniu go jako przydatnego,
to jest spetniajgcego wymagania okreslone w Id-3 Grunt przeznaczony do wbudowania w
nasyp powinien uzyska¢ akceptacje Inspektora. Akceptacjanastepuje na biezgco w czasie
trwania robot ziemnych na podstawie przedktadanych przez Wykonawce wynikow badan
laboratoryjnych.
Jezeli Wykonawca wbuduje w nasyp grunty lub materiaty nieprzydatne, albo nie uwzgledni
zastrzezen dotyczgcych gruntdw o ograniczonej przydatnosci okreslonych w Id-3 to wszelkie
takie czeéci nasypu zostang przez Wykonawce usunigte i wykonane powtérnie z gruntéw o
odpowiednich wtasciwos$ciach na jego koszt.
Badania przydatnoéci gruntéw do budowy nasypu powinny by¢ przeprowadzone na probkach
pobranych
z kazdej partii przeznaczonej do wbudowania w korpus ziemny, pochodzgcej z nowego zrodia,
jednak nie rzadziej niz jeden raz na 5000 m3. W kazdym badaniu nalezy okresli¢ nastepujgce
wiasciwosci:

e skfad granulometryczny,

e zawartosc¢ czesci organicznych,

e wilgotnos¢ naturalng,

o wilgotnos¢ optymalng i maksymalng gestos¢ objetosciowg szkieletu gruntowego,

e granice ptynnosci,

e kapilarnos¢ bierng,

e wskaznik piaskowy,
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W celu wykonania przypér gruntowych skarp nasypéw kolejowych zaprojektowanych zgodnie
z projektem, jako materiat do przypér gruntowych zaktada sie grunt niespoisty (np. pospétka)
o ciezarze objetosciowym gruntu y 219,0 kN/m3 oraz efektywnym kacie tarcia wewnetrznego
®=340, zageszczony do wskaznika zageszczenia 1s=0,98.

3. SPRZET
Roboty ziemne mogg by¢é wykonywane recznie lub mechanicznie przy uzyciu dowolnego

sprzetu przeznaczonego do wykonywania zamierzonych robaot.
Wykonawca robét winien dostosowac sprzet stuzacy do zageszczania gruntow uwzgledniajgcy
miejscowe warunki zabudowy w celu zapobiezenia naruszenia ich statecznosci.
Ponizej wymieniono sprzet i maszyny mozliwy do zastosowania w celu wykonania robot
budowlanych:
o koparka dla wykonania wykopdw i zatadunku na $rodki transportu kotowego lub
wagony kolejowe,
e spycharka gasienicowa dla wykonania wykopow, przemieszczenia i podgarniecia na
halde, formowania nasypéw, plantowania mechanicznego,
o walec wibracyjny dla zageszczenia korony torowiska,
¢ walec ogumiony statyczny samojezdny,
e brona talerzowa dla spulchnienia korony torowiska przed zageszczeniem,
e rowniarka samojezdna,
e ubijak spalinowy dla zageszczenia nasypu,
e narzedzia reczne i sprzet pomocniczy,
e inny sprzet niezbedny do realizacji robot.

4. TRANSPORT
Urobek z wykopow moze by¢ przewozony dowolnymi Ssrodkami transportu kotowego lub

kolejowego.

Urobek nalezy umiesci¢ rownomiernie na catej powierzchni tadunkowe;j i zabezpieczy¢ przed
spadaniem lub przesuwaniem.

Wszelkie zanieczyszczenia lub uszkodzenia drég publicznych i dojazdéw na terenie budowy
Wykonawca robét bedzie usuwat na biezgco na wtasny koszt.

Koszty przewozu, zatadunku i wytadunkow, unieszkodliwienia obcigzajg Wykonawce robaét.

5. WYKONANIE ROBOT
Konstrukcje ziemne oraz podtorze nalezy wykona¢ zgodnie ,Warunkami technicznymi

utrzymania podtorza kolejowego — 1d-3” oraz z wymaganiami zawartymi w 1d-114 ,Warunki
techniczne wykonania i odbioru robét nawierzchniowo — podtorzowych”. Uchwata Zarzadu
PKP PLK nr 550/2019 z dnia 9 wrzesnia 2019 z p6zn. zmianami i aktualnie obowigzujgcymi
przepisami.

Przed przystgpieniem do wykonywania rob6t ziemnych, nalezy sprawdzi¢ zgodnosc¢ rzednych
terenu z danymi podanymi w dokumentacji projektowej. W tym celu nalezy wykonac kontrolny
pomiar sytuacyjno-wysokosciowy.

W trakcie realizacji robét ziemnych (w szczegdlnosci wykopdéw) konieczne jest kontrolowanie
warunkéw gruntowych w nawigzaniu do badan geologicznych.
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Roboty ziemne zwigzane z wykonywaniem wykopow nalezy poprzedzi¢ wykonaniem
przekopéw kontrolnych w celu zlokalizowania infrastruktury podziemnej w rejonie
prowadzonych robdét.

Minimalne wartosci modutu odksztatcenia podtorza na modernizowanych odcinkach linii
kolejowej mierzonego na torowisku w megapaskalach [MPa] powinny by¢ zgodne z zapisami
dokumentacji projektowej oraz ,Warunkami technicznych utrzymania podtorza kolejowego —
Id-3” Tablica 5, w ktérej to tabeli podane sg minimalne wartosci modutu odksztatcenia podtorza
dla odcinkéw podtorza o danym natezeniu przewozéw oraz predkosciach wyrazonych w km/h.
W ramach robét w podtorzu wykonane zostang roboty zwigzane z odwodnieniem torowisk (np.
drenaz francuski, drenaz, kolektory) - drenaze i kolektory sg opisane w dalszej czesci
niniejszych STWIORB.

Roboty ziemne obok toru czynnego nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, by nie naruszaé jego
statecznosci.

W wykopach ze skarpami o bezpiecznym nachyleniu powinny by¢ stosowane nastepujace
zabezpieczenia:

. w pasie terenu przylegajgcym do gornej krawedzi wykopu nie powinno by¢ zadnych
materiatow, sprzetu;

. w przypadku naruszenia stanu naturalnego skarpy, jak np. rozmycie przez wody
opadowe, nalezy stan ten poprawi¢ poprzez wykonanie bezpiecznego pochylenia jej;

. nalezy okresowo sprawdzac stan skarp w zaleznosci od wystepowania niekorzystnych
warunkow;

. skarpy nasypu nalezy chroni¢ przez utozenie na nich geowtokniny lub czarnej folii
budowlane.

Wody opadowe, gruntowe i zrodlane nalezy odprowadzi¢ rowami lub innymi urzgdzeniami
poza teren robot. W tym celu, w zaleznosci od warunkéw gruntowych, moze zastosowac
systemy igtofiltrow lub drenaze ze studniami zbiorczymi, z ktérych woda bedzie odpompowana
poza wykop. Niedopuszczalne jest pompowanie wody bezposrednio z wykopu.
Odprowadzenie wod do istniejgcych zbiornikow naturalnych i urzadzen odwadniajgcych musi
by¢ poprzedzone uzgodnieniami z odpowiednimi podmiotami.

Do robot ziemnych mozna przystgpi¢ po usunieciu bgdz zabezpieczeniu wszystkich kolizji
nadziemnych i podziemnych w sposob zapewniajgcy osiggniecie obowigzujgcej skrajni
podziemnej takich jak:

. przewody kanalizacyjne,

. przewody wodociggowe,

. gazowe,

. teletechniczne,

. przewody elektryczne,

. statych punktéw pomiarowych iinnych urzgdzeh nie usuwanych na okres wykonywania
robot,

. stupy sieci trakcyjnej.

Wszystkie ww. urzgdzenia podziemne zaprojektowane w podtorzu nalezy utozyC przed
zageszczeniem korony torowiska.
Roboty nasypowo - przekopowe nalezy wykona¢ mechanicznie, a w uzasadnionych
przypadkach sposobem recznym.
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Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub
urzadzen technicznych, prowadzone w obrebie bryly korzeniowej drzew lub krzewoéw na
terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny by¢ wykonywane w sposob najmniej szkodzgcy
drzewom lub krzewom.

Podtoze winno by¢ oczyszczone z roslinnosci (darniny, drzew i krzewow) gleby oraz
istniejgcych budowli i instalacji. Prace zwigzane z wlasciwym utrzymaniem przyrody, wycinkg
drzew i krzewdw wzdtuz torowisk nalezy prowadzi¢ zgodnie z ustawg z dnia 16.04.2004 r. o
ochronie Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880. Przed wykonaniem zasadniczych robot ziemnych nalezy
zdjg¢ warstwe ziemi roslinnej (humusu).

Sptyw wéd powierzchniowych z podtorza zapewnia sie stosujgc poprzeczne spadki torowisk
rowne 3% - 5% w kierunku skarp, bocznych rowéw lub drenazy podziemnych — zgodnie z
dokumentacjg projektowa.

Przekrdj poprzeczny podtorza na prostej i w tukach przyjeto z zachowaniem minimalne;j
szerokosci taw wedtug standardéw Zarzadcy Infrastruktury — konstrukcja przedstawiona w
ramach dokumentacji projektowe;j.

Wymiary geometryczne podtorza dostosowano do wymagan modernizacyjnych z
zachowaniem obowigzujgcej skrajni budowli. Skrajnie budowli stosowang na istniejgcych
liniach kolejowych regulujg postanowienia Standardéw Technicznych oraz instrukgciji 1d-1.
Teren nalezy mechanicznie wyrownac¢ przez sciecie wypukiosci i zasypanie wgtebien i
ostatecznie wyprofilowa¢ ze sprawdzeniem prawidlowosci wykonania za pomocg faty.
Zageszczenie nalezy wykona¢ mechanicznie na catej szerokosci korony torowiska. Nalezy
wykonywac je w sposéb ciggty na catej szerokosci dostepnego aktualnie frontu robot.

Nalezy rozebrac¢ i usung¢ budynki i ogrodzenia, dokonac¢ likwidacji studni i piwnic, usung¢ lub
zabezpieczy¢ instalacje i przewody podziemne i nadziemne. Stare fundamenty mogg by¢
pozostawione, jezeli wysokosé nasypu ponad nimi wynosi co najmniej 2 m. Stare fundamenty
usungc¢ na gtebokos¢ min. 1.5m od niwelety toru.

5.1.Sposéb realizowania pracy wykopowych (przekopowych)
Wykopy nalezy wykonywac w kierunku podnoszenia sie niwelety aby umozliwi¢ odptyw wéd z
wykopu. Przy recznym odspajaniu zaleca sie wykonywanie wykopdéw stopniami wysokosSci nie
wiekszej niz 1,5 m. Wykonujgc wykopy koparka nalezy ziemie odspajaé w sposéb ciggty i
tadowac¢ bezposrednio na srodki transportu kotowego. Wykonujgc wykopy spycharkg nalezy
ziemie przemieszczac na hatdy robocze usytuowane co okoto 60 m lub przemieszczac w rejon
miejsca wbudowania w nasyp jezeli spetnia warunki materiatdbw do wbudowania w nasyp.
Urobek, odpady z podsypki i warstwy ochronnej zgromadzone na hatdach zatadowa¢ na $rodki
transportu kotowego, odwiez¢ - do zagospodarowania przez Wykonawce robét.
Wykonawca we wlasnym zakresie ustali miejsce odwiezienia odpadow wraz z uzyskaniem
niezbednych pozwolen i decyzji.
Po wykonaniu wykopow nalezy skarpy obrobi¢ na czysto poprzez przekopanie rowkow lub
podsypanie Sciezek na skarpach i Sciecie wypukiosci miedzy rowkami ze sprawdzeniem
prawidtowosci wykonania za pomocg faty lub tréjkgtow skarpiarskich. Sptyw wodd
powierzchniowych z podtorza zapewnia sie stosujgc poprzeczne spadki torowisk réwne 3% -
5% w kierunku skarp, bocznych rowéw lub drenazy podziemnych — zgodnie z dokumentacjg
projektowa.
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Przekroj poprzeczny podtorza na prostej i w tukach przyjeto z zachowaniem minimalnej
szerokosci faw wedtug standardow Zarzadcy Infrastruktury — konstrukcja przedstawiona w
ramach dokumentacji projektowe;j.

Wymiary geometryczne podtorza dostosowano do wymagan modernizacyjnych z
zachowaniem obowigzujgcej skrajni budowli. Skrajnie budowli stosowang na istniejgcych
liniach kolejowych regulujg postanowienia Standardéw Techniczncych oraz instrukc;ji Id-1.
Teren nalezy mechanicznie wyréwnaé przez sciecie wypukiosci i zasypanie wgtebien i
ostatecznie wyprofilowaé ze sprawdzeniem prawidiowosci wykonania za pomocg taty.
Zageszczenie nalezy wykonaé¢ mechanicznie na catej szerokosci korony torowiska. Nalezy
wykonywac je w sposdb ciggty na catej szerokosci dostepnego aktualnie frontu robaét.

W przypadku wykonywania wykopow przy istniejgcych fundamentach sieci trakcyjnej i ich
nadmiernym odkryciu nalezy zapewni¢ statecznosc¢ tych fundamentow.

W trakcie prowadzonych prac budowlanych Wykonawca realizujgcy przedsiewziecie jest
zobowigzany uwzgledni¢ ochrone s$rodowiska na obszarze prowadzenia prac, a w
szczegolnosci ochrone przed zanieczyszczeniami wod podziemnych, powierzchniowych i
obszardw ich zasilania, a takze powierzchni ziemi, jej szaty roslinnej i warunkéw upraw,
wptywu budowy na ksztattowanie pierwotnych stosunkéw wodnych na powierzchni i w gruncie,
a takze wartosci krajobrazowych, eliminowanie utrudnien w zyciu mieszkancow - ,Warunki
techniczne utrzymania podtorza kolejowego- 1d-3 ” Rozdziat 8 §52.

5.2.Spos6b wbudowania gruntéw w nasyp
Grunt nalezy rozkfada¢ warstwami o grubosci zaleznej od jego kategorii oraz rodzaju sprzetu

stosowanego do zageszczenia warstwy. Warstwy te nalezy mechanicznie formowaé i
mechanicznie zageszczaé¢. W przypadku stosowania do budowy nasypdéw gruntéw réznych
rodzajéw, tj. o roznych wiasciwosciach (np. o réznej wodoprzepuszczalnosci), nalezy grunty
rozmieszcza¢ warstwami o okreslonej jednakowej grubosci poszczegélnej warstwy z tego
samego gruntu. Warstwy o gruboéci 30-40 cm powinny by¢ ukladane poziomo, przy czym
gorne powierzchnie warstw z gruntéw nieprzepuszczalnych (spoistych) nalezy ksztattowac ze
spadkiem 3-5% do skarp nasypéw. W przypadkach poszerzen nasypoéw uktad warstw w czesci
nowej powinien by¢ zgodny z uktadem warstwy starej czesci nasypu, z zachowaniem pochylen
gornych powierzchni.

Nowa czesc¢ nasypu nie moze by¢ wykonana tylko z gruntéw spoistych, gdy starg cze$¢ budujg
warstwy gruntéw o réznej przepuszczalnosci. Zastosowanie tylko gruntéw przepuszczalnych
(niespoistych) w nowej czesci nasypu jest rozwigzaniem poprawnym takze wtedy, gdy starg
cze$¢ nasypu budujg warstwy réznych gruntéw. Goérng czes¢ nasypédw nowych i
dobudowywanych nalezy wykonywaé tylko z gruntéw niespoistych, jako warstwe o grubosci
co najmniej 0,50 - 1,00 m.

Dla gruntéw wbudowanych w nasyp nalezy okresli¢ sktad granulometryczny; wilgotnos¢
naturalng i granice ptynnosci, kapilarnosc bierng.

Zawartos$¢ czesci organicznych zaleca sie okresla¢ metodg chemiczng (I.W. Tiurina), przez
utlenianie za pomocag dwuchromianu potasu. Wspétczynnik filtracji dopuszcza sie ustalaé na
podstawie uziarnienia gruntu lub materiatu oraz ich porowatosci (zaleca sie¢ korzystanie z
danych empirycznych albo obliczanie ze wzoréw Slichtera lub USBSC ,amerykanskiego”), a
w przypadkach watpliwych metodami laboratoryjnymi.
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Gdy teren pod nasypem ma pochylenie wieksze niz 1:5, oraz przy poszerzaniu istniejgcego
nasypu nalezy w celu zabezpieczenia nasypu przed zsuwaniem sie wycig¢ w pochytym zboczu
stopnie o wysokosci 0,5 m do 1 m. Szerokos¢ stopni nalezy przyjmowac w granicach od 1 m
do 2,5 m, a spadek gornej powierzchni okoto 4% w kierunku zgodnym ze spadkiem zbocza w
gruntach stabo przepuszczalnych lub przeciwnym do spadku zbocza w gruntach o duzej
przepuszczalnosci (co najmniej w piaskach srednioziarnistych).

Przed wykonaniem przypor gruntowych nalezy oczysci¢ skarpy z warstw humusu, wykonaé
schodkowanie istniejgcych skarp z nachyleniem ,schodkéw” min. 2% w celu przeciecia
uprzywilejowanej powierzchni poslizgu skarpy. Zaleca sie wykonywanie ,schodkowania”
skarpy odcinkami w taki sposéb, zeby byt spetniony warunek statecznosci lokalnej skarpy
F>1,2.

5.3.0cena nosnosci podtorza na podstawie badan odksztatcalnosci
Ocene nosnosci istniejgcego uktadu gruntéw (pojedynczej warstwy, uktad warstw, gruntow

podioza, podtorza pod nawierzchnig) mozna dokonaé na podstawie prébnych obcigzen ptyta
statyczng o $rednicy 300 mm. Podioze gruntowe powinno uzyska¢ wartos§¢ modutu
odksztatcenia nie mniejsze niz podane w §8 1d3.
Wykonuje sie dwa obcigzenia kolejne, to znaczy :

. obcigzenie pierwsze i odcigzenie, z ktérych wyznacza sie tzw. modut pierwotnego
obcigzenia w przyjetym przydziale obcigzenh (np. 0,10 - 0,20 MPa) i nastepnie kontynuuje sie
prébe wykonujac

. drugie obcigzenie i odcigzenie.

Z powyzszego wyznacza sie modut wtérnego obcigzenia w tym samym przedziale obcigzen
co poprzednio. Miarodajne dla nosnosci sg wartoéci wtérnego modutu.

Wartosci wtérnego modutu sg poréwnywane z wyznaczonymi wartosciami modutow
odksztatcenia

w przepisach kolejowych, w normach lub w piSmiennictwie lub w dokumentac;ji projektowe;.
Czestotliwos¢ badan wtérnego modutu odksztatcalnosci E2 sprawdzanej warstwy nalezy
sprawdzac

w punktach rozmieszczonych nie rzadziej niz jeden punkt na 1500 m2 oraz w miejscach
wskazanych przez inspektora nadzoru.

Sprawdzanie zageszczenia gruntéw na podstawie wskaznika odksztatcalnosci z modutéw
przeprowadza sie stosujgc czestotliwos¢ badah wymagana dla wskaznika zageszczenia.
Uzyskanie przez grunty w budowli ziemnej wymaganych wiasciwosci charakteryzujgcych
noé$nos¢ sprawdza sie badaniem wskaznika zageszczenia oraz modutdéw pierwotnego i
wtornego, z ktérych oznacza sie warto$¢ wskaznika odksztatcenia lo, stanowigcego zastepcze
kryterium oceny wymaganego zageszczenia gruntéw. Warto$¢ wskaznika odksztatcenia lo
oblicza sie ze wzoru:

lo=E2/El

gdzie: E1 - pierwotny modut odksztatcania,

E2 - wtérny modut odksztatcenia

Wartos¢ wskaznika odksztatcenia nie powinna by¢ wieksza niz:

. dla zwiréw, pospétek i piaskéw - 2,2 gdy Is > 1,0 lub 2,5 gdy Is < 1,0;
. dla gruntéw drobnoziarnistych (pytéw, glin, glin pylastych, itéw) - 2,0;
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. dla gruntéw réznoziarnistych (zwiry gliniaste, gliny piaszczyste) - 3,0;

. dla narzutéw kamiennych - 4,0.

Czestotliwos¢ badan wskaznika zageszczenia powinna by¢ sprawdzana w punktach
rozmieszczonych nie rzadziej niz jeden punkt na 1500 m2 metrow oraz w miejscach
wskazanych przez nadzor.

Roboty ziemne nasypowo - przekopowe nalezy wykona¢ zgodnie z projektem, a takze zgodnie
z przepisami BHP okreslonymi w Id-1 (D-1) ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na
liniach kolejowych” i prowadzenia ruchu kolejowego i kotowego opisanego w tymczasowym
regulaminie prowadzenia ruchu pociggow i ruchu transportu kotowego opracowanego przez
Wykonawce oraz w 1d-114 ,Warunki techniczne wykonania i odbioru robét nawierzchniowo —
podtorzowych”. Uchwata Zarzadu PKP PLK nr 550/2019 z dnia 9 wrzesnia 2019 z pézn.
Zmianami.

Do zageszczania gruntu winien by¢ uzyty sprzet, ktéry nie narusza statecznos$ci przylegtych
wszelkich obiektow. W przypadku stwierdzenia naruszenia statecznosci tych obiektow, koszty
jej naprawy bedzie ponosit Wykonawca robot.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
Obowigzkowa jest kontrola jakosci kazdej partii gruntu zgodnie z ,Warunkami technicznymi

utrzymania podtorza kolejowego — 1d-3” przeznaczonej do wbudowania oraz przy kazdej
zmianie rodzaju materiatu (w przypadku jednorodnosci przeprowadza sie badania z czestoscig
1 badanie na kazde 5000 m3).

Dla gruntéw nalezy okreslaé:

. sktad granulometryczny

. zawartos¢ czesci organicznych

. wilgotnoé¢ naturalng i optymalng

. granice ptynnosci i plastyczno$ci

. inne cechy, jesli wynika to z dokumentac;ji lub ustalern umownych.

Kontrola robot:

. Kontrola rob6t pomiarowych -,Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego- Id-
3” Rozdziat 8 § 54 - Tablica 8.

. Kontrola prac przygotowawczych - polegajgca na sprawdzeniu prawidtowosci
przygotowania terenu-,Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego- 1d-3” Rozdziat 8
§ 55 - Tablica 9.

. Kontrola wykonania przekopdw, wykopéw, nasypow odktadow -,Warunki techniczne
utrzymania podtorza kolejowego- 1d-3” Rozdziat 8 § 56 - Tablica 10 i 11.

. Kontrola prawidtowosci usytuowania, ksztattu geometrycznego oraz doktadnosci

wykonczenia kolejowych budowli ziemnych -,Warunki techniczne utrzymania podtorza
kolejowego - 1d-3 ” Rozdziat 8 § 57 - Tablica 12.

. Kontrola wartosci modutu odksztatcenia -,Warunki techniczne utrzymania podtorza
kolejowego- 1d-3” § 8.
. Dla przypoér gruntowych zakfada sie min. wskaznik zageszczenia 1s=0,98. Badanie

wskaznika zageszczenia nalezy wykonac dla przypor gruntowych co 25m.
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Wykonawca robot jest zobowigzany do prowadzenia ilosciowego i jakosciowego odbioru
materialu do budowy nasypow zgodnie z okreslong czestotliwoscig laboratoryjnych badan
kontrolnych z Zamawiajgcym.

Wykonawca robdt zapewnia obstuge wiasnego laboratorium lub wspoétpracujgcego dla
konkretnego zadania.

Wykonanie robét sprawdza i potwierdza Zamawiajgcy / Inspektor wpisem do dziennika
budowy.

7. OBMIAR ROBOT
Jednostkg obmiaru dla robdt przekopowo - nasypowych z zatadunkiem, wywozem,

unieszkodliwieniem jest - ,m3".

8. ODBIOR ROBOT
Warunki odbioru podtorza na modernizowanej linii kolejowej nalezy dokonywa¢ w oparciu o

~Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego- Id-3” § 63 Tablica 17 oraz wg ,Czesci
Il - szczeg6towe warunki odbioréw podtorza”. Odbioru robdét dokonuje sie po sprawdzeniu
zgodnosci ich wykonania z dokumentacjg projektowg i warunkami technicznymi okreslonych
w dokumentacji bedgcej podstawg wykonywania robét, a w szczegdlnosci zas w:

. Z prawem budowlanym;

. dokumentacjg projektows;

. przepisami i instrukcjami stuzbowymi, wymienionymi w STWiORB;

. umowg pomiedzy Zamawiajgcym i Wykonawca;

. zaleceniach z przeprowadzonych kontroli;

. ustaleniach i zaleceniach sformutowanych przez stuzby inwestorskie w dziennikach
budowy;

. przepisach dotyczgcych ochrony srodowiska.

Odbiory przeprowadza sig jako:

. odbiory czesciowe,

. odbiory koncowe,

. odbiory ostateczne (pogwarancyjne).

Odbioru robot nalezy dokonaé ogdlnymi zasadami wskazanymi w STWIORB Wymagania
ogolne.

Roboty podlegajg zasadom odbioru robot ulegajacych zakryciu.

W okresie gwarancyjnym Wykonawca zobowigzany jest do utrzymania skarp przekopow i
nasypow

w nalezytym stanie. Dotyczy to zaréwno miejsc osunie¢ gruntu, ktére winny - po czasie
ujawnienia sie - zostac zastabilizowane.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Cena jednostkowa obejmuje roboty podstawowe oraz roboty tymczasowe i towarzyszace do

ktérych zaliczamy:

. zabezpieczenie pryzmy podsypki sgsiadujgcego czynnego toru przed zsuwaniem sie
podsypki;

. zabezpieczenie drzew przed uszkodzeniem;

. zabezpieczenie wykopow i skarp np. przez pokrycie czarng folig budowlang;
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. w przypadku naruszenia stanu naturalnego skarpy jak np. rozmycie przez wody
opadowe, naprawa poprzez bezpieczne pochylenie skarpy;

. przekopy probne;

. pobranie probek gruntu w celu stwierdzenia rodzaju zanieczyszczen;

. zabezpieczenie stupdw sieci trakcyjnej w przypadku naruszenia ich stateczno$ci;

. oznakowanie miejsca robot w celu zachowania bezpiecznych warunkow pracy.

Podstawe ptatnosci stanowi cena wykonania 1 m3 przekopow w gruncie, w stanie rodzimym.
Placi sie za - ,m3” wykonania wykopu wraz z wywozem lub wbudowaniem w nasyp,
unieszkodliwieniem.

Ptaci sie za - ,m3” formowania nasypu wraz z dowozem nowego materiatu lub z ukopu.

Cena jednostkowa obejmuje oprocz wymienionych wyzej:

. prace pomiarowe i roboty przygotowawcze;

. oznakowanie robot;

. wyznaczanie zarysu wykopu;

. odspajanie gruntu ze ztozeniem na odktad lub zatadowanie na samochody z
odwiezieniem;

. odwodnienie wykopu;

. utrzymanie wykopu

. przeprowadzenie niezbednych pomiarow i badan wymaganych STWIORB lub
zleconych przez Zamawiajgcego;

. wykonanie, nastepnie rozebranie dréog dojazdowych;

. oczyszczenie i uporzadkowanie terenu robét.

10.PRZEPISY ZWIAZANE
Wykaz przepiséw zwigzanych z realizowanymi pracami zawarto na koncu niniejszego

dokumentu.
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ST.T.03 Zabudowa materiatéw geosyntetycznych

1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiIORB
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robo6t w
zakresie zabudowy materiatow geosyntetycznych.

1.2. Zakres stosowania STWiORB
Specyfikacja jest stosowana jako dokument umowny przy realizacji robét wymienionych w pkt.
1.1.

1.3. Zakres roboét objetych STWIORB
Roboty, ktérych dotyczy Specyfikacja obejmujg wszystkie czynnosci umozliwiajgce i majgce
na celu wykonanie robét zwigzanych z zabudowg materiatéw geosyntetycznych.

2. MATERIALY
Dobor materiatow zgodnie z PN-EN 13250+A1:2015-04 - Geotekstylia i wyroby pokrewne -

Wiasciwosci wymagane w odniesieniu do wyrobdéw stosowanych do budowy drég kolejowych
- wg deklaracji producenta.

Materiat zastosowany w projekcie dobrano w oparciu o przeprowadzone badania
geotechniczne i stosowne projekty oparte na wynikach badan - sg nimi cienkie pokrycia
ochronne z:

. geowidkniny - stanowigce warstwy oddzielajgco-filtracyjne, wzmacniajgce goérne
warstwy podioza kolejowego w jego stabych miejscach tacznie z zabezpieczeniami
wielowarstwowymi z gruntéw mineralnych takich jak kliniec, niesort kamienny;

Geowlokniny

Nalezy zastosowac geowtdkniny posiadajgce swiadectwo kwalifikacji systemow i wyrobdw do
stosowania na liniach kolejowych PKP PLK S.A. i wytwarzanych z wiékien polimerowych
(polipropylenowych), odporne na biodegradacje i dziatanie czynnikdw srodowiskowych.

Sg to materialy o charakterze ciggtym, pasmowym, produkowane i dystrybuowane w formie
rulondéw dtugosci 100 — 150 m szerokosci 4 - 5,50 m. Uzyte geowtdkniny spetnia¢ beda funkcije
rozdzielajgco - filtracyjne i powinny charakteryzowaé sie wiasciwosciami mechanicznymi
zawartymi w nizej podanych wartosciach granicznych:

. masa powierzchniowa - = 250 g/ m2,

. maksymalne wydtuzenie wzgledne w chwili zerwania - 50 - 100 %,

. bezwzgledna réznica wydtuzenia wzdtuznego i poprzecznego - = 30 %,

. sita przebijania (CBR) - 2 2.0 kN,

. wskaznik wodoprzepuszczalno$ci prostopadtej i wzdtuznej — k10 = 1,0 x 10-4 m/s,
. wymiar poréw - 0,06 - 0,12 mm,

. minimalny okres trwatosci - 25 lat.

Geowtdkniny stosowane w celach filtracyjnych muszg spetnia¢ nastepujgce wymagania:
. masa powierzchniowa - =2 150 g/ m2,

. wytrzymatos¢ na przebicie statyczne - = 1.5 kN,
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. wskaznik wodoprzepuszczalnosci prostopadtej przy nacisku 20kPa = 1,0 x 10-3 m/s,
. wielkos¢ porow 090 - 0,06 - 0,15 mm,

. grubo$¢ przy nacisku 20kPa - = 10 x 090

. minimalny okres trwatosci - 25 lat.

3. SPRZET

Wykonawca winien dostosowac sprzet stuzgcy do zageszczania gruntéw uwzgledniajgcy
miejscowe warunki zabudowy w celu zapobiezenia naruszenia ich stateczno$ci.
Ponizej wymieniono sprzet i maszyny mozliwy do zastosowania w celu wykonania robot

budowlanych:

. reczne ubijaki,

. zageszczarki mechaniczne,

. réwniarka samojezdna,

. walec statyczny samojezdny,
. ciggnik gasiennicowy,

. walec statyczny ciggniony,

. brona talerzowa,

. mieszarka,

. wibratory ptytowe,

. inny sprzet niezbedny do wykonania robét.

4. TRANSPORT

Przewidywany sprzet:

. samochod skrzyniowy

. inny sprzet wg potrzeb i mozliwosci

Koszty przewozu, zatadunku i wytadunkéw, unieszkodliwienia obcigzajg Wykonawce robot.

5. WYKONANIE ROBOT
Zwraca sie uwage by fundamenty konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej zostaty wykonane

przed utozeniem warstw wzmacniajgcych podtorze. Nie jest wskazane wykonywanie
palowania ww. konstrukcji po wykonaniu warstw wzmacniajgcych podtorze z uwagi na
spowodowanie rozluznienia wykonanych warstw i uszkodzenie geosyntetykow.

Ponadto powinny by¢ zakohczone wszystkie roboty zwigzane z uktadaniem uzbrojenia
podziemnego.

Gérna powierzchnia podtorza przed utozeniem pokrycia musi by¢ wyprofilowana ze spadkiem
3 - 5% w kierunku drenazu lub krawedzi torowiska — zgodnie z dokumentacjg projektowa.
Pokrycia nalezy uktada¢ na takiej gtebokosci jak zostato to okreslone w projekcie, aby nie
ulegty uszkodzeniom w czasie pracy maszyn torowych. Przyjeto, ze grubos¢ warstwy podsypki
lub gruntu nie powinna by¢ mniejsza od grubosci belki podtorowej oczyszczarki tj. 25 cm.
Dlugos¢ odcinkow, na ktérych uktadane sg pokrycia, powinna by¢ wieksza od diugosci
odcinkdéw, na ktérych wystepujg niekorzystne warunki wodno-gruntowe (pokrycie pod
rozjazdem uktada sie na dtugosci 4-6 m wiekszej od jego dtugosci, w rejonie podejscia do
mostu na dtugosci 15-25; pod stykiem szynowym na dtugosci 2-6 m). Dilugos¢ odcinkow
przejsciowych miedzy istniejgcym podtorzem, a podtorzem modernizowanym nie moze by¢
mniejsza niz 10 m.
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Warstwe zagesci¢ i wyrownac przy uzyciu recznych ubijakow i zageszczarek mechanicznych.
Do zageszczania gruntu winien by¢ uzyty sprzet, ktéry nie narusza statecznosci przylegtych
wszelkich obiektow. W przypadku stwierdzenia naruszenia statecznosci tych obiektéw, koszty
jej naprawy bedzie ponosit Wykonawca robot.

Na przygotowanym podtorzu utozyé nalezy z rolki geosyntetyk na petng szerokosc
wzmacnianego fragmentu podtorza.

Poszczegdlne pasy geosyntetykdw nalezy tgczy¢ ze sobg na zaktad o szerokosci 40 - 80 cm
poprzecznie i wzdtuznie w zaleznosci od szerokosci uzytego geosyntetyku. W rejonie stupow
trakcyjnych geosyntetyk nalezy nacig¢ w ,koperte” - dotyczy fundamentéw palowanych.
Kierunek zaktadu powinien by¢ zgodny ze spadkami poprzecznymi i podtuznymi torowiska.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
Kontrola ma na celu zapewnienie wykonania robot zgodnie z dokumentacjg techniczna,

normami, przepisami technicznymi i umowami oraz ma na celu niedopuszczenie do dalszych
prac, jezeli juz uprzednio wykonane prace nie spetniajg stawianych wymogoéw, jak réwniez
zapewnienie stosowania wtasciwych materiatéw, metod pomiarowych, technologii, warunkéw
ochrony srodowiska.

Kontrola jakosci robét obejmuje:

. jako$¢ uzytych materiatéw z uwzglednieniem ,okresu uzytkowania”,

. sposob przygotowania podtoza pod geosyntetyk (minimum co 50m),

. jakos¢ utozenia geosyntetyku,

. wizualng ocene jakosci wykonanych robét,

. sprawdzenie zgodnosci wymiardw i rzednych wysokosciowych podtorza z wielkosciami
projektowanymi,

. sprawdzenie wskaznika zageszczenia warstwy pospotki uzytej dla wyréwnania

powierzchni (minimum co 50m).

Kontrola jakosci utozenia geosyntetykdéw polega na wizualnej ocenie jakosci wykonywanych
robét, ze szczegdlnym zwrdéceniem uwagi na sposdb wykonania potgczen (wielkos¢ i kierunek
zakfadow).

Sposdb kontroli, dopuszczalne odchytki zawiera Tablica 14 § 58 ,Warunkéw technicznych
utrzymania podtorza kolejowego- 1d-3”. Kontrola utozenia geosyntetykdw powinna odbywaé
sie na catosci odcinka, na ktérym geosyntetyk zostat zabudowany przed zabudowg kolejnej
warstwy kruszywa na geosyntetyku.

Wykonanie robét sprawdza i potwierdza Zamawiajgcy / Inspektor wpisem do dziennika
budowy

7. OBMIAR ROBOT
Jednostkg obmiaru dla zabudowy geosyntetykéw jest - ,m2”.

8. ODBIOR ROBOT
Odbioru robét dokonuje sie po sprawdzeniu zgodnosci ich wykonania z projektem i warunkami

technicznymi Rozdziat 9 ,Warunkéw technicznych utrzymania podtorza kolejowego - 1d-3”.
Zamawiajacy lub jego Przedstawiciel na budowie dokonujg rozliczenia zakohczonych robét na
podstawie odbioréw robot:
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. Odbioru czesciowego (po zakonczeniu elementéw robét lub  obiektéw
wyspecyfikowanych w Umowie).
. Odbioru koncowego (po catkowitym zakoriczeniu robot).

Odbioru robdt nalezy dokonac¢ zgodnie z ,Warunki i zasady odbiorow robét budowlanych na
liniach kolejowych” , Warszawa 2017 oraz ogolnymi zasadami wskazanymi w STWIiORB
Wymagania ogolne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Cena jednostkowa obejmuje zapas na odpady i ubytki.

Ptaci sie za ,m2” zabudowanego geosyntetyku.
Warunki i zasady ptatnosci podano w STWIORB Wymagania ogdine.

10.PRZEPISY ZWIAZANE
Wykaz przepiséw zwigzanych z realizowanymi pracami zawarto na koncu niniejszego

dokumentu.
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ST.T.04 Warstwy ochronne - pokrycia ochronne i filtracyjne
z gruntow mineralnych

1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiIORB
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robo6t w
zakresie wykonania warstw ochronnych.

1.2. Zakres stosowania STWiORB
Specyfikacja jest stosowana jako dokument umowny przy realizacji rob6t wymienionych w
pkt. 1.1.

1.3. Zakres robét objetych STWIORB
Specyfikacja jest stosowana jako dokument umowny przy realizacji robét wymienionych w pkt.
1.1.

2. MATERIALY
Rodzaje materiatdw zastosowanych w ramach projektu przebudowy linii kolejowej i ich

zabudowe dobrano w oparciu o analize stanu istniejgcego, z gruntéw mineralnych (pospoétka)
z zachowaniem warunkow okreslonych w Zatgczniku 1 ,Warunkéw technicznych utrzymania
podtorza kolejowego - 1d-3”. Miejsca ich zabudowy oraz grubosci warstw okresla
dokumentacja projektowa oddzielnie dla kazdego projektowanego obiektu.

Kruszywa do budowy warstw ochronnych powinny spetniac warunek Terzaghiego oraz
ponizsze wymagania.

Krzywa uziarnienia kruszywa powinna by¢ ciggta i nie moze przebiegaé od dolnej krzywej
granicznej uziarnienia do gérnej krzywej granicznej uziarnienia na sgsiednich sitach. Wymiar
najwiekszego ziarna kruszywa nie moze przekracza¢ 2/3 grubosci warstwy ukfadanej
jednowarstwowo.

3. SPRZET
Wykonawca robot winien dostosowac sprzet stuzgcy do zageszczania gruntow mineralnych

uwzgledniajgcy miejscowe warunki zabudowy w celu zapobiezenia naruszenia ich
statecznosci.
Ponizej wymieniono sprzet i maszyny mozliwy do zastosowania w celu wykonania robo6t
budowlanych:

. sprzet mechaniczny taki jak spycharki lub réwniarki do rozscielenia kruszywa;

. walce statyczne i wibracyjne do mechanicznego zageszczania warstwy oraz w miare
potrzeb ubijaki mechaniczne, wibratory ptytowe w miejscach trudno dostepnych;

. inny sprzet niezbedny do realizacji zadania.

4. TRANSPORT
Przewidywany sprzet:

. samocho6d samowytadowczy
. wagon nt. samowyfadowczy i lokomotywa nt. spalinowa.
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Transport kruszywa winien odbywac sie w sposob przeciwdziatajgcy jego rozsegregowaniu i
Zanieczyszczeniu.
Koszty przewozu, zatadunku i wytadunkow, unieszkodliwienia obcigzajg Wykonawce robot.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1.Modut odksztatlcenia podtorza przed wbudowaniem warstw
ochronnych i filtracyjnych
Projekt warstwy ochronnej zawiera obliczenia jej gruboéci z uwzglednieniem rodzaju i

odksztatcalnosci materiatdw przyjetych w jej konstrukcji, jak i wymaganego minimalnego
modutu na powierzchni podtoza przed jej zabudowaniem. Powyzsze ma na celu potwierdzic¢
mozliwo$¢ uzyskanie mimalnego wtérnego modutu odksztatcenia jaki powinien by¢ osiggniety
(zmierzony) na nowym torowisku.

W zwigzku z tym przed wbudowaniem warstwy ochronnej nalezy zmierzy¢ modut
odksztatcenia wtornego podtorza przygotowanego do budowy warstwy i porownaé z
dopuszczalnym modutem wtérnym. Warto$¢ modutu oznaczonego na budowie powinna by¢
réwna lub wieksza od modutu wartosci modutu przyjetego do obliczeh.

Gdy ten warunek nie jest spetniony nalezy podtorze ulepszy¢ przez dodatkowe zageszczenie,
przez stabilizacje gruntéw, zastosowaniem materiatdw lepszych do warstwy ochronnej (o
mniejszej odksztatcalnosci niz w projekcie), zwiekszeniem grubosci warstwy ochronnej -
zgodnie z dokumentacjg projektowa.

Skutecznos¢ zabiegéw powinna by¢é udokumentowana obliczeniami sprawdzajgcymi przed
wbudowaniem warstwy.

5.2.Zabudowa warstw ochronnych i filtracyjnych
Wykonanie warstwy ochronnej mozna rozpoczgC dopiero po wykonaniu i odbiorze

nastepujgcego zakresu robét:

. roboty ziemne wraz z profilowaniem torowiska (nadanie spadkéw poprzecznych
zgodnie z dokumentacjg projektowg),
. wzmocnienie podfoza przy uzyciu geosyntetykow.

Warstwe ochronng nalezy wykonac na catej szerokosci korony torowiska modernizowanego
toru. Roboty wykona¢ nalezy mechanicznie rozktadajgc warstwami dostarczone transportem
kotowym badz szynowym kruszywo i zagescic.

Roboty te nalezy wykona¢ zgodnie z projektem, a takze zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
BHP i ruchu kolejowego i kotowego oraz zgodnie z tymczasowym regulaminem prowadzenia
ruchu pociggow i ruchu transportu kotowego opracowanego przez Wykonawce roboti z [d-114
»Warunki techniczne wykonania i odbioru robét nawierzchniowo — podtorzowych”.

W przypadku lokalizacji gdzie dopuszczalne jest stosowanie zageszczenie z wibracjami nalezy
uzywacC wibratorow o zwiekszonej czestotliwosci, co gwarantuje wyrazne zwiekszenie
zageszczenia warstwy.

Jako najbardziej wiarygodng metode pomiaru zageszczenia przyjeto metode pomiaru
bezposredniego za pomocg objetosciomierza piaskowego, przy czym kazde badanie musi by¢
uzupetnione odpowiednio zmodyfikowanymi badaniami Proctora dla materiatu z tego samego
miejsca toru - uzyskiwane w ten sposéb wyniki pozwolg wyeliminowa¢ btedy wynikajgce ze
zmiennosci parametrow materiatobw w poszczegdlnych dostawach. Pomiary zageszczania w
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torze nalezy prowadzi¢ réwnolegle z okreslaniem wilgotnosci wbudowywanego materiatu,
pomiarami modutu odksztatcenia podtoza torowiska po utozeniu warstwy ochronne;.

W miejscach zabudowy warstwy ochronnej na podtorzu przygotowanym do ufozenia
nawierzchni kolejowej (na powierzchni torowiska) po wzmocnieniu nalezy uzyskaé minimalny
modut zageszczenia nie mniejszy niz podany w dokumentacji projektowe;j.

Ocena wskaznika zageszczenia warstwy ochronnej na podstawie wskaznika odksztatcalnosci
powinna by¢ sprawdzana w punktach rozmieszczonych nie rzadziej niz co 100 metrow.
Wartosci wtérnego modutu odksztatcalnosci E2 dla warstw ochronnych nalezy sprawdzaé w
punktach rozmieszczonych nie rzadziej niz jeden punkt na 1500 m2.

Transport kruszywa powinien odbywac sie w taki sposdb, aby nie przewozi¢ kruszywa po
wyprofilowanej koronie torowiska. W przypadku transportu samochodowego kruszywo nalezy
dowozi¢ w taki sposéb, aby samochody nie wjezdzaty na wyprofilowang korone torowiska
(przygotowang do zabudowy warstw ochronnych).

W projekcie okreslono konstrukcje pokry¢é ochronnych wraz z materiatami.

Nie dopuszcza sie zakonczenia prac zwigzanych z wbudowywaniem warstwy bez zapewnienia
prawidtowego odwodnienia torowiska.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
Zgodnie z ,Warunkami technicznymi utrzymania podtorza kolejowego- Id-3” § 58 Tablica 14.

Wykonanie robét sprawdza i potwierdza Zamawiajgcy / Inspektor wpisem do dziennika
budowy.

7. OBMIAR ROBOT
Jednostkg obmiaru dla warstw ochronnych i filtracyjnych jest - ,m3”

8. ODBIOR ROBOT
Zgodnie z ,Warunkami technicznymi utrzymania podtorza kolejowego - 1d-3” Rozdziat 9.

Odbioru robd6t dokonuje sie po sprawdzeniu zgodnoéci ich wykonania z dokumentacjg
projektowg
i warunkami technicznymi. Podczas odbioru okresla sie warto$¢ techniczng wykonanych prac.
Zamawiajgcy lub jego Przedstawiciel na budowie dokonujg rozliczenia zakonczonych robét na
podstawie odbioréow robaot:

1. odbioru czesciowego (po zakonczeniu elementéw robdét lub  obiektow

wyspecyfikowanych w Umowie),
2. odbioru kohcowego (po catkowitym zakonczeniu robét).

Odbioru robét nalezy dokonaé ogélnymi zasadami wskazanymi w STWiIORB Wymagania ogdlne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Cena jednostkowa obejmuje zapas na odpady i ubytki.

Ptaci sie za - , m3” wykonania warstw ochronnych i filtracyjnych.

10.PRZEPISY ZWIAZANE
Wykaz przepisow zwigzanych z realizowanymi pracami zawarto na koncu niniejszego

dokumentu.
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ST.T.06 Humusowanie z obsianiem nasionami traw

1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiIORB
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robo6t w
zakresie humusowania z obsianiem nasionami traw.

1.2. Zakres stosowania STWiORB
Specyfikacja jest stosowana jako dokument umowny przy realizacji robét wymienionych w pkt.
1.1.

1.3. Zakres robot objetych STWiIORB
Roboty, ktérych dotyczy Specyfikacja obejmujg wszystkie czynnosci umozliwiajgce i majace
na celu wykonanie robét w zakresie humusowania z obsianiem nasionami traw.

2. MATERIALY
Materialy przewidziane do stosowania:

e warstwa ziemi urodzajnej - humusu zawierajgcego co najmniej 2% czesci organicznych
o grubosci po zageszczeniu i moletowaniu (proces umozliwiajgcy dogeszczanie ziemi
urodzajnej i wytworzenia bruzd, przeprowadzany np. za pomocg walca o odpowiednio
uksztattowanej powierzchni) 3 cm;

e nasiona traw oraz roslin motylkowatych drobnonasiennych, byliny w ilosci 20g/m2 do
30g/m2, dobranych odpowiednio do warunkéw siedliskowych - zaleca sie stosowaé
mieszanki traw podanych w Standardach Techniczncych Tom | Droga Szynowa — pkt
10.9.1.1 ust. a;

e nawozy mineralne;

e wapno.

Pozyskang ziemie urodzajng w celu pozniejszego wykorzystania nalezy zgarng¢ w pryzmy o
wysokosci do 2 m i obsia¢ mieszankg traw ochronnych. Dopuszczalny okres sktadowania
wynosi 1 rok.

3. SPRZET
Ponizej wymieniono sprzet i maszyny mozliwy do zastosowania w celu wykonania robot
budowlanych:

¢ walce gtadkie, zebrowane lub ryflowane,

e wibratory samobiezne,

e ubijaki o recznym prowadzeniu,

e cysterny z wodg pod cisnieniem (do zraszania) oraz wezy do podlewania (miejsc

niedostepnych),
e inny sprzet niezbedny do wykonania zadania.

4. TRANSPORT
Dowolne srodki transport kotowego w warunkach zabezpieczajgcych przed zawilgoceniem.

Koszty przewozu, zatadunku i wytadunkow, unieszkodliwienia obcigzajg Wykonawce robot.
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5. WYKONANIE ROBOT
Ogélne zasady wykonania robét

Ogodlne zasady wykonania robét podano w STWIORB Wymagania ogolne.

Humusowanie z obsianiem nasionami traw nalezy wykona¢ w przypadku wykonywania robét
ziemnych ingerujgcych w istniejgce skarpy nasypow oraz rowow.

Zdjecie warstwy humusu

Warstwa humusu powinna by¢ zdjeta z przeznaczeniem do pdzniejszego uzycia przy
umacnianiu skarp, zaktadaniu trawnikow, sadzeniu drzew i krzewdw oraz do innych czynnosci
okreslonych w dokumentacji projektowej. Zagospodarowanie nadmiaru humusu powinno byé
wykonane zgodnie z ustaleniami STWIORB lub wskazaniami Inspektora.

Humus nalezy zdejmowac¢ mechanicznie z zastosowaniem réwniarek lub spycharek. W
wyjatkowych sytuacjach, gdy zastosowanie maszyn nie jest wystarczajgce dla prawidtowego
wykonania robét, wzglednie moze stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa robot (zmienna
grubo$¢ warstwy humusu, sgsiedztwo budowli), nalezy dodatkowo stosowaé reczne
wykonanie robdt, jako uzupetnienie prac wykonywanych mechanicznie.

Warstwe humusu nalezy zdjg¢ z powierzchni catego pasa robét ziemnych oraz w innych
miejscach okreslonych w dokumentacji projektowej lub wskazanych przez Inspektora.
Grubo$¢ zdejmowanej warstwy humusu (zalezna od gtebokos$ci jego zalegania, wysokosci
nasypu, potrzeb jego wykorzystania na budowie itp.) powinna by¢ zgodna z ustaleniami
dokumentacji projektowej, STWIORB lub wskazana przez Inspektora, wedlug faktycznego
stanu wystepowania. Stan faktyczny bedzie stanowit podstawe do rozliczenia czynnosci
zwigzanych ze zdjeciem warstwy humusu.

Zdjety humus nalezy pielegnowa¢ i magazynowaé w regularnych pryzmach. Miejsca
magazynowania humusu powinny by¢ przez Wykonawce tak dobrane, aby humus byt
zabezpieczony przed zanieczyszczeniem, a takze najezdzaniem przez pojazdy. Nie nalezy
zdejmowac¢ humusu w czasie intensywnych opaddéw i bezposrednio po nich, aby unikngé
zanieczyszczenia gling lub innym gruntem nieorganicznym.

Zdjecie darniny

Jezeli powierzchnia terenu w obrebie pasa przeznaczonego pod budowe uktadu torowego jest
pokryta darning przeznaczong do umocnienia skarp, darnine nalezy zdjg¢ w sposob, ktory nie
spowoduje jej uszkodzen i przechowywaé¢ w odpowiednich warunkach do czasu
wykorzystania.

Wysokie trawy powinny by¢ skoszone przed zdjeciem darniny. Darning nalezy cig¢ w
regularne, prostokatne pasy o szerokosci okoto 0,30 metra lub w kwadraty o dtugosci boku
okoto 0,30 metra. Grubos¢ darniny powinna wynosi¢ od 0,05 do 0,10 metra.

Nalezy dgzy¢ do jak najszybszego uzycia pozyskanej darniny. Jezeli darnina przed powtérnym
wykorzystaniem musi by¢ magazynowana, to zaleca sie jej roztozenie na gruncie rodzimym.
Jezeli brak miejsca na takie roztozenie darniny to nalezy ja magazynowa¢ w regularnych
pryzmach. W porze rozwoju roslin darnine nalezy magazynowac¢ w warstwach trawg do dotu.
W pozostatym okresie darnine nalezy magazynowa¢ warstwami na przemian trawg do gory i
trawg do dotu. Czas magazynowania darniny przed wbudowaniem nie powinien przekracza¢
4 tygodni.
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Darnine nie nadajgcg sie do powtérnego wykorzystania nalezy usung¢ mechanicznie, z
zastosowaniem rowniarek lub spycharek i przewiez¢ na miejsce wskazane w STWIORB lub
przez Inspektora.

Humusowanie skarp z obsianiem

Na uksztattowanych skarpach humusowanie powinno by¢ wykonane od gornej krawedzi
skarpy do jej dolnej krawedzi.

Warstwa ziemi urodzajnej powinna siega¢ gornej krawedzi skarpy nasypu lub przekopu
grubosci 10 cm po moletowaniu i zageszczeniu.

W celu lepszego powigzania warstwy ziemi urodzajnej z gruntem, na powierzchni skarpy
nalezy wykona¢ rowki poziome lub pod kgtem 300 do 450 o gtebokosci od 3 do 5 cm, w
odstepach co 0,5 do 1,0 m. Utozono warstwe ziemi urodzajnej nalezy zagrabi¢ (pobronowac)
i lekko zagesci¢ przez ubicie reczne lub mechaniczne.

Warstwe wytworzonej ziemi urodzajnej nalezy obsia¢ mieszankami nasion traw, roslin
motylkowych i bylin w ilosci od 20 g/m2 do 30g/m2, dobranych odpowiednio do warunkéw
siedliskowych. Zaleca sie stosowa¢ mieszanki traw podanych w Standardach Techniczncych
Tom | Droga Szynowa — pkt 10.9.1.1 ust. a. Nasiona wysiewac i pielegnowaé zgodnie z
zaleceniami producenta mieszanki nasion.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
Kontrola polega na ocenie wizualnej jakosci wykonanych roboét i ich zgodnosci z ST oraz

sprawdzeniu daty waznosci Swiadectwa wartosci siewnej wysianej mieszanki nasion traw. Po
wzejsciu roslin, tgczna powierzchnia nie porosnietych miejsc nie powinna by¢ wieksza niz 2%
powierzchni obsianej skarpy, a maksymalny wymiar pojedynczych niezatrawionych miejsc nie
powinien przekracza¢ 0,20 m2.

Na zarosnietej powierzchni nie mogag wystepowac wyztobienia erozyjne ani lokalne zsuwy.
Wykonanie robét sprawdza i potwierdza Inzynier wpisem do dziennika budowy.

7. OBMIAR ROBOT
Jednostkg obmiaru powierzchni skarp i rowéw umocnionych przez humusowanie i obsianie

jest - ,m2”

8. ODBIOR ROBOT
W przypadku, jesli nie wskazano inaczej, odbioru robét nalezy dokonac¢ ogdlnymi zasadami

wskazanymi w STWIORB Wymagania ogolne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Cena jednostkowa obejmuje zapas na odpady i ubytki.

Ptaci sie za - ,m2” obsiania skarp wraz z warstwg humusu nasionami traw, z uwzglednieniem
pielegnaciji, nawozenia.

10.PRZEPISY ZWIAZANE
Wykaz przepisow zwigzanych z realizowanymi pracami zawarto na koncu niniejszego

dokumentu.
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ST.T.07 Budowa torow - nawierzchnia torow

1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiORB
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robot
zwigzanych
z zabudowg nawierzchni toréw.

1.2. Zakres stosowania STWiORB
Specyfikacja jest stosowana jako dokument przetargowy i umowny przy zlecaniu i realizacji
robot wymienionych w pkt. 1.1.

1.3. Zakres robot objetych STWiIORB
Roboty, ktérych dotyczy Specyfikacja obejmujg wszystkie czynnosci umozliwiajgce i majgce
na celu wykonanie robét zwigzanych z zabudowg nawierzchni torowe;j.

2. MATERIALY
Zamowienie, transport i inne koszty powigzane z materiatami sg po stronie Wykonawcy.

Konstrukcja toru wedtug opisu w dokumentacji projektowej — tor bezstykowy o szerokosci
nominalnej 1435 mm.

Szyny kolejowe nowe lub reprofilowane typu 60 lub 49 o profilu E1 wykonane zgodnie z
wymaganiami normy EN 13674-1 z 2003 r. [Kolejnictwo - Tor - Szyna - Czes$¢ 1: Szyny
kolejowe Vignole’a o masie 46 kg/m i wiekszej] z gatunku stali R260 - w klasach profilu X oraz
klasie prostosci i ptaskosci A.

Uwaga:

W przypadku toréw w tukach poziomych o promieniu R < 800 m oraz przylegajgcych do nich
krzywych przejsciowych na catej ich dlugosci (zmiana twardosci powinna wystgpi¢ poza
krzywa przejsciowg) powinno sie stosowac szyny wykonane zgodnie z wymaganiami normy
europejskiej EN - 13674-1:2003 r. z gatunku stali R350 HT w obu tokach (szyny z obrobiong
cieplnie gtéwka) o profilu i klasie wykonania, klasie prostosci przyjetej dla danej klasy toréw.
Dtugosci szyn do zabudowy w torze bezstykowym zgodnie z Id-1 (D-1) oraz ST-T1-A8.
Elementy przytwierdzenia - tapki sprezyste

Spetniajgce wymagania okreslone w ,Warunkach technicznych wykonania i odbioru tapek
sprezystych przytwierdzajgcych szyny do podktadéw i podrozjazdnic” i posiada¢ wazne
dokumenty:

. Atest, deklaracje zgodnosci

. Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

W robotach modernizacyjnych nalezy stosowacé fapki wraz z wkfadkami elektroizolacyjnymi
spetniajgcymi wymagania okreslone w ,Warunkach technicznych wykonania i odbioru
elementéw z tworzyw sztucznych stosowanych do nawierzchni kolejowe;j.

Przektadki podszynowe ksztattowe

Spetniajagce wymagania okreslone w ,Warunkach technicznych wykonania i odbioru
elementéw z tworzyw sztucznych stosowanych do nawierzchni kolejowej”.
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Przekfadki ksztattowe dzieli sie na przektadki posiadajgce na krawedziach bocznych niewielkie
wystepy dopasowane do odpowiednich wycie¢ w kotwach SB (odmiana 1) i przektadki nie
posiadajgce Zzadnych wystepdéw (odmiana 2). Doprecyzowanie asortymentéw nalezy do
Wykonawcy robot.

Podklady

Zastosowano podkfady strunobetonowe typéw zgodnych z dokumentacjg projektowg dla do
toru

o szerokosci 1435 mm spetniajgce wymagania aktualnie obowigzujgcych ,Warunkow
Technicznych Wykonania i Odbioru podktadéw i podrozjazdnic strunobetonowych” 1d-101 ,
posiadajgce deklaracje zgodnosci uwzgledniajgcg standardy miedzynarodowe.

Podktady w torze bezstykowym w ilosci 1667 szt./km o rozstawie co 600 mm z odchyleniem +
20 mm w osi podktadu Id-1(D-1) - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych.

Typy podktaddéw okreslono w dokumentacji projektowej. Akcesoria przytwierdzenia szyn do
podktadu zgodnie z wytycznymi producenta podkfadow. Podkiady oraz akcesoria
przytwierdzenia szyn do podktadéw muszg posiadac¢ swiadectwo dopuszczenia UTK.
Podsypka

Nalezy stosowacC kruszywo naturalne tamane ze skat magmowych z jednego zioza
geologicznego o frakcji 31,5 50 mm, materiat nowy lub uzyskany z recyklingu o parametrach
technicznych okreslonych w standardach konstrukcyjnych nawierzchni zgodnie z
wymaganiami technicznymi okreslonymi w Instrukcji Id-1, Warunkach Technicznych
Wykonania i Odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej i z recyclingu stosowanej w nawierzchni
kolejowej 1d-110 i normg europejskg zharmonizowang z dyrektywg Unii Europejskiej
89/106/ECC nr PN-EN-13450:2004 - Kruszywa na podsypke kolejowg oraz zgodnie z Dz. U.
Nr 151 z 15 grudnia 1998 r z pdzniejszymi zmianami § 18.

Jednoczesnie zastrzega sig, ze materiat uzyskany z recyklingu mozna wykorzystac jedynie
jako sub-warstwe ttucznia. Zaleca sie wykorzystanie materiatu z recyklingu w pierwszej
kolejnosci w torach bocznych i gtéwnych dodatkowych, a nastepnie w torach gtéwnych
zasadniczych i szlakowych.

Zgodnie ze zharmonizowang normg europejskg PN-EN-13450:2004 podsypka powinna
charakteryzowac sie podanymi ponizej parametrami:

. uziarnienie wg EN 993-1 i deklarowaé¢ zgodnie z odpowiednig kategorig okreslona w
tablicy 1.

. zawartos¢ ziarn drobnych nalezy oznacza¢ wg EN 933-1 i deklarowac¢ zgodnie z
odpowiednia kategorig okreslona w tablicy 2.

. zawartos¢ pytéw nalezy oznacza¢ wg EN 933-1 i deklarowa¢ zgodnie z odpowiednig
kategorig okreslong w tablicy 3.

. ksztalt ziarn (wskaznik ptaskosci ) jesli bedzie to wymagane dla grubej podsypki nalezy
oznaczac za pomocg wskaznika ptaskosci wg EN 933-3 tablica 4.

. dtugo$¢ ziarna nalezy ocenic¢ i deklarowaé zgodnie z odpowiednig kategorig okreslong
w tablicy 6.

. odpornos$¢ na rozdrabnianie podsypki kolejowej (wspotczynnik Los Angeles LARB, w

warunkach podanych w zatgczniku C), nalezy oznacza¢ wg EN 1097-2:1998, rozdziat 5 i
deklarowac¢ zgodnie z odpowiednig kategoria okreslong w tablicy 7.
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. odporno$¢ na uderzenie podsypki kolejowej (SZRB, w warunkach okreslonych w
zatgczniku D), nalezy oznacza¢ wg EN 1097-2:1998, rozdziat 6 i deklarowaé¢ zgodnie z
odpowiednig kategorig okreslong w tablicy 8.

. odpornos¢ na scieranie podsypki kolejowej (wspofczynnik mikro - Devala MDE, w
warunkach okreslonych w zatgczniku E) nalezy oznacza¢ wg EN 1097-1 i deklarowac¢ zgodnie
z odpowiednig kategorig okreslona w tablicy 9.

. mrozoodpornos¢ nalezy ocenia¢ albo za pomocg badania zamrazanie/rozmrazanie wg
EN 1367-1 w warunkach okreslonych w zatgczniku F, albo za pomocg badania w siarczanie
magnezu wg EN 1367-2 w warunkach okreslonych w zatgczniku G (H), i wyniki deklarowaé
zgodnie z odpowiednig kategorig

. gestosc¢ ziaren - wg EN 1097-6:2000 - Zatgcznik B
. nasigkliwo$¢-wg EN 1097-6:2000 - Zatgcznik B
. zgorzel stoneczna wg PN-EN-13450:2004

Na danym odcinku nalezy stosowac¢ na podsypke kruszywa pochodzgcego z jednego ztoza.
Podsypke w torze nalezy zabudowac w taki sposob aby odlegtos¢ miedzy dolng ptaszczyzng
stopki szyny, a gérng powierzchnig podsypki wynosita nominalnie 5 cm.

Dopuszczalna odchytka grubosci podsypki po zageszczeniu moze wynosi¢ minus 0,03 m
(dopuszczalne zmniejszenie grubosci) i plus 0,03 m (dopuszczalne zwiekszenie grubosci).
Wymagania dla podsypki wbudowywanej w tor powinny by¢é takie same jak dla podsypki
pobieranej

w miejscu w jej wytwarzania zgodnie z PN-EN 13450 oraz 1d-110 WTWiO podsypki thuczniowej
naturalnej i z recyklingu stosowanej w nawierzchniach kolejowych.

3. SPRZET
Zamawiajgcy zaleca wymiane toru przy uzyciu kombajnu torowego.

Ponizej wymieniono sprzet i maszyny mozliwy do zastosowania w celu wykonania robot

budowlanych:

. lokomotywa;

. zespot suwnic storowych poruszajgcych sie po szynach utozonych za czoftami
wymienianych podkfadow wraz z wagonami do przewozu podkfadow;

. wkfadarka mechaniczna szyn;

. stabilizator dynamiczny toru;

. profilarka ttucznia;

. zgrzewarka torowa do szyn;

. aparatura do termitowego spawania szyn z osprzetem;

. podbijarka uniwersalna (torowo-rozjazdowa) z urzgdzeniami do jednoczesnego

unoszenia trzech tokéw szynowych rozjazdu oraz z zageszczaczami podsypki za czotami
podkfadéw;

. podbijarka automatyczna torowa z tapami podbijajacymi i zageszczaczem podsypki za
czotami podktadow;

. oczyszczarka tlucznia wraz z transporterami samowytadowczymi (wagonami
tasmociggowymi);

. pociag szlifierski torowy z tarczami wirujgcymi;

. pociag szlifierski rozjazdowy z tarczami wirujgcymi;
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. urzgdzenia do zapinania i odpinania tapek;

. zakretarki do przytwierdzen;

. wyciggarka do podtuznego przemieszczania szyn;

. podciggarka z linami i uchwytami do przeciggania szyn;

. stacjonarna oczyszczarka ttucznia,;

. podnosnik torowy;

. pita mechaniczna (tarczowa) do ciecia szyn;

. zawiesia fancuchowe i pasowe oraz trawersy;

. sprzet reczny;

. naprezacze szynowe do wymuszonej regulacji naprezen;

. rolki dla umozliwienia rownomiernych wydtuzen szyn w ramach regulacji naprezen
poprzez nacigganie;

. koparka dwudrogowa;

. zuraw samojezdny kotowy;

. tadowarka kotowa do pracy poza torowiskiem (na sktadowiskach);
. walec wibracyjny samojezdny;

. réwniarka samojezdna;

. spycharka ggsienicowa,;

. ptyta wibracyjna do zageszczania warstw kruszyw;

. stopa wibracyjna do zageszczania nadsypek kablowych i drenarskich;
. inne niezbedne maszyny i urzadzenia.

4. TRANSPORT
Transport kotowy:

. samochody samowytadowcze dla transportu kruszywa na terenie budowy

Transport kolejowy:

. wagony platforma 4-osiowy,

. wagony samowytadowcze boczne,,

. wagony samowytadowcze umozliwiajgce uzupetnianie tlucznia i jego roztadowywanie
w rozjazdach,

. wagony samowytadowcze formujgce pryzme ttucznia,

. wagony platformy dla transportu szyn, rozjazdéw i podktadéw,

. wagony samowytadowcze dla dowozu ttucznia,

. wagony tasmociggowe dla odwozu ttucznia i odsiewek.

Dla dowozow akcesoriow moze byé uzyty transport samochodowy.

5. WYKONANIE ROBOT
Wykonanie robdét nawierzchniowych musi by¢é prowadzone zgodnie z dokumentacjg

projektowg, przyjetym fazowaniem robét, rezimami technologicznymi obowigzujgcymi w PKP
PLK S.A. (w tym zgodnie z Id-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robot
nawierzchniowo — podtorzowych. Uchwata Zarzgdu PKP PLK nr 550/2019 z dnia 9 wrzeénia
2019 z pdzn. zmianami, oraz w oparciu o0 szczegotowy harmonogram robot opracowany
zgodnie z [Id - 114], [Id-1 (D-1)], [Id-4 (D-6)]).

W zakresie realizacji procesu budowlanego istotne jest ograniczenie do minimum jego
ucigzliwosci dla otoczenia oraz aktualnie prowadzonego ruchu pociggéw co mozna uzyskac
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poprzez wykorzystywanie wysokowydajnych maszyn torowych i kolejowych srodkow
transportu materiatéw sypkich takich jak ttuczen i kruszywa na warstwy ochronne podtorza.
Do robot nawierzchniowych mozna przystgpic po wykonaniu odwodnienia, uzbrojenia
podziemnego, robot ziemnych i wbudowaniu warstw ochronnych zwigzanych z korong
torowiska i podtorzem.

W trakcie robét torowych nie wolno bez uzgodnienia z Zamawiajgcym zmienia¢ posadowienia
urzadzen srk, gdyz przesuwanie tych urzgdzen moze powodowac niestabilng ich prace i
powodowaé zagrozenie w prowadzeniu bezpiecznego ruchu pociggéw (zwroty zatomowe,
podstawy sygnalizatorow, podstawy dtawikéw torowych itp.). Fundamenty stupéw sieci
trakcyjnej pozostawi¢ obsypane do czasu ich przebudowy - winny by¢ wbudowane przed
wykonaniem warstw ochronnych.

Miedzytorza na stacji oraz wolne przestrzenie pomiedzy Sciankg peronu, a pryzmg podsypkKi
na dtugosci peronu nalezy wypetni¢ thuczniem.

Na odcinkach toréw przylegtych do przebudowywanego obiektu na ktérych niweleta odbiega
od urzedowej PKP i wymaga korekty nalezy tory podniesé lub obnizyé oraz jesli zachodzi
koniecznos¢ dokonaé przesunie¢ w ptaszczyznie poziomej - w torze bezstykowym nalezy
przestrzega¢ warunkéw okreslonych w ,ld-1(D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni
na liniach kolejowych” § 45 i 54 z oprofilowaniem pryzmy podsypki i jej ewentualnym
uzupetnieniem zgodnie z dokumentacjg projektowg i wymaganiami 1d-114 ,Warunki
techniczne wykonania i odbioru robot nawierzchniowo — podtorzowych” z dnia 9 wrzesnia
20109.

Na torach zelektryfikowanych, po wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ potozenie sieci
trakcyjnej oraz sprawdzi¢ zachowanie skrajni budowli do stupow trakcyjnych. Tor nalezy
poddac szlifowaniu poczatkowemu.

W okresie gwarancyjnym i po przeniesieniu obcigzenia wedtug Id-114 ,Warunki techniczne
wykonania i odbioru robot nawierzchniowo — podtorzowych” z dnia 9 wrzesnia 2019., nalezy
dokonac¢ jednorazowej naprawy nowo-utozonych torow poprzez:

. podbicie stabilizacyjne,
. stabilizacje dynamiczna,
. ostateczne oprofilowanie pryzmy podsypki.

Dopuszcza sie nastepujgce technologie budowy lub wymiany catych elementéw nawierzchni
w ramach modernizacji drogi szynowej.

. na szlakach - za wyjagtkiem miejsc niedostepnych dla kombajnu torowego -
bezprzestowo przy uzyciu kombajnu torowego.
. na stacjach i odcinkach szlakowych niedostepnych dla kombajnu torowego -

bezprzestowo lub przestowo przy uzyciu zespotéw dzwignic kroczgcych, suwnic torowych,
dzwigow kolejowych lub innych urzgdzeh dzwigowych (samochodowych, dwudrogowych).
Zasady wbudowywania szyn w torach bezstykowych

taczenie szyn w torze bezstykowym powinno by¢ prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, instrukcjami i wytycznymi PKP PLK.

Wstepnie nalezy mocowac¢ szyny do podkfadow jedynie w takiej ilosci, by byt mozliwy
bezpieczny przejazd pociggu zrywkowo-uktadkowego

Drugi etap montazu szyn powinien zapewni¢ 100% zamocowan w celu balastowania oraz
wykonanie trwatych potgczen szyn poprzez zgrzewanie, spawanie termitowe (prEN 14730-1:
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Railway applications - Track - Aluminothermic welding of rails — Part I: Approval of welding
processes - Kolejnictwo - Tor- Spawanie termitowe szyn - Czes¢ 1. Uznawanie procesow
spawania) oraz wykonanie stykéw izolowanych klejono- sprezonych z ewentualnym
pozostawieniem tymczasowych potgczen w miejscach, przewidzianych do pdzniejszego
zatozenia naprezaczy szynowych.

Ostateczny montaz szyn bezstykowych powinien odbywaé sie zgodnie z 1d-114 ,Warunki
techniczne wykonania i odbioru robot nawierzchniowo — podtorzowych” z dnia 9 wrzesnia
2019, ktére stanowig uzupetnienie obowigzujgcych w PLK S.A. przepiséw technicznych takich
jak:

. »Instrukcja spawania szyn termitem ”, Instrukcja Id-5 (D-7) ;

. ,1d-1 (D-1) - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”;

. »1d-3 - Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego”;

. Id -112 Warunki techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach kolejowych

nowych tgczonych zgrzewarkami stacjonarnymi.

Montaz powinien odbywac sie z jednoczesng regulacjg naprezenh poprzez nacigganie dopiero
po wypetnieniu ttuczniem okienek miedzy podktadami i oprofilowaniu pryzmy w stopniu
okreslonym w Id-114 ,Warunki techniczne wykonania i odbioru robo6t nawierzchniowo —
podtorzowych” z dnia 9 wrze$nia 2019. - dotyczy toréw i nowo wbudowanych rozjazdow i
skrzyzowanh toréw ( regulacje naprezeh szyn przylegtych toréw do rozjazdéw i skrzyzowan
metodg naciggania powinno przeprowadzi¢ si¢ na dtugosci minimum 200m).

Podczas spawania nalezy przestrzega¢ postanowien instrukcji dotyczacych spawania szyn
termitem 1d-5 (D-7) Instrukcja spawania szyn termitem.

Przed przystgpieniem do wbudowania ztgcz izolowanych klejono-sprezonych nalezy
sprawdzi¢ prawidtowos¢ podbicia podktadow w miejscu ztgcza i przytwierdzenia szyn do
podkfadéw na dtugosci po 50 m z kazdej strony zitgcza. Wbudowanie ztgcza musi byc
wykonane tgcznie z wykonaniem zgrzein lub spawdw termitowych. Nawierzchnia na odcinkach
izolowanych powinna by¢ tak ukfadana, aby rezystancja toru zapewniata poprawna prace
urzgdzenh sterowania ruchem kolejowym i w tym celu powinna by¢ utozona w torze podsypka
0 grubosci nie mniejszej niz 0,20 m; gérna powierzchnia podsypki powinna znajdowac sie 0,05
m ponizej dolnej powierzchni stopki szyny. Tor w miejscu wykonywania ztgcza izolowanego
winien by¢ dobrze odwodniony, a podsypka bez zanieczyszczen, stan podktadéw dobry.
Balastowanie toru

Balastowanie toru rozumiane jako wbudowywanie tlucznia, podbijanie i stabilizowanie nalezy
wykonywac¢ zgodnie z rezimami technologicznymi zawartymi w Id-114 ,Warunki techniczne
wykonania i odbioru robét nawierzchniowo — podtorzowych”. Uchwata Zarzagdu PKP PLK nr
550/2019 z dnia 9 wrzes$nia 2019 z pdzn. zmianami.

W szczegolnosci:

. ilos¢, rozmieszczenie i zageszczenie podsypki w trakcie poszczegdlnych etapdw robot
nawierzchniowych powinny byé zgodne z 1d-114 ,Warunki techniczne wykonania i odbioru
robét nawierzchniowo — podtorzowych” z dnia 9 wrzeénia 2019,

. nominalna warstwa ttucznia pod podktadem po zageszczeniu powinna by¢ zgodna z
wymaganiami dla danej klasy toru w zakresie normowego parametru ,d” wg Rozporzadzenia
MT i GM Dz. U. Nr 151 z 15 grudnia 1998 r. (z p6zniejszymi zmianami) § 18 oraz "Id-1 (D-1)-
Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” z tolerancjg minus 0.05 m
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(dopuszczalne zmniejszenie grubosci) plus 0.08m. Na pozostatej czesci przekroju pryzmy
nalezy zapewni¢ jej nominalng grubos¢ wynikajgca

z zastosowanych pochylen torowiska oraz przechytek docelowych, zachowujgc ww. tolerancje
zwiekszone o tolerancje przyjete dla korony nowo-wbudowanej warstwy ochronnej,

. szerokos$¢ pryzmy podsypki od czota podkiadu powinna by¢ zgodna z nominatem
okreslonym dla danej klasy toru wg Rozporzadzenia MT i GM Dz. U. Nr 151 z 15 grudnia 1998
r z poézniejszymi zmianami § 18 oraz ”Id-1 (D-1)-Warunki techniczne utrzymania nawierzchni
na liniach kolejowych”.

Korona pryzmy podsypki powinna by¢ uformowana tak, by odstep miedzy stopkg szyny a
podsypkg wynosit nominalnie 5 cm, a okienka miedzy podkfadami byty wypetnione do
nominalnej wysokosci 3 cm ponizej gornej powierzchni podktadéw. Dopuszcza sie lokalne
odstepstwa od nominalnego oprofilowania korony pryzmy podsypki pod warunkiem, ze nie
spowoduje to zaktocen w dziataniu urzgdzen elektrycznych, tluczen w zadnym miejscu nie
bedzie zalegaé na ruszcie torowym.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
Wykonanie robét sprawdza i potwierdza Zamawiajgcy / Inspektor wpisem do dziennika

budowy.

W trakcie wykonywania robdt nalezy kontrolowa¢ na biezgco zachowanie reziméw
technologicznych.

W szczegolnosci dotyczy to zasad oczyszczania i wbudowywania podsypki oraz budowy toru
bezstykowego zawartych w Id-114 ,Warunki techniczne wykonania i odbioru robot
nawierzchniowo — podtorzowych” z dnia 9 wrzesnia 2019.

Przy odbiorach eksploatacyjnych nalezy przestrzega¢ odchytek okreslonych w 1d-114
»Warunki techniczne wykonania i odbioru rob6t nawierzchniowo — podtorzowych”, w celu
wprowadzenia maksymalnej predkosci oraz obowigzujgcymi przepisami w tym w
szczegolnosci z ,1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”
) - Zatgcznik nr 15 - Tablica 2.

Jakos¢ wykonania spoin termitowych wraz z protokétem odbioru nalezy dokonac w oparciu o
przepisy zawarte w instrukcji |d-5.

Zigcza szynowe izolowane klejono-sprezone powinny odpowiadac¢ aktualnym wymaganiom
PKP PLK S.A.

Dodatkowo na szynach wszystkich toréw powinny by¢ oznaczone trwale farbg osie podktadéw
na jednym z tokéw. Wykonanie kazdego etapu robét sprawdza i potwierdza Zamawiajacy
wpisem do Dziennika Budowy.

7. OBMIAR ROBOT
Jednostkg obmiaru jest:

. dla kompleksowej zabudowy nawierzchni — kmt
. dla regulacji istniejgcego toru w planie i profilu — kmt
. dla szlifowania szyn — kmt

8. ODBIOR ROBOT
Zamawiajacy lub jego Przedstawiciel na budowie dokonujg rozliczenia zakonczonych robét na

podstawie odbioréw robot:
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. odbioru eksploatacyjnego,

. odbioru czesciowego (po zakohczeniu elementow robot lub  obiektow
wyspecyfikowanych

w Umowie),

. odbioru koncowego (po catkowitym zakonczeniu roboét),

. odbioru ostatecznego (po zakonczeniu okresu gwarancji i rekojmi).

Odbioréw nalezy dokonac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym w szczegdlnosci z Id-
1 (D-1) ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” - Zatgcznik nr 15
oraz z 1d-114 ,Warunki techniczne wykonania i odbioru robdét nawierzchniowo -—
podtorzowych”.

Odbioru robot nalezy dokona¢ ogolnymi zasadami wskazanymi w STWIORB Wymagania
ogolne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI
Warunki i zasady ptatnosci podano w STWIORB Wymagania ogélne.

Cena jednostkowa obejmuje zapas na odpady i ubytki oraz roboty tymczasowe i towarzyszgce
do ktérych zaliczamy: podbicie toréw na potgczeniach tymczasowych, nasuwanie poprzeczne
toru wynikajgce

z fazowania robdt, wykonanie tymczasowych ramp przechytkowych w torach i na tukach,
likwidacje

i przywrdcenie przechyiki (dotyczy obiektéw inzynieryjnych), oznakowanie miejsca robot w
celu zachowania bezpiecznych warunkdéw pracy.

. Placi sie za - ,kmt’ zabudowanej nawierzchni
. Placi sie za - ,kmt” wykonanej regulaciji istniejgcego toru w planie i profilu
. Ptaci sie za - ,kmt” wykonanego szlifowania szyn

10.PRZEPISY ZWIAZANE
Wykaz przepiséw zwigzanych z realizowanymi pracami zawarto na koncu niniejszego

dokumentu.
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ST.T.08 Gospodarka odpadami, odzysk, recykling,
unieszkodliwienie

1. WSTEP

1.1. Przedmiot STWiORB
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru robdt w
zakresie gospodarki odpadami, odzysku, recyklingu i unieszkodliwienia.

1.2. Zakres stosowania STWiORB
Specyfikacja jest stosowana jako dokument przetargowy i umowny przy zlecaniu i realizacji
robét wymienionych w pkt. 1.1.

1.3. Zakres robét objetych STWiORB
Roboty, ktérych dotyczy Specyfikacja obejmujg wszystkie czynnosci zwigzane z gospodarkg
odpadami, odzyskiem, recyklingiem i utulizacja.

2. MATERIALY
Materiaty nawierzchni odzyskane po demontazu przeset torowych, rozjazdowych a takze z

demontazu koztow oporowych, nalezy posegregowane wedtug ich dalszej uzytecznosci
zgodnie z ,ld-1(D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”
Zatgcznik Nr 14 oraz uchwatami i Decyzjami wydanymi przez PKP PLK S.A.:

. Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Is-1,

. Instrukcja o prowadzeniu gospodarki maeriatowej i magazynowej Im-1,

. Instrukcja o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali kolorowych Im-2,

. Instrukcja kwalifikowania materiatobw pochodzacych z dziatalnosci PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. Im-3.

Tluczen nie nadajacy sie do dalszej uzytecznosci unieszkodliwi¢ zgodnie z ustawami o
odpadach

i ochronie srodowiska.

Uzyskane odsiewki wywiez¢é na odkiad do miejsca ustalonego przez Wykonawce wraz z
uzyskaniem stosownych decyzji i pozwolen na koszt Wykonawcy robot.

Materialy stalowe nawierzchni odzyskane w czasie demontazu nalezy dzieli¢ na :

. zdatne do ponownego uzycia do torow bez naprawy i regeneracji,
. zdatne do toréw po przeprowadzeniu naprawy lub regeneraciji,

. nadajgcych sie do celéow budowlanych (szyny),

. nadajgce sie na ztom hutniczy.

Materiaty wymienione w dwoch pierwszych podpunktach nalezy zaliczy¢ do materiatow
starych uzytecznych. Regeneracja materiatdw nawierzchni stalowej moze by¢ prowadzona:

. bezposrednio w torze, bez wyjmowania elementu z toru

. po wyjeciu elementu z toru

zgodnie z zatwierdzonymi warunkami technicznymi, przy uzyciu atestowanych materiatow,
przez spawaczy posiadajacych certyfikaty upowazniajgce do wykonywania robét w torach przy
zachowaniu warunkéw podanych w Zatgczniku 17 - ,1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania
nawierzchni na liniach kolejowych”.
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Regeneracja elementéw stalowych obejmuje roboty:

. usuwanie sptywow

. szlifowanie szyn i rozjazdow

. napawanie szyn i rozjazdow

. naprawy stykéw klejono-sprezonych

Szlifowanie szyn nalezy wykona¢ w celu usuniecia falistego zuzycia na liniach gdzie kursujg
pociagi

z predkoscig powyzej 80 km/h poprzedzone stabilizacjg dynamiczna.

Regeneracje szyn, rozjazdow i skrzyzowan metodg napawania mozna wykonywaé, gdy
zuzycie pionowe i boczne w miejscu regeneracji nie przekracza dopuszczalnego zuzycia dla
danej klasy torow. Regeneracje miejscowych uszkodzeh powierzchni tocznej gtdwki szyn
(wybuksowania, wyszczerbienia, wykruszenia itp.) nalezy wykonywaé, gdy ich gtebokosé
wynosi wiecej niz G.3 mm

Podktady i podrozjazdnice drewniane nalezy sklasyfikowac na:

. podktady i podrozjazdnice nadajgce sie do toréw po przeprowadzonej naprawie lub
regeneracji (stare uzyteczne),

. podktady i podrozjazdnice nie nadajgce sie do zadnych celéw (préchno).

. Podktady betonowe klasyfikujemy na:

. podktady nadajgce sie do toréw po regeneracji (wymianie dybli)

. podktady nie nadajgce sie do zadnych celow.

Rozjazdy pochodzace z demontazu nalezy sklasyfikowaé wg ich dalszej uzytecznoéci na:

. rozjazdy, ktére mogg by¢ uzyte w torach bocznych stacyjnych lub bocznicowych bez
naprawy i regeneracji;

. rozjazdy nadajgce sie do wbudowania w tory po naprawie i regeneraciji;

. rozjazdy niezdatne do ponownego uzycia w tory w catosci;

. rozjazdy nie nadajgce sie w ogole do toréw (ztom hutniczy).

Rozjazdy wymienione w trzecim odnosniku podlegajg rozbiérce na czesci sktadowe, z ktorych
mniej zuzyte mogg postuzy¢ do wymiany w innych rozjazdach. Czesci niezdatne do dalszego
uzycia klasyfikuje sie na ztom.

Szczegotowe zasady podziatu odzyskanych materiatbw nawierzchni oraz sposéb
postepowania z nimi nalezy okre$li¢ komisyjnie przy udziale przedstawicieli Stuzb PKP PLK
S.A.(Przedstawicieli Zarzadcy Infrastruktury).

Do grupy podkfadoéw, podrozjazdnic, mostownic starych uzytecznych zalicza sie takie
podktady, podrozjazdnice i mostownice wyjete z torow, ktorych jakoS¢ po naprawie i
ewentualnym dosyceniu impregnatem umozliwia dalsze ich uzycie. Podktady stare uzyteczne,
podrozjazdnice i mostownice nie powinny by¢ zuzyte w stopniu przekraczajgcym granice:

. zniszczenie tkanek drzewnych lub zaciosanie nie wiecej niz 4 cm,

. nie powinny wykazywac tendencji do pojawiania sie rys i pekniec.
Podktady stare uzyteczne, podrozjazdnice i mostownice dzieli sie na kategorie
. kategoria a - znak ,x’

. kategoria b - znak IlI

. budowlane - znakiem Il

Do kategorii ,a” zalicza sie podktady, podrozjazdnice i mostownice wszystkich typow nadajgce
sie do ponownego uzycia po przeprowadzeniu jedynie niewielkich zabiegéw, na przyktad
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zaimpregnowaniu i zakotkowaniu otworéw po wkretach, wyréwnaniu kotkéw przez zaciosanie,
posmarowanie olejem grzybobdjczym miejsc przylegania podktadek. Do kategorii ,b” zalicza
sie podktady, podrozjazdnice i mostownice, ktérych ponowne uzycie wymaga zabiegdéw o
wiekszym zakresie, na przyktad: Sciosanie zniszczonej tkanki drzewnej w miejscach
przylegania podktadek, rozwiercania zniszczonych lub wyrobionych otworow do wkretéw,
dyblowania otworéow kotkami o wigkszej srednicy, naprawy peknie¢ przez klamrowanie ich
opaskowanie kohcow i dosycanie.

Grubos¢ podktadéw i podrozjazdnic starych uzytecznych po zaciosaniu pod podktadkami w
torach gtownych kategorii 0 i 1 nie powinna by¢ mniejsza niz 14 cm, w torach kategorii 2 3 -
nie mniejsza niz 12 cm w torach kategorii 4 - nie mniejsza niz 10 cm .

Podktady, podrozjazdnice i mostownice czesciowo spréchniate nie nadajgce sie do zadnych
celéw nie otrzymujg zadnego oznaczenia i kwalifikowane sg jako odpady (t.j. Dz.U. z 2019r.
poz. 701, z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw Dz.U.
2020 poz. 10

Podktady, podrozjazdnice i mostownice, regenerowane w nasycalni powinny by¢ ocechowane
znakami okres$lajgcymi rok regeneracji, wybijanymi w ich gérng powierzchnie.

W celu przedituzenia okresu uzytecznosci podktaddw, podrozjazdnic i mostownic nalezy

przestrzegadé:

. wiasciwego wytadowania i skladowania,

. wiasciwego obchodzenia sie z nimi w czasie pracy,
. wiasciwego utrzymania torow,

. obowigzujgcych przepisow przeciwpozarowych.

Zatadunek materiatow, przewoz do miejsca unieszkodliwienia, koszt unieszkodliwienia
obcigza Wykonawce robét.

Wszelkie materiaty zakwalifikowane jako starouzyteczne oraz ziom nalezy przekazac
Zamawiajgcemu lub Uzytkownikowi zgodnie z ustaleniami komisji, wyzej wymienionymi
instrukcjami oraz umowami obowigzujgcymi na kontrakcie.

Thuczen wykorytowany po zrywce torow, rozjazdow nalezy oczysci¢, jesli stopien
zanieczyszczen nie przekracza 30% skfadu objetosciowego oraz zgodnie z Tabl. 6 - Kryteria
oceny stanu podsypki ,Id-1(D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach
kolejowych”.

Wykonawca robot jest zobowigzany do wykonania badan fizykochemicznych, w celu
stwierdzenia zanieczyszczeh chemicznych szkodliwych dla srodowiska.

Po przesianiu i oczyszczeniu, ttuczen o granulacji odpowiadajgcej wymiarom ziaren 31,5/50
powinien zosta¢ poddany ponownym badaniom pod katem wykorzystania, a po uzyskaniu
pozytywnych wynikéw zagospodarowany przez Wykonawce.

Ttuczen nie spetniajgcy wymogéw instrukcji, norm i uchwat nalezy traktowac jak odpad i
poddac unieszkodliwieniu zgodnie z Ustawg o odpadach (Dz.U. 2013 poz. 21, z pdzniejszymi
zmianami) oraz Rozporzgdzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadéw Dz.U. 2020 poz. 10, Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015
r. w sprawie listy rodzajow odpadodw, ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne
niebedgce przedsigbiorcami mogg poddawa¢ odzyskowi na potrzeby wiasne, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz.U. 2016 poz. 93).
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Ponadto w zakresie podsypki stosowaé nalezy nastepujgce dodatkowe wytyczne
kwalifikowania jej do ponownego uzycia:

. Do ponownego wykorzystania w nawierzchni nie nalezy kwalifikowa¢ podsypki:

o] innej niz ttuczniowa pod wzgledem materiatu skalnego lub ksztattu ziaren,

o] intensywnie zachwaszczonej zgodnie z Id-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru
robot nawierzchniowo — podtorzowych.

o] znajdujgcej sie na odcinkach wychlapow.

. Do ponownego wykorzystania w warstwach wzmacniajgcych podtorze nie nalezy
kwalifikowaé¢ podsypki:

o] intensywnie zachwaszczonej zgodnie z 1d-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru
robot nawierzchniowo — podtorzowych

o] znajdujgcej sie na odcinkach wychlapow.

Tluczen zanieczyszczony Srodkami chemicznymi (smary, oleje) nalezy poddaé
unieszkodliwieniu

w zaktadach specjalizujgcych sie w tego rodzaju ustugach zgodnie z przepisami.

Podobnie nalezy postgpi¢ z urobkiem zanieczyszczonym srodkami chemicznymi — przepisy w
sprawie rodzajow oraz stezen substanciji, ktore powodujg ze urobek jest zanieczyszczony.
Podsypka - przyjeto, ze z obszaru wszystkich rozjazdéw i toréw stacji poza torami gtéwnymi
zasadniczymi i dodatkowymi ttuczen bez odzysku.

Wybrany tluczen z rozbieranych toréw nalezy oczy$cic i postepowac z nim wedtug zasad jak

nizej:

. Wykonawca robét wykona badania fizykochemiczne probek ttucznia w celu ustalenia
mozliwosci ponownego wbudowania w tor (minimum 3 badania fizykochemiczne na km toru).
. Wykonawca robot dokona przesiania probek ttucznia.

. Pozytywne wyniki badan fizykochemicznych prébek pozwolg na przewoz okreslonej

(probkami) partii ttucznia na sktadowisko celem oczyszczenia i powtérnego zabudowania
oczyszczonego tlucznia w tor.

. Tluczen nie nadajgcy sie do ponownego wbudowania oraz wysiewki nalezy
zagospodarowaé zgodnie z Instrukcjg gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Is-1

Zakazuje sie sktadowania wysiewek w poblizu linii kolejowej - na skarpach nasypdw,
przekopow lub

w rowach bocznych. Wysiewki muszg by¢ przewozone bezzwiocznie na odktad do miejsca
ustalonego przez Wykonawce w konsultacji z Zamawiajgcym.

3. PRZEPISY ZWIAZANE
Wykaz przepiséw zwigzanych z realizowanymi pracami zawarto na koncu niniejszego

dokumentu.
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PRZEPISY ZWIAZANE

1. USTAWY | ROZPORZADZENIA
1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 nr 86 poz. 789, z

pozn. zm.),

2. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 1984 nr 53 poz. 272, z
pozn. zm.),

3. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 1994 nr 89 poz. 1333),

4. Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2017 r. poz. 310, z p6zn. zm.),
wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej ustawy,

5. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2001 nr 62 poz.
1219, z pézn. zm.), wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej ustawy,

6. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2008 nr 199 poz. 1227, z pézn. zm.),

7. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 nr 92 poz. 880, z
pézn. zm.),

8. Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U. 1989 nr 30
poz. 163, z pézn. zm.),

9. Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U. 2011 nr 163 poz.
981, z pézn. zm.),

10. Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz.U. 1997 nr 115
poz. 741, z pdzn. zm.),

11. Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz.U. 2002 nr 166 poz.
1360, z p6zn. zm.),

12. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 881,
z pézn. zm.),

13. Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz.U. 1994 nr
24 poz. 83, z pézn. zm.),

14. Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zaméwien publicznych (Dz.U. 2019 poz.
2019), wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej ustawy,

15. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w
sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej,

16. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w
zakresie odlegtosci i warunkdéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sgsiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz.U. 2008 nr 153 poz. 955, z p6zn. zm.),

17. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2015 r. poz.
1744 z pdzniejszymi zmianami, z pozn. zm.),

18. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.,
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
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usytuowanie. (Dz. U. Nr 151 poz. 987 z 1998 r. z pézn. zm.),

2. NORMY

1. PN-EN 13230 Kolejnictwo -- Tor -- Podktady i podrozjazdnice betonowe,

2. PN-EN 13232 Kolejnictwo -- Tor -- Rozjazdy i skrzyzowania,

3. PN-EN 13250 Geotekstylia i wyroby pokrewne -- Whasciwosci wymagane w
odniesieniu do wyrobdéw stosowanych do budowy drég kolejowych,

4. PN-EN 13450 Kruszywa na podsypke kolejowa,

5. PN-EN 13481 Kolejnictwo -- Tor -- Wymagania eksploatacyjne systemow
przytwierdzen,

6. PN-EN 13803 Kolejnictwo -- Tor -- Parametry projektowania toru w planie -- Tor o
szerokosci 1 435 mm i wiekszej,

7. PN-EN 15273 Kolejnictwo -- Skrajnie,

8. PN-EN 16907 Roboty ziemne,

9. PN-EN 933 Badania geometrycznych wtasciwosci kruszyw,

10. PN-EN 1744 Badania chemicznych wiasciwosci kruszyw

11. BN-77/8934-08 Ztgcza szynowe izolowane klejono-sprezone

3. PRZEPISY WEWNETRZNE ZAMAWIAJACEGO

1. Szczegodtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z
wychylnym pudtem) przyjete Uchwatg Nr 263/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowej
S.A. z dnia 14 czerwca 2010 r. z pdzniejszymi zmianami,

2. 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,
wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 14/2005 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005r. z
pozniejszymi zmianami,

3. 1d-2 (D-2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych, wprowadzone
Zarzgdzeniem Nr 29/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5
pazdziernika 2005 r.,

4. 1d-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone Zarzgdzeniem
Nr 9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja 2009 .,

5. ld-4 Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw,
wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 50/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 24 listopada 2015 r.,

6. 1d-5 Instrukcja spawania szyn termitem wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 443/2019
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 lipca 2019r.,

7. 1d-18 Wytyczne zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym
podczas prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym z predkos$cig
V=100 km/h, wprowadzone Zarzadzeniem Nr 21/2010 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 31 sierpnia 2010 .,

8. 1d-21 Zasady wstepu na obszar kolejowy zarzgdzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.. wprowadzone Uchwatg Nr 925/2018 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 20 listopada 2018 r.,

9. 1d-100 Wytyczne w zakresie dokumentéw wymaganych przy zakupach materiatow
nawierzchniowych stosowanych w podsystemie Infrastruktura na liniach kolejowych
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zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Uchwatg Nr
222/2019 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 2 kwietnia 2019 r.,

10. 1d-101 Warunki Techniczne Wykonania i odbioru podktadéw i podrozjazdnic
strunobetonowych, wprowadzone Zarzadzeniem Nr 24/2010 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r., z p6zniejszymi zmianami,

11. 1d-106 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych - wymagania i
badania, wprowadzone Uchwatg Nr 139/2019 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 5 marca 2019 r.,

12. 1d-109 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru tapek sprezystych i sprezyn
przytwierdzajgcych szyny do podktadéw i podrozjazdnic, wprowadzone Zarzgdzeniem
Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.,

13. 1d-110 Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej naturalne;j i
recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej, wprowadzone Uchwatg Nr 1237/2016
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2016 r.,

14.1d-112 Warunki techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach kolejowych nowych
taczonych zgrzewarkami stacjonarnymi - wymagania i badania, wprowadzone
Zarzadzeniem Nr 26/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 listopada
2013r.,

15. 1d-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robo6t nawierzchniowo-podtorzowych,
wprowadzone Uchwatg Nr 550/2019 z dnia 9 wrzesnia 2019 r. z pozniejszymi zmianami,

16. 1d-119 Warunki techniczne stosowania i eksploatacji rolek podiglicowych, wprowadzone
Zarzgdzeniem Nr 3/2013 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 stycznia
2013r.,

17. Wytyczne zgrzewania szyn w torze, CION2-513-9/99, Warszawa 1999r.,

18. Ibh-105 Zasady bezpieczenstwa pracy obowigzujgce na terenie PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podczas wykonywania prac inwestycyjnych, utrzymaniowych i
remontowych wykonywanych przez pracownikéw podmiotow zewnetrznych,
wprowadzone Uchwatg Nr 460/2019 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 16 lipca
2019r.,

19. Wytyczne przeprowadzania odbioréw robét budowlanych prowadzonych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji, wprowadzone Decyzjg Nr
53/2017 Prezesa Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 wrzesnia 2017 r.,

20. Warunki i zasady odbiorow robot budowlanych na liniach kolejowych, wprowadzone
Uchwatg Nr 938/2017 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 12 wrzesnia 2017 r.,

21. Decyzja Nr 30/2018 Cztonka Zarzadu — dyrektora ds. realizacji inwestycji PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 maj 2018 r. w sprawie przyjecia Zasad dopuszczania
Wykonawcy do podjecia zamkniecia torowego dla rozpoczecia roboét budowlanych na
projektach realizowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizaciji
Inwestycji,

22. Is-1 Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzona
Uchwatg Nr 718/2018 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 wrzesnia
2018r.,

23. Is-2 Wytyczne obliczania ilosci wod opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym,
wprowadzone Uchwatg nr 1098/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
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13 listopada 2017 r.,

24. Im-1 Instrukcja gospodarki odpadami, wprowadzona Uchwatg Nr 718/2018 Zarzadu
PKP PLK S.A. z dnia 20 wrze$nia 2018r.,

25. Im-2 Instrukcja o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali kolorowych,
wprowadzona Uchwatg Nr 461/2018 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 19 czerwca 2018 .,

26. Im-3 Instrukcja z materiatami pochodzgcymi z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., wprowadzona Uchwatg Nr 893/2017 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 23 kwietnia
2019r.,

27.Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Ztgcza Szynowego Izolowanego Klejono-
Sprezonego Typu S, zatwierdzone przez Dyrekcje Generalng PKP pismem Nr KD4-518-
55/97/KK z dnia 11 czerwca 1997 r.
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