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SPIS ZAWARTOSCI

UPRAWNIENIA PROJEKTANTOW POSZCZEGOLNYCH BRANZ

1. Oswiadczenie projektantéw i sprawdzajacych poszczegdlnych branz
2. Stwierdzenie przygotowania zawodowego do petnienia samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie wraz z zaswiadczeniem o przynaleznosci do
Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa — projektanta i
sprawdzajgcego
A. OPIS TECHNICZNY
B. CZESC RYSUNKOWA
Rys. D.1 Plan orientacyjny 1:10 000
Rys. D.2 Projekt zagospodarowania 1:500
Rys. D.3.1 Przekrdj normalny — konstrukcyjny przez jezdnie 1:50
Rys. D.3.2 Przekrdj normalny — konstrukcyjny przez zjazd 1:50
Rys. D.3.3 | Szczegét zjazdu indywidualnego 1:50
Rys. D.3.4 | Szczegét balustrady U11a 1:20
Rys. D.3.5 | Szczegét cieku oraz balustrady U-11A 1:50, 1:20




OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH

Zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 Prawo oswiadczamy, ze:

Projekt wykonawczy dla zadania inwestycyjnego -
»Przebudowa drogi powiatowej nr 2109L w miejscowosci Bystrzejowice Pierwsze i
Bystrzejowice Drugie, Gm. Piaski od km 0+012,50 do km 1+608,00”
w zakresie w branzy drogowej, zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz
zasadami wiedzy techniczne;.

Identyfikatory dziatek ewidencyjnych:

obreb: 6 - Bystrzejowice A Ukaz, dz. nrew. 307
obreb: 7 - Bystrzejowice B, dz. nr ew. 393; 394; 392
obreb: 5 - Kaweczyn B, dz. nr ew. 38;

obreb: 4 — Bystrzejowice |, dz. nr ew. 398/1; 399;
jednostka ewidencyjna: 061703_5 Piaski Gmina

sporzadzony jest zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane,

obowigzujacymi przepisami techniczno — budowlanymi, Polskimi Normami, zasadami wiedzy
technicznej oraz jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma shuzy¢.

Zespo6t projektowy:

Funkcja Imie i Nazwisko | Specjalnos¢ Nr uprawnien Podpis
Krzysztof .
Projektant KRE‘(’;LI o drogi LUB/0040/POOD/11
Michat
Sprawdzajacy Gadlgmaski drogi LUB/0051/POOD/09




A. CZESC OPISOWA

OPIS TECHNICZNY
1. DANE OGOLNE

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny budowy odcinka ulicy:

Poczatek opracowania okreslono od skrzyzowania z drogg serwisowg w m. Bystrzejowice
Pierwsze do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2110 w m. Kaweczyn na odcinku o dtugosci
okotfo 1,6km od km rob. 0+012,50 do km 1+608,00

1.2. Zakres i cel opracowania
Zakresem robot w branzy drogowej objeto:

- Rozbidrke istniejgcych nawierzchni drég i chodnikow

- Budowe jezdni drogi powiatowej

- Budowe nawierzchni chodnika

- Budowe wtgczenia drog gminnych
Celem opracowania jest uzyskanie normatywnych elementéw geometrii ulic oraz jej
wysokosciowego uksztattowania w celu powigzania z istniejgcym i projektowanym
zagospodarowaniem przylegtego terenu.

1.3. Podstawa opracowania
Podstawe niniejszego opracowania stanowig:
- Zlecenie inwestora
- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 r. poz.124)
- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawach warunkow technicznych, jakim
powinny drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 1 sierpnia 2019 poz. 1623
- mapa do celéw projektowych w skali 1:500
- program funkcjonalno - uzytkowy

2. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie lubelskim w powiecie Swidnickim na
terenie gminy Piaski w miejscowosci Bystrzejowice Pierwsze na odcinku od skrzyzowania z
drogg serwisowg w m. Bystrzejowice Pierwsze do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2110 w
msc. Kaweczyn na odcinku o dtugosci okoto 1,6 km.

Przedmiotowa droga umozliwia dojazd mieszkancom do drogi serwisowej zlokalizowanej
wzdtuz drogi S12/S17.

Droga powiatowa nr 2109L posiada w przekroju poprzecznym nastepujgce parametry
techniczne:
- liczba jezdni -1,
- liczba paséw ruchu — 2
- szerokosc jezdni — okoto 5,0 — 5,5m
- szeroko$¢ poboczy — 0,75¢cm
- przekrdj szlakowy
- pétuliczny

Droga powiatowa nr 2109L zaliczona jest do klasy technicznej L ( lokalna) w swoim przebiegu
sktada sie z odcinkéw prostoliniowych oraz tukéw kotowych.
Na catym odcinku droga powiatowa posiada przekroj szlakowy o szerokosci 5,0m.
Droga powiatowa nr 2109L o nawierzchni z betonu asfaltowego. Stan nawierzchni zly.
Wystepujg liczne deformacije w przekroju podtuznym i poprzecznym. W nawierzchni jezdni
w wyniku braku mozliwosci odptywu wéd opadowych powstaty liczne zastoiska wody opadowe;.
W miejscach tych nastgpita degradacja warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni.
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W granicach pasa drogowego po stronie prawej i lewej zlokalizowany jest chodnik dla
pieszych tj. od km 0+000,00 do km 1+161,30 o szerokosci 1,5m oddalony od krawedzi jezdni o
okoto 1,0m ( strona prawa), natomiast od km 1+161,30 do km 1+600,00 chodnik zlokalizowany
jest po stronie lewe;.

Odwodnienie drogi powiatowej odbywa sie powierzchniowo poprzez sptyw wdéd opadowych
z terenu jezdni na tereny przylegte oraz rowow przydroznych.

3. STAN PROJEKTOWANY.
3.1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU - ROZWIAZANIE SYTUACYJNE

W ramach projektu zaprojektowano droge powiatowg o szerokosci 6,0m i spadku poprzecznym
i=2,0%. W zwigzku ze zlym stanem nawierzchni oraz brakiem podbudowy zapewniajgcej
przeniesienie obcigzen ruchu zaprojektowano wymiane wszystkich warstw konstrukcyjnych
nawierzchni jezdni dostosowujgc grubosé konstrukcji jezdni do KR3.

Od km 0+012,50 do km 1+161,30 zaprojektowano chodnik po stronie prawej, natomiast

od km 1+161,30 do km 1+608,00 po stronie lewej. Projektowana szerokosci chodnika 2,30m.
Projektowany spadek poprzeczny nawierzchni chodnika i=2,0%. Projektowana jezdnia od strony
chodnika obramowana kraweznikiem 15x30cm ustawionym na tawie z betonu C12/15.

Przy krawedzi jezdni zostaty zaprojektowane pobocza o nawierzchni z kruszywa 0/31,5mm o
szerokosci 0,75cm.

Nawierzchnia chodnika od strony zielehcow obramowana obrzezem betonowym 6x20x100cm.

W km 0+850,00 ( strona prawa) zaprojektowano poszerzenie jezdni w celu umozliwienia
zatrzymania sie autobusu. W miejscu poszerzenia jezdni zaprojektowano chodnik dla pieszych o
szerokosci 2,0m.

W km 0+690,0 ( strona lewa) zaprojektowano skrzyzowanie z drogg gminna nr 105681L —
dziatka o nr ewid. 306. Na zatamaniu krawedzi drogi powiatowej i gminnej zaprojektowano tuki
kotowe o promieniu R=6,0m.

W km 1+161,30 zaprojektowano skrzyzowanie zwykte z drogg gminng nr 105680L — dziatka nr
ewid. 394 ( strona lewa) o szerokos¢ 5,0m. W celu wyokraglenia zatamania na wlotach
zaprojektowano tuki kotowe o promieniu R=6,0m.

Po stronie prawej drogi powiatowej zlokalizowana jest droga gminna nr 105680L — dziatka nr
ewid. 392 o szerokosci 5,0m. Na zatamaniu krawedzi zaprojektowano tuki kotowe o promieniu
R=6,0m.

W km 1+595,00 droga powiatowa nr 2109L zmienia swoj przebieg {j. ,skreca w prawo”, natomiast
,na wprost” zlokalizowana jest droga powiatowa nr 2110L. Na skrzyzowaniu zaprojektowano tuki
kotowe o promieniu R=8,0m. W obrebie skrzyzowania zaprojektowane zostaty przejscia dla
pieszych doswietlone za pomocg ustawienia na fundamencie betonowym latarni solarnej o
wysokosci tgcznej 7m ( oprawa LED 54W) panel fotowoltaiczny 2*200W.

W obrebie przejs¢ dla pieszych zaprojektowano 2 rzedy ptytek zottych z wypustkami oraz
prostopadle do przejscia w nawierzchni chodnika zaprojektowano dwa rzedy ptytek
kierunkowych.

W km 0+840,00 do km 0+870,00 ( strona prawa) zaprojektowano zatoke autobusowg o
szerokosci 2,30. Projektowana nawierzchnia zatoki autobusowej bitumiczna. Jezdnia od strony
chodnika obramowana kraweznikiem betonowym 15x30cm ustawionym na tawie z betonu
C12/15.

W km 0+895,00 do km 0+915,00 zaprojektowano zatoke autobusowg o szerokosci 2,30m.
Nawierzchnia zatoki z betonu asfaltowego. Krawedz nawierzchni zatoki obramowano
kraweznikiem betonowym 15x30cm. W obrebie zatoki autobusowej zaprojektowano chodnik o
szerokosci 1,5m i dtugosci 15,0m.

W km 0+458,00, 0+910 (strona lewa) zaprojektowano przystanek autobusowy w $wietle jezdni .
W km 1+169,00 pod zjazdem istnieje przepust betonowy w ramach projektu zaprojektowano
przebudowe istniejgcego przepusty z uwagi kolizje z budowe chodnika, przejscia dla pieszych.

W ramach zadania przewidziano oczyszczenie, odmulenie istniejacych przepustow
Zlokalizowanych pod nawierzchnig drogi powiatowej oraz pod zjazdami.

Z drogi powiatowej na szerokosci projektowanego chodnika zaprojektowano zjazdy do
przylegtych posesji o nawierzchni z kostki brukowej grubosci 8cm. Zjazdy obramowano
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obrzezem betonowym 8x30cm ustawionym na tawie z betonu C1,5/2. Od strony jezdni
ustawiono kraweznik najazdowym 15x22cm o odstonieciu h=4cm. Kraweznik najazdowy
ustawiony na tawie z betonu C12/15 grubosci 15cm wraz z oporem. W celu wyokraglenia
zatamania krawedzi zjazdu i jezdni zaprojektowano tuki kotowe o promieniu R=3,0m.

W miejscach gdzie istniejg zjazdy o nawierzchni z kostki brukowej zaprojektowano przektadke

( regulacje wysokosciowg ) istniejgcej nawierzchni.

Do przylegtych nieruchomosci zaprojektowano zjazdy o nawierzchni z mieszanki niezwigzanej
kruszywem C/90/3.

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur PEHD.

Istniejace bariery U-11a zlokalizowane na krawedzi istniejacego chodnika i pasa zieleni
ponownie nalezy zdemontowac¢ a po wykonaniu nowej nawierzchni chodnika zamontowac
na granicy chodnika i zielenca.

3.2. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

W ramach zadania nalezy utrzymac istniejgcg niwelete drogi powiatowej, tak aby nie zaktoci¢
istniejgcego stanu zagospodarowania . Dopuszcza sie miejscowe korekty wysokosciowe niwelety
w celu polepszenia komfortu uzytkownikéw.

Projektowane elementy wysokosciowo zostaty dowigzane do:
e |[stniejgcego zagospodarowania terenu
Poziomu istniejgcych zjazdow

Spadek poprzeczny jezdni— 2%. Spadek poprzeczny chodnika — 2,0%

3.3. PRZEKROJE NORMALNE

Charakterystyczne przekroje normalne z usytuowaniem projektowanych drég, chodnikow,
Zjazdéw pokazano na planie zagospodarowania z pokazaniem lokalizacji i numeru przekroju
normalnego i kilometrazu na rys. nr D2.,

3.4. CZESC KONSTRUKCYJNA

3.4.1. Nawierzchnia jezdni drogi powiatowej nr 2109L - wigczenie drég gminnych,
poszerzenia jezdni

4 cm Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S PMB 45/80-55

5cm Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70

7cm Warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 16P 50/70

20 cm | Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C/90/3

20 cm | Warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego — mieszanka zwigzana
cementem C3/4<6MPa

15 cm | Warstwa podbudowy — mieszanka zwigzana cementem C1,5/2<4MPa
grunt rodzimy G3

Jezdnia drogi powiatowej od strony chodnika obramowana kraweznikiem betonowym 15x30cm
ustawionym na tawie z betonu C12/15 grubos$ci 15cm. Spadek poprzeczny jezdni i=2,0%.

3.4.2. Nawierzchnia chodnikoéw,

6 cm Kostka brukowa betonowa spoiny wypetnione piaskiem.

3cm Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15 cm | Warstwa podbudowy — mieszanka zwigzana cementem C1,5/2<4MPa
grunt rodzimy G3

Chodniki obramowane obrzezem betonowym 6x20x100 cm ustawionym na tawie z betonu
C1,5/2<4MPa Spadek poprzeczny chodnika i=2,0%
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3.4.3. Nawierzchnia zjazdoéw przez chodnik,

8 cm Kostka brukowa betonowa spoiny wypetnione piaskiem.

3cm Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15 cm | Warstwa podbudowy — mieszanka zwigzana cementem C3/4<6MPa
15 cm | Warstwa podbudowy — mieszanka zwigzana cementem C1,5/2<4MPa
grunt rodzimy G3

Nawierzchnie zjazdow ograniczono obrzezem bet. 8x30cm na tawie z betonu o

Rc=C 1,5/2,0 < 4MPa wg PN-EN-14227-15,

Spadek poprzeczny ciggu pieszego 2%.

Od strony jezdni zaprojektowano kraweznik najazdowy 15x22cm o odstonigciu h=4cm

3.5. ODWODNIENIE

Odwodnienie drogi zapewnig przyjete spadki podtuzne i porzeczne nawierzchni jezdni
chodnikéw, ze skierowaniem wod opadowych do projektowanych sciekéw podchodnikowych.
Wody opadowe za pomocg sciekow podchodnikowych odprowadzone zostang na tereny zielone
pasa drogowego. Lokalizacje ciekow podchodnikowych pokazano na planie sytuacyjnym.

3.6. OSWIETLENIE
W  rejonie przejs¢ dla pieszych zaprojektowano dodatkowe oswietlenie poprzez ustawienie
na fundamencie betonowym prefabrykowanym — latarni solarnej o wysokosci tgcznej 7m (
oprawa LED 54W) panel fotowoltaiczny 2*200W w ilosci 8szt.

3.7. ZIELEN DROGOWA

Po wykonaniu roboét zwigzanych z przebudowg drogi powiatowej nalezy wykonaé nowg zielen
drogowa.

Na terenach zielonych tj. w obrebie wykonywanych schodéw wykona¢ nowe trawniki dywanowe z
siewu.

Wymagania dotyczgce wykonania trawnikow dywanowych z siewu:

- teren pod trawniki musi by¢ oczyszczony z gruzu, kamieni, korzeni drzew, czesci naziemnych i
podziemnych chwastow oraz innych zanieczyszczen,

- przy wymianie gruntu rodzimego na ziemie urodzajng teren powinien by¢ obnizony w stosunku
do gazondw lub kraweznikdéw o ok. 15cm — jest to miejsce na ziemie urodzajng i torf,

- w przypadku ziemi pozyskiwanej w innym miejscu i dostarczanej na plac budowy nie dopuszcza
sie ziemi zagruzowanej, porosnietej korzeniami, wyjatowionej, zasolonej lub zanieczyszczone;j
chemicznie

- odczyn ziemi powinien miesci¢ sie w przedziale 5,5- 6,5 pH

- teren bezposrednio pod wysiew nasion powinien by¢ wyrdwnywany i splantowany,

- przed rozscieleniem ziemi urodzajnej podglebie nalezy zaora¢ lub przekopac¢ ( zasypka gruntem
rodzimym zageszczanym warstwami o wskazniku zageszczenia 1s=0,97),

- ziemia urodzajna powinna by¢ rozscielona réwna warstwa,

- przed siewem nasion ziemie nalezy watowac¢ watem gtadkim

- siew powinien by¢ dokonany w dni bezwietrzne,

- okres siania — najlepszy okres wiosenny, najpozniej do potowy wrzesnia

Na terenie ptaskim ilos¢ nasion na 100m2 powierzchni trawnika powinna wynosi¢

1-4kg,

- na skarpach 4 kg, gotowa mieszanka traw powinna by¢ dostosowana do warunkoéw panujacych
w danym srodowisku — odmiany mieszanek dywanowych,

- przykrycie nasion — przez przemieszanie z ziemig grabiami lub watem kolczatka,



W przypadku niezadowalajacych efektow odtworzenia trawnikow Zarzadca drogi zastrzega
sobie mozliwos$¢ zmiany warunkow odtworzenia zielencow na trawnik ukladany z rolki.

4. INFORMACJA O TERENIE

Teren inwestycji nie jest objety ochrona konserwatorskg, nie jest potozony na terenach
goérniczych, nie jest narazony na niebezpieczenstwo powodzi oraz zagrozonych osuwaniem sie
mas ziemnych.

Teren inwestycji nie wymaga uzyskania zgody na zmiane przeznaczenia gruntéw rolnych i
lesnych na cele nierolnicze i niele$ne.

Budowa nie bedzie mie¢ negatywnego wpilywu na $rodowisko i nie zachodzi potrzeba
wykonywania zabezpieczen ochronnych z tego tytutu. Przyjete rozwigzania projektowe nie
naruszajg istniejgcego stanu srodowiska.

6. INFORMACJA O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJACYCH | PRZEWIDYWANYCH
ZAGROZEN DLA SRODOWISKA ORAZ HIGIENY | ZDROWIA
Obecne i przyszte zagospodarowanie terenu nie stwarza zagrozenia dla srodowiska oraz higieny
i zdrowia. Projektowana inwestycja nie wplynie na zmiane stanu srodowiska oraz nie pogorszy
warunkéw higieny i zdrowia.

Projektant branza drogowa

mgr inz. Krzysztof Kreglicki
upr. bud. nr LUB/0040/POOD/11



