Opis przedmiotu zaméwienia

Przedmiotem zaméwienia jest zabezpieczenie siatkg przed spadajgcymi fragmentami
betonu, spodu, srodkowego przesta, konstrukcji wiaduktu nad linig kolejowg nr 12
Skierniewice — Lukow w km 56.320 w ciggu drogi wojewodzkiej numer 722 w km 15+571
w Aleksandrowie wraz z robotami towarzyszgcymi. Roboty towarzyszgce polegac¢ beda
na skuciu luznych czesci skorodowanego betonu oraz naprawie ubytkow wraz z
pogrubieniem otuliny zaprawami PCC. Prace majg na celu poprawe stanu technicznego
spodu ustroju nosnego obiektu, a w szczegolnosci zabezpieczenie przed uszkodzeniem

fragmentami odpadajgcej otuliny, pociggdéw poruszajgcych sie pod obiektem.

W ramach wykonania zadania do Wykonawcy nalezy:

1.
2.

8.

9.

Zabezpieczeniem strefy robot.

Opracowanie dokumentow i poniesienie wszystkich niezbednych kosztéw dla wykonania
zadania wynikajgcych z pisma PKP Polskie Linie Kolejowe S.A znak
1Z21IN.2161.169.2024.6 z dnia 17.10.2024r.

Opracowanie technologii planowanych robét oraz uzyskanie jej uzgodnienia z PKP PLK
S.A.

Poniesienie przez Wykonawce wszystkich kosztow wymaganych przez PKP PLK
zwigzanych z zajeciem terenu kolejowego, wytgczeniem zasilania trakcji elektrycznej
(oba tory znajdujgce sie pod wiaduktem sg zelektryfikowane), zamknieciem torow,
prowadzeniem tymczasowego ruchu pociggow, kosztami nadzoréw, komisji i odbiorow
PKP oraz wszystkimi innymi kosztami wymaganymi przez zarzgdce infrastruktury
kolejowej. Zamawiajgcy udzieli Wykonawcy niezbednych petnomocnictw.

Poniesienie kosztow zwigzanych z zabezpieczeniem sieci trakcyjnej i nawierzchni
torowej na czas prowadzenia robot oraz ewentualng przebudowg elementow uszynienia
obiektu.

Skucie luznych czesci i skorodowanego betonu przesta sSrodkowego wiaduktu, gtéwnie
spodu dzwigarow gtownych oraz w drugiej kolejnosci niewielkich punktowych obkuc ptyty
i wspornikow podchodnikowych oraz gzymsow w miejscach odpadania betonu zgodnie
ze specyfikacjg numer M 23.51.20. llos¢ oszacowano na 40m2

Wykonanie oczyszczenia powierzchni betonowych i zbrojenia metodg piaskowania,
spodu srodkowego przesta, dzwigaréw gtéwnych, ptyty i wspornikow podchodnikowych
oraz gzymsow w miejscach obku¢ zgodnie ze specyfikacjg numer M 23.51.20.
Zabezpieczenie zbrojenia powtokg antykorozyjng w miejscach obku¢ zgodnie ze
specyfikacjg numer M 23.51.20.

Zabezpieczenia zbrojenia w otulinie betonowej poprzez dwukrotne nasgczenie
mieszankg aktywnymi inhibitorami korozji.

10.Naprawa ubytkéw wraz z pogrubieniem otuliny zaprawami PCC na grubos¢ srednio 10

11.

cm w miejscach obku¢ zgodnie ze specyfikacjg numer M 23.51.20. llos¢ oszacowano na
40m2

Opracowanie i uzgodnienie z PKP projektu zabezpieczenia siatkami przed ewentualnym
odspajaniem sie luznych, spekanych elementéw betonu od konstrukcji spodu przesta
Ssrodkowego wraz ze wspornikami i gzymsem wiaduktu nad torami PKP. Zamawiajgcy
zaktada, ze zastosowana siatka bedzie miata oczka nie wieksze niz 20mm x 20mm.
Zamontowana siatka nie moze wptyng¢ na zmniejszenie obowigzujgcej skrajni kolejowe;j.
Siatke nalezy tak przymocowac aby byta rownomiernie naprezona i nie odstawata od
powierzchni paséw dolnych dzwigarow. W razie koniecznosci tgczenia arkuszy siatki



nalezy je fgczy¢ na zaktad w sposéb uniemozliwiajgcy powstanie otworow wiekszych niz
20mm.

12.Zabezpieczenie siatkami przed spadajgcymi fragmentami betonu, wedtug uzgodnionej z

PKP technologii robot, catej konstrukcji przesta srodkowego (dzwigary, poprzecznice i
ptyta) wraz ze wspornikami i gzymsem, wiaduktu nad torami PKP. Szacowana do
wykonania powierzchnia siatek wynosi okoto 400m2. W zatgczeniu w celu weryfikaciji,

Zamawiajgcy dotgcza rysunki z inwentaryzacji wiaduktu wraz z poglgdowym

przedmiarem robot.

13.W wycenie robét Wykonawca uwzgledni koszty niezbednych pomostéw roboczych i

urzgdzen pomocniczych, koniecznych do wykonania robot.

Termin realizacji zaméwienia: 6 miesiecy.

W zatgczeniu:

Rysunek orientacyjny z lokalizacjg wiaduktu.
Rysunek przekroju podtuznego wiaduktu.
Rysunek przekroju poprzecznego wiaduktu.

Zestawienie zakresu robét — przedmiar pogladowy.

NoORrWODN =

zaprawami pcc naktadanymi recznie”
8. Specyfikacja numer D-M 00.00.00

Opis stanu istniejacego

Istniejgcy obiekt usytuowany jest w km 15+571 drogi wojewodzkiej nr 722 w m.
Aleksandrow. Przeszkode stanowi linia kolejowa nr 12 Skierniewice — tukow. Obiekt
zlokalizowany jest w km okoto 56.320 linii kolejowej. Istniejgcy obiekt jest wiaduktem
drogowym zelbetowym, monolitycznym, o uktadzie statycznym jednonawowej ramy
przestrzennej z obustronnymi wspornikami. Rozpigetos¢ osiowa ramy wynosi 18,20m, a
wspornikébw po 6,70m. Diugo$é obiektu wynosi 31,00m, a dtugos¢ catkowita ze
skrzydetkami 34,60 m. Jezdnia na obiekcie ma szerokos¢ 6,95m. Po obu stronach jezdni
znajdujg sie chodniki o szerokosci po 1,20m. Catkowita szerokos¢ obiektu wynosi 9,85m.
Kat skosu obiektu wynosi 70°.

Wysokos¢ rygli ram jest zmienna i wynosi od 1,00m w $srodku rozpietosci przesta
srodkowego do 1,80m przy podporach. W przekroju poprzecznym ustréj nosny ztozony
jest z czterech monolitycznych ram w rozstawie osiowym co 2,50m, potgczonych
monolitycznie zelbetowg ptytg pomostu o grubosci okoto 16cm. Ramy stezone sg
poprzecznicami o przekroju 0,3x0,7m w rozstawie co okoto 3,50m. Podpory stupowe
wykonano jako prostokatne stupy o szerokosci 0,55 m i zmiennej grubosci od 0,70m na
dole do 1,00m przy monolitycznym potgczeniu z ryglem. Stupy stezone sg
poprzecznicami o przekroju 0,5x0,3m. Obiekt wyposazony jest w obustronne balustrady
i ostony przeciwporazeniowe. Nawierzchnia na wiadukcie jest asfaltowa. Umocnienie
skarp nasypdéw wykonane jest z bruku kamiennego. Obiekt nie zostat wyposazony w
urzgdzenia dylatacyjne i odwodnieniowe. Odwodnienie jezdni na obiekcie realizowane
jest powierzchniowo na dojazdy. Na skrajnych dzwigarach znajdujg sie urzgdzenia obce

Pismo PKP Polskie Linie Kolejowe S.A znak 1Z21IN.2161.169.2024.6 z dnia 17.10.2024r.

Zestawienie powierzchni podlegajgcej zabezpieczeniu siatkami — przedmiar poglgdowy.

Specyfikacja numer M 23.51.20 ,Lokalne naprawy powierzchni betonowych przeset



w postaci stalowych wspornikéw sieci trakcyjnej. Wiadukt zostat wybudowany w latach
1951 .

Podstawowe parametry geometryczne obiektu:

— dtugosc¢ catkowita obiektu ze skrzydetkami: .................... 34,60m
— dtugosC plyty pOmMOStU: ....ooiiiiiii e 31,00m
— szerokosc¢ catkowita obiektu: ..., 9,85m

— szerokosc jezdni na obiekcie: ........ccoooeiviiiiiiiiiiee 6,95m

— SZerokoSC pasa rUChU: ........covuiiieiiiiiee e, 2x3,50m
— 8zerokosc chodnika: ...........ouuiiiiiiiiii s 2x1,20m

= KAt SKOSU: v a=70°



Dokumentacja fotograficzna istniejgcego obiektu

Fot. 2 Widok z boku



Fot. 3 Widok z dotu



Opis zidentyfikowanych uszkodzen

Konstrukcja nosna

Dzwigary obiektu wykazujg znaczne uszkodzenia, pomimo wykonanych w przesziosci
napraw. W szczegdlnosci w ztym stanie sg dzwigary skrajne. W strefie dzwigaréw
posrednich na powierzchni wystepujg mniejsze uszkodzenia. Na powierzchni dzwigaréw
zaobserwowano spekania, rysy, pekniecia i ubytku otuliny. W miejscach ubytkéw otuliny
uwidoczniona jest znaczna korozja zbrojenia gtdbwnego. W przesziosci wykonywane byty
lokalne dorazne naprawy.

Korozja zbrojenia, zacieki, wykwity dzwigara skrajnego



Korozja zbrojenia, zacieki, wykwity dzwigara skrajnego

Plyta pomostu i poprzecznice
Na spodzie ptyty pomostu wystepujg ubytki otuliny i widoczne sg skorodowane prety
zbrojenia. W strefie wspornikéw wystepujg znaczne ubytki betonu, lokalnie wspornik i
gzyms wymaga odtworzenia.

Korozja zbrojenia ptyty pomosu

Stupy i stezenia
Na stupach, szczegdlnie skrajnych widoczna jest zaawansowana korozja zbrojenia i silne
zacieki. Z uwagi na bardzo matg otuline zbrojenie ulegto szybkiej degradacji.



i

Korozja brojenia, zaCieki, wykwity dzwigara skrajnego od strony zewnetrznej



Prace budowlane bedg prowadzone etapami w dostosowaniu do harmonogramu wytgczen,
ktory Wykonawca robot uzgodni z PKP.

Przygotowanie powierzchni betonowych

Przygotowanie podtoza betonowego powinno by¢ odpowiednie do wymaganego stanu
podtoza oraz do stanu konstrukcji, tak aby mozliwe byto wiasciwe zastosowanie wyrobow i
systemdéw naprawczych. Powinno ono by¢ przeprowadzone w taki sposob, aby umozliwic
wykonanie ochrony lub naprawy zgodnie z PN-EN 1504 ,Wyroby i systemy do ochrony i
napraw konstrukcji betonowych. Definicje, wymagania, sterowanie jakoscig i ocena
zgodnosci” czesé 1 + 10.

Zgodnie z zaleceniami pkt. 7.2.4 oraz A.7.2.4. normy PN-EN 1504-10:2005 nalezy usungc¢
fragmenty betonu stabego, uszkodzonego i zniszczonego, a tam gdzie to konieczne, takze
beton nieuszkodzony zgodnie z zasadg i metodg wybrang z PN-EN 1504-9.

Ustalajgc stopien usuniecia betonu, zaleca sie zwrdcic uwage na potrzebe zapewnienia
nieskazonej otuliny betonowej po obu stronach zbrojenia. Jezeli na powierzchni preta
zbrojeniowego, odstonietej po usunieciu uszkodzonego betonu, wystepuje Kkorozja,
konieczne moze by¢ zwiekszenie gtebokosci usuwania betonu w celu odstoniecia catego
preta.

Po wykonaniu skucia powierzchnie betonu nalezy oczysci¢ zgodnie z zasadg i metodg
wybrang z PN-EN 1504-9 (np. przez piaskowanie).

Powierzchnie nalezy oczysci¢ do ,zdrowego betonu”, z wszelkich elementéw luzno
zwigzanych z podfozem, wykwitow, naciekow, osadow, starych powtok i poprzednich warstw
naprawczych. Podtoze powinno by¢ czyste, nosne (proba pull-off sSredni pomiar >1,5 MPa,
pojedynczy pomiar >1,0 MPa) z widocznym, odkrytym kruszywem.

Przygotowanie zbrojenia

Stal zbrojeniowa bedzie oczyszczona metodg strumieniowo-$cierng do stopnia czystosci Sa
2 1/2 wg PN-EN ISO 8501-1 (jednolita powierzchnia bez oznak korozji lub zanieczyszczen).
Jezeli po oczyszczeniu pretdéw zbrojeniowych wida¢ wiecej niz 1/3 obwodu preta zbrojenia
gtbwnego oraz pret jest odspojony od betonu to nalezy usung¢ warstwe betonu do 2 cm za
linig zbrojenia. Zaleca sie, aby krawedzie w miejscach usuwania betonu byty przeciete pod
katem nie mniejszym niz 90°, aby unikng¢ podciecia, i nie wiekszym niz 135°, aby nie
zmniejszy¢ mozliwosci odspojenia  wraz z warstwg wierzchnig przylegtego,
nieuszkodzonego betonu.

Prety zbrojeniowe po oczyszczeniu nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ poprzez zastosowanie
warstwy sczepnej i ochronnej na zbrojenie np. SikaTop Armatec-110 EpoCem.

Zabezpieczenie betonu w otulinie zbrojenia

W celu uzyskania wigkszej trwatosci oraz zwolnienia proceséw korozyjnych projektuje sie
zabezpieczenie inhibitorem korozji. Na oczyszczong zdrowg powierzchnie betonu nalezy
zastosowac aktywny migrujgcy inhibitor korozji np. TopGard FE zgodnie z PN-EN 1504-9
(metoda 11.3). Aplikacji nalezy dokona¢ w dwdch cyklach. Nasgczenie betonu kontroluje sie
poprzez zuzycie ptynnego inhibitora, ktdre powinno wynosi¢ minimalnie 0,3 kg/m2 na cykl.

Odtworzenie otuliny i uzupetnienie ubytkéw betonu
Projektuje sie odtworzenie przekroju elementu betonowego zgodnie ze specyfikacjg rozdziat
M 23.51.20. W celu mozliwosci wiasciwego zageszczenia zapraw naprawczej zaleca sie, aby



przeswit wokoét zbrojenia i minimalna odlegtos¢ miedzy pretem zbrojeniowym, a pozostatym
podtozem wynosit co najmniej 15 mm lub odpowiadat maksymalnemu wymiarowi ziarna
kruszywa materiatu naprawczego powigekszonemu o 5 mm, zaleznie od tego, ktéra z tych
wartosci jest wieksza.

Urzadzenia obce

Na czas robét Wykonawca zabezpieczy istniejgce urzgdzenia obce znajdujgce sie na
obiekcie oraz zabezpieczy siec€ trakcyjng przed uszkodzeniami. W przypadku wystepowania
uszkodzen instalacji uszyniajgcej zostanie ona naprawiona lub przebudowana jezeli bedzie
kolidowata z montazem siatek lub robotami towarzyszgcymi.

Projekty technologiczne i warsztatowe
W trakcie realizacji robot Wykonawca zobowigzany bedzie do opracowania podstawowych
projektéw technologicznych oraz warsztatowych, m.in.:

- projekt tymczasowych zabezpieczen sieci trakcyjnej

- projekt technologiczny pomostéw roboczych

Organizacja robét na drodze
Realizacja robét nie bedzie wptywata na ruch na obiekcie, w zwigzku z czym nie przewiduje
sie wprowadzania tymczasowej organizacji ruchu na drodze wojewodzkiej.

Organizacja robot w strefie czynnych torow

Dla planowanych robét nad torami w strefie przebiegu kolejowej sieci trakcyjnej nalezy
opracowac¢ regulamin tymczasowego prowadzenia ruchu pociggow z uwzglednieniem
zamknie€ toru i wylgczenia napiecia w sieci trakcyjnej. Upowazniony Wykonawca robot
wystgpi z pisemnym wnioskiem do PKP PLK S.A. o powotanie komisji opracowania
tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu pociggdw, podajgc organizacje prowadzenia
robot.

Nad torami zaktada sie wykonanie tymczasowych pomostéw roboczych. Posty majg na celu
uniemozliwienie spadania zanieczyszczen na czynne tory linii. Dodatkowo przewiduje sie
zabezpieczenie w postaci pionowych przegréd wzdtuz linii kolejowej od strony toréw, o
wysokosci spodu pomostéw roboczych. Wykonawca zobowigzany jest do wykonania
projektu technicznego pomostow oraz wygrodzen i uzgodnienia go z PKP PLK S.A.
Powyzsze zabiegi majg na celu ochrone pracownikow (BHP) oraz zabezpieczenie
przejezdzajgcych pociggdéw przed odpadami powstajgcymi podczas prowadzonych robot
budowlanych.

Uwagi realizacyjne

+ Cato$¢ robot nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcym prawem budowlanym,
normami, przepisami, z aktualng sztukg i wiedza techniczng, pod statym nadzorem z
zachowaniem przepiséw BHP i PPOZ.

* Prace na terenie PKP bedg prowadzone pod nadzorem Sekcji Zasilania
Elektroenergetycznego, PKP Energetyka S.A.

«  Wykonywanie prac na terenie kolejowym lub w jego bezposrednim sgsiedztwie przez
innego pracodawce (spoza PKP) wymaga przeszkolenia z zakresu zagrozen dla
bezpieczenstwa i zdrowia wystepujgcych w danych warunkach miejscowych.



« Dla planowanych robét na spodzie obiektu nad torami w strefie przebiegu kolejowej sieci
trakcyjnej nalezy opracowac regulamin tymczasowego prowadzenia ruchu pociggéw z
uwzglednieniem zamknie¢ toru i wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej. Upowazniony
Wykonawca robot wystgpi z pisemnym wnioskiem do PKP PLK S.A. o powotanie komisji
opracowania tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu pociggow, podajgc
organizacje prowadzenia robot.

+ Infrastrukture kolejowg (sie¢ trakcyjng, tory) podczas prowadzonych robét zabezpieczy¢
przed ich uszkodzeniem i zabrudzeniem odpadami powstatymi w wyniku prowadzonych
robét oraz przed ich skutkami majgcymi wplyw na bezpieczenstwo prowadzenia ruchu
pociggow. Informacje o sposobie zabezpieczenia nalezy zawrze¢ w projekcie
technologicznym pomostéw roboczych opracowanym przez Wykonawce robot..

* Lokalizacja maszyn i sprzetu musi bezwzglednie spetniaC wymogi skrajni kolejowej
czynnego toru zgodnie z instrukcjg Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na
liniach kolejowych.

+ Wszelkie uszkodzenia spowodowane w trakcie prowadzenia robét zostang usuniete
staraniem i na koszt Wykonawcy robot.

« Warunki finansowe planowanego remontu obiektu mostowego bedg uregulowane w
umowie zawartej pomiedzy Wykonawcg a PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych.
Wykonawca wystgpi w imieniu Zamawiajgcego o podpisanie umowy na opfaty, ktore
bedg naliczane za zamkniecia torowe, nadzoér, sporzgdzanie tymczasowego regulaminu
prowadzenia ruchu pociggéw na rzecz PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych zgodnie
z obowigzujgcym na terenie Zaktadu ,Cennikiem optat”. Wykonawca uwzgledni w
wycenie i pokryje wszelkie koszty zwigzane z wyzej wymienionymi optatami.

* Przed przystgpieniem do robot na obiekcie, po uzyskaniu wszelkich decyzji
administracyjnych, upowazniony Wykonawca roboét winien zwréci¢ sie do wlasciwego
miejscowo Zaktadu Linii Kolejowych o wyrazenie zgody na ich prowadzenie i zwofanie
komisji celem przekazania pasa kolejowego, podajgc organizacje robot prowadzonych
w pasie kolejowym.

* Wykonawca jest zobowigzany do zachowania nalezytej starannosci w podejmowanych
dziataniach oraz do przestrzegania zapiséw wszystkich uzgodnien, warunkéw i decyzji
stanowigcych integralng czes¢ dokumentacji projektowe;j.

+ Wszystkie stosowane materiaty nalezy wbudowac zgodnie z zaleceniami i wytycznymi
producenta.

« Materiaty budowlane oraz elementy prefabrykowane, systemowe winny odpowiadac¢
atestom technicznym, ustaleniom odpowiednich norm i oraz pozostatym przepisom.

» Po zakonczeniu robét Wykonawca wystgpi do wtasciwego miejscowo Zaktadu Linii
Kolejowych o zwotanie komisji odbiorowej. Podpisany protokét stanowié bedzie postawe
do dokonania odbioru koricowego robét przez Zamawiajgcego.

Stosowane materialy
Podczas realizacji rob6t, Wykonawca robdét powinien stosowa¢ materiaty posiadajgce
odpowiednie dokumenty dopuszczajgce do odbioru i stosowania w budownictwie
komunikacyjnym, zgodnie z art. 10 ustawy Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 2020 poz. 1333, z
pozn. zmianami). Za sprawdzenie przydatnosci materiatdbw oraz jako$¢ wbudowania
odpowiada Wykonawca roboét. Przed przystgpieniem do wbudowywania materiatéw
Wykonawca zobowigzany jest do przedstawienia dla kazdej dostawy deklaracji zgodnosci



lub certyfikatu zgodnosci materiatu z Polskg Normg lub w przypadku jej braku aprobatg
techniczna.

Na zgdanie Inwestora Wykonawca powinien przedstawi¢ aktualne wyniki badan materiatéw,
wykonywanych w ramach nadzoru wewnetrznego producenta. Ponadto Wykonawca
zobowigzany jest do sprawdzenia daty produkciji, daty przydatnosci do stosowania, stanu
opakowan oraz wtasciwego przechowywania materiatow.

Materiaty pochodzace z rozbiorki
Materiaty pochodzgce z rozbiorki Wykonawca roboét jest zobowigzany do zutylizowania we
wilasnym zakresie, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Oddzialywanie na srodowisko

Projektowany remont nie bedzie miat negatywnego wptywu na Srodowisko. Wszystkie
materiaty przewidziane do wbudowania muszg posiada¢ Aprobaty Techniczne IBDIM lub
certyfikaty zgodnosci z Polskg Normg, a tym samym sg dopuszczone do stosowania przez
Panstwowy Instytut Higieny.

Opakowania po materiatach powinny byc¢ utylizowane w zaktadach utylizacji posiadajgcych
odpowiednie uprawnienia.

Do dokumentacji odbiorowej nalezy dotgczy¢ dokumenty Swiadczgce o zagospodarowaniu
materiatéw odpadowych zgodnie z zasadami ochrony srodowiska.

PRZEPISY | ROZPORZADZENIA

Kierownik robét sporzadzi plan BIOZ. Przy sporzadzaniu planu bezpieczenstwa i ochrony

zdrowia na placu budowy, kierownik winien zapoznac¢ sie i przestrzegac¢ n/w przepisow:

1. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz.U. 2003 nr 47 poz. 401).

2. Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 11 czerwca 2002 w sprawie
ogolnych przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U. 2002 nr 91 poz. 811).

3. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzes$nia 2001 w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych do roboét
ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U. 2001 nr 118 poz. 1263).

4. Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i
Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
przy wykonywaniu rob6t drogowych i obiektowych (Dz. U. 1977 nr 7 poz. 30)



